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Formali

Samginguraduneytid f61 Hagfzdistofnun Hskéla fslands 1 mars 1993 ab gera
athugun 4 hvada dhrif verSbreytingar { flugfargjéldum innanlands hefdu 4 farpegafjilda.
Aherstu skyldi leggja 4 hver yrou dhrif 14% virBisaukaskatts, Svara 4tti m.a peirri
spurningu hvort pad borgadi sig fyrir flugfélgin ad taka 4 sig hluta af skattinum til ad
forBast al einhverju leyti samdrdtt { farpegafjolda. Undirritadur hafdi umsjén med

verkinu en pad var unnid af Ing6lfi Bender, hagfredingi.

Hagfrabdistofnun Haskola fslands,
i oktdber 1993,

Guodmundur Magngsson,

forstoBumadur.



Efnisyfirlit

1. Inngangur og helstu nidurstdour
2. Samkeppni flugs, ferja, langferda- og einkabifreida
2.1 Ferdatfmi

2.1.1 Forsendur og gbgn
2.1.2 NidurstdBur greiningar

2.2 FerBakostnadur og timi

2.2.1 Kostnadur, timavir®i og dkvérdunargildi
2.2.2 Akvordunargildi einstakra leida

3. Farpegafjoldi, flugfargjold og kaupmditur

3.1 Likanasmi®i
3.2 Spd um fjolda farbega

4. Ahrif efnahagsadgerda rikisstjérnarinnar 4 innanlandsflug

4.1 Ahrif virdisaukaskatts 4 samkeppnisstiidu innanlandsflugsins

4.2 Ahrif virdisaukaskatts 4 fjolda farpega { innanlandsflugi

4.3 Ahrif efnahagsadgerda rikisstjérnarinnar 4 tekjur og gjold flugfélaga
4.4 Vidbétar skattheimta rikisins af flugfélogum { innanlandsflugi

5. ViBaukar

5.1 Niburstodur markadsrannséknar

5.2 Samanburdur 4 rekstri innanlandsflugs hér og { nleegum 16ndum
5.2,1 Hvada lénd
5.2.2 Satanyting
5.2.3 Nyting burbargetu

6. Heimildaskra

16

16
19

22

22
26
28
30

33

33
37
37
38
39

40



1. Inngangur og helstu nidurstodur

Afkoma innanlandsflugs 4 Islandi er nétengd beim efnahagsadstedum sem tikja
landinu hverju sinni. Meginhluti farbega er Islendingar og sterkt samband er 4 milli
kaupméttar annars vegar og fjolda farbega hins vegar. Pannig hefur nemi fjolda
farpega m.t.t. kaupméttar melst hzyra en einn, - Petta segir okkur ad kaupmattur -
breytist um 1% breytist fjoldi farpega til sému 4ttar um meira en einn af hundradi. Allt
frd drinu 1991 hefur kaupmadttur farid lekkandi. Ef svo fer fram sem horfir mun verfa
litil breyting 4 peirri préun 4rid 1994. Petta purfa rekstraradilar innanlandsflugsins ad
glima vid.

Til pess ad geta metid dhrif flugfargjaldabreytinga 4 fjélda farpega { innanlandsflugi
parf ad meta hvert verdnazmid sé 4 pessum markadi. Allt fram til pess tima er
verBlagning var gefin fjdls { innanlandsflugi hafa breytingar { meSalfargjldum verid
mjbg litlar umfram breytingar { almennu verdlagi. Af beim stkum er ekki haegt finna
verSneemid med pvi ad bera saman tdlur yfir medalfargjold og fjolda farpega.

Tver leidir voru farar Gt dr pessum Ogbéngum. Sd fymi er ad reikna Gt
samkeppnisstodu flugs gagnvart helstu keppinautum pess 7 farbegaflutningum um
landid, p.e. batum og einka- og langferabifreidum. Pessi samkeppnisstada er pannig
fundin ad tekinn er mismunur 4 kostnadi vid ad ferbast & hvern méta fyrir sig og deilt
upp { b4 stard med timamismuninum. Kannadar voru fimmtédn leidir frd Reykjavik til
stada Gt 4 landi sem deetlunarflug er til. Nidurstddurnar vorpudu 1j6si 4 mismunandi
verBnzmisstudla eftir leidum, Heildarverdnaemi markadarins reyndist pé vera um 1,67.
Petta telst bvi mjog verdnaemur markadur pannig ad ef flugfargjold hakka um einn af
hundra®di m4 gera rdd fyrir samdreetti { fjélda farpega sem nemur 1,67 af hundradi.

Med markadsranns6kn md ndlgast verdnamid Gr annarri dtt. Spurningalistum var
dreift { vélum Flugleida 2. - 8. september 1993. NiSurstoSur peirrar konnunar leiddu {
1j6s ad heildarverdnaemi markadarins maldist um tveir. Verdnami peirra sem greida
ferd sfna sjdlfir eda ferdast 4 vegum fidlskyldu sinnar meldist hins vegar um 2,5.
Verdnami peirra sem ferdast 4 vegum einkafyrirtzkja, rikis eda sveitarfélaga var hins
vegar talsvert legri eda um 1,4.

Vert er ad hafa hér fyrirvara. Gera md rd0 fyrir a8 viss hluti peirra farpega sem segjast
ekki myndu fljiga ef verdid véeri helkkad geri bad einungis vegna pess a0 bannig geti
peir haft 4hrif 4 nidurstdduna. Peir myndu sidan ekki breyta samkvamt sinu svari ef af



verdhakkuninni yrdi. Astazdan er st ad vidhorf farpega likt og neytenda er almennt
neikvatt gagnvart verShaekkunum. Farbegarnir gera pvi pad sem i peirra valdi stendur
til a8 koma 1 veg fyrir hakkun flugfargjalda til peirra, Petta er ellilegt og verbur ad
taka med { reikninginn. Hins vegar er verdnemid, sem hér hefur mealst um 2, pad hatt
ad fullyrda m4 ad hid raunverulega verSnemi sé frabrugdid einum og bvi borgi sig ab
68ru jotnu fyrir flugfélogin ad taka 4 sig heekkun virdisaukaskatts. Ekki er fjarri lagl ad
wtla 2 verdnemid sé 1 iteyhd baﬁ sem fyrri abferdin sindi, p.e. 1,67. - '

[ lagabreytingum nr. 50/1988 sem taka gildi 1. jandar 1994 segir a8 folksflutningar fari
{ 14% virdisaukaskattsprep.! Pessi starfsemi hefur hingad til verid undanpegin
virbisaukaskatti en pess { stad ekki fengid ad nyta sér endurgreidslu innskatts. Med
gildistoku breytingalaganna 4 ad leyfa flugfélogum a8 draga frd innskatt. Einnig 4 ad
fella nidur adstodugjald og leekka tryggingagijald dr 6% 1 2,5%.

Ljost er ad tillsgur rikisstjérnarinnar um adgerdir { skattamdlum munu hafa slem dhrif
4 innanlandsflug 4 Tslandi sem rekid er med halla fyrir. Ef midad er vid ad flugfélsgin
velti skattinum 1t { verdlagi® med pvi ad haekka flugfargjold um 14% md gera r4d fyrir
ad fjoldi farpega og tekjur flugfélaga dragist mikid saman. Gera md rad fyrir 40
heildarskattbyrdi innanlandsflugs avkist um rdm 13% eda 9,2 milljénir kr. vid petta.

Vid pessar adstedur skilar virdisaukaskatturinn rikissjédi um 154 milljénum kr. Fjoldi
farpega dregst saman og um leid adfong sem bera innskatt. Innskatturinn sem
flugfélogin geta nytt sér til fradrdttar leekkar pvi dr teepri 51 milljon kr. { 48 milljénir kr.
Tryggingagjaldid er leekkad tr 6% {2,5% eda um 28 milljénir kr. og eru pbd tekin med
hugsanleg dhrif faekkunar farhbega 4 launakostnad { greininni. Me8 nidurfellingu
afstodugjalds verdur rikissjodur af raimum 11 milljénum kr.

Vid nigildandi adstedur er ekki rddlegt fyrir flugfélog ad velta skattinum ut {
verdlagid., Verdnemi flugfargjalda er 4 flestum mérkuSum yfir einum. Petta bydir ad
ef flugfargjoldin eru hakkud sem nemur virisaukaskattinum dragast tekjur af
farpegum { innanlandsflugi saman um nzr 13%. Vid nigildandi adstedur mega
flugfélogin ekki vid pvi. Ef pan hins vegar taka skattinn ad fullu 4 sig pd mun
heildarskattbyrdi innanlandsflugsins aukast um rim 33%, p.e.a.s. teplega 36 milljéni
kr.

ISja "Skattamal” i Alpingistidindum bls, 3746-3834. Sjd einnig "Frumvarp til laga um breylingar i
skattamalum” sem lagt var fyrir Alpingi 4 116, 10ggjafarbingi 1992 og "LOg um breytingar i
skattamalum”, kafla VII bls, 11-14.



Ni er vert ad spyrja hver sé dsteda pess a0 skattheimtan er meiri pegar flugfélogin
taka 4 sig skattinn en pegar honum er ad fullu velt dt { verdlagi’? Astadan fyrir pvi er
einfaldlega sd ad virbisaukaskatturinn ferir rikissjé8i mun meiri tekjur ef fjoldi farpega
helst ébreyttur likt og gildir s¢ skattinum ekki velt it i verSlagid. Tekjuryrnun
flugfélaga vid pessar rddstafanir er jofn skattinum, p.e. 14%. Innskattur breytist ekki
og er 4stedan sd ad fjoldi farpega er Sbreyttur og pvi aditng einnig. Tryggingagjaldid
lekkar hins vegar eins og adur Ur 6% 12,5% eba um teepar 27 milljénir kr. Astaeda
pess ad tryggingagjaldid leekkar minna nd en pegar skattinum er velt dt { verdlagid er
ad launakostnadur { greininni er s4 hinn sami og fyrir adgerdir rikisstjérnarinnar.

Innanlandsflugid hér 4 landi hefur verdi rekid med tapi ni um nokkra dra skeid.
Abdgerdir rikisstjérnarinnar munu auka skattadlégur { greininni. Vaknar b4 spurningin
hvernig flugfélégin geti hugsanlega meett slikum aukadlégum. Innanlandsflugid stydur
vid adra starfsemi flugfélaganna og pvi er tap upp a0 vissu marki vidsettanlegt, Ef
tapid fer hins vegar yfir petta mark er vart annad hegt en ad draga { land, feekka
ferdum og hagrada { rekstri eda leggja nidur starfseri.

Onnur leid veeri b6 hugsanleg. Hétt verdnemi 4 dkvednum mdrkudum innanlandsflugs
gefur pad til kynna ad lekkun flugfargjalda geeti aukid heildartekjur flugfélaganna. i
peirri markadskonnun sem gerd var { samrddi vid FlugleiSir voru farpegar spurdir hvad
peir myndu gera ef flugfargjoldin yrdu haekkud um 14% og 25%. Nidursttdur peirrar
konnunar segja pvi ekkert til um hvad myndi hugsanlega gerast ef flugfargjéldin yrfu
laekkud 4 dkvednum morkudum, Pad hda verdnemi sem fékkst gefur hins vegar tilefni
til ad kanna hver hugsanleg vidbrogd farpega yrdu vio slikum fargjaldalekkunum,



2. Samkeppni flugs, ferja, langferda- og
einkabifreida

2.1 Ferdatimi

[ pessum kafla er borinn saman heildarferdatimi eftir pvi hvort farid er med flugvél,
ferju, einka- eBa langferdabifreid. Til athugunar eru 15 leidir milli Reykjavikur og
peirra stada Gti 4 landi sem Flugleidir og Tslandsflug fljaga til { 4etlunarflugi. Med
heildarferBatima er 4tt vid pann tima sem bad tekur ad fara frd midbae brottfararstadar
til midbeejar dkvirdunarstadar.

2.1.1 Forsendur og gogn

Me?d flugi: Til ad teikna Gt ferBatima 1 flugi er notadur flugtimi ad vidbattum peim
tima sem bad tekur ad ferBast frd brottfararstad til flugvallar og frd flugvelli til
leidarenda. Flugtfmi er byggbur 4 malingum Flugleida og [slandsflugs 4 flugtima
flugvéla sinna { innanlandsflugi.? Pegar reiknadur er Gt timinn sem fer 1 a8 komast 1t 4
flugvoll frd brotifararstad er gert rdd fyrir ad svadild sem hver flugvdllur pjéni sé ad
meBaltali 20 km { radfus.? Gert er 140 fyrir a8 medalhradi bifreiSa innan pessa sva0is
& 60 km 4 kKlukkustund. Pd er reiknad med ad farbeginn sé mettur 1t 4 flugvoll 25
mindtum fydr brottfér flugvélarinnar og tfminn sem pad tekur vid komu ad
endurheimta farangur og yfirgefa flugvoilinn er detladur 25 minitur ad medaltali.

Med einkabifreid: Til ad reikna \t ferdatima med einkabifreid er deilt { vegalengd
(km) frd miSbz brottfararstadar til midbajar 4fangastadar med 70 b.e. medalhrada
bifreida (km/klst). Vid aksturstimann sem pannig feast it er bett 20 mindtna
aksturshvild fyrir hverja prjé tima sem eknir eru. Télur um vegalengd og medalhrada
eru fegnar frd Vegagerd Rikisins.*

Med langferdabifreid: Til ad reikna dt heildarferdatfima med langferdabifreid er studst
vid timadeetlun langferdabifreida ad vidbattum peim tima sem pad tekur farpegann ad
komast til og frd stoppistod langferdabifreidarinnar. Gert er rdd fyrir ad pad taki 135

2Reiknal er med skemmstum flugtima 4 hverri leid.

3 AstaBan fyrir pessu er s ad detlunarflug bjénar oft heilu bajarfélogunum. Pannig eru t.d.
rituferdir til og fra Reyarfirdi, Scydisfirdi, Nordfirdi, Eskifirdi, Stodvarfirdi og Faskridsfirdi {
tengslum vid flugid til og frd EgilsstéOum.

4gja "Ahrif hradabirtingar & okuhrada f islenskri wmferd”, Ragnar S. Ragnarsson og Pristur
Bjorgvinnsson, Félagsvisindadeild, feb. 1989,



mindtar ad komast til brottfararstadar langferBabifreifarinnar med leigubifreid,
straetisvagni, einkabifreid eda hverju 60ru farartzki sem nota md til fararinnar.
Reiknad er med ad farpegar komi ad meGaltali 15 mindtum fyrir brottfor, Vid
endastsd langferdabifreidarinnar er gert r4d fyrir ad pad taki farpegann ad medaltali 5
mindtur ad endurheimta farangur sinn og yfirgefa bifreidina. A® lokum er reiknad med
ad pad taki farbegann 15 minitur a8 komast 4 leidarenda.

A ymsum leidum einka- og langferSabifreida parf ad taka tillit til fleiri pdtta en peer
reiknireglur nd til sem nefndar voru hér ad framan. Fyrst er ad nefna leidina frd
Reykjavik til Vestmannaeyja. A peirri leid parf a8 nota Herjolf, ferjuna sem er {
flutningum frd meginlandinu til Eyja. Ferdin frd Reykjavik til Porldkshafnar tekur einn
tfma med langferBabifreid en eilitid skemmi tima ef farid er med einkabifreid. Aztlad
er-ad farpegar Herj6lfs séu mettir { ferjuna a.m.k. 30 mindtum fyrir brottfdr og tekur
siglingin 2 tima og 45 mindtor.5 A lokum er reiknad med a8 pad taki 15 mindtur ad
fara frd bordi og 4 afangastad.

Vib ttreikning 4 heildarferdatima til Bildudals og stada par { kring er ekki reiknad med
al alrir farpegar taki fl6abdtinn Baldur en peir sem fara med langferbabifreid.’
Astaedan er sd ad allar 4zetlunarferdir langferabifreifa frd Reykjavik til Bildudals eru
midadar vid ad fléabsturinn sé notadur. Likt og med farbega Herjolfs er dztlad ad
farpegar Baldurs séu mettir 30 mindtum fyrir brottfor. Sigling Baldurs yfir Breidafjord

tekur svo 2 tima og 50 mindtur.

Leidin frd Reykjavik til Egilsstada er tveggja daga ferd med langferdabifreid. Ekid er
til Hafnar eda Akureyrar fymi daginn og gist bar um néttina. Ef feert er um oreefin fré
Akureyri til Egilsstada er gist 4 Akureyri en annars er farid um sudursirdndina til
Hafnar og gist par. { Gtreikningunum er gert rdd fyrir ad gist s¢ 4 Hofn og
heildarferdatiminn reiknadur fra brotttér { Reykjavik til komu 4 Egilsstddum.
Heildarferdatimi farpega sem fara med langferdabifreid til Nordfjardar er reiknadur 4
sama h4tt nema hvad vid er batt aksturstfma langferSabifreidar frd EgilsstoGum tl

dfangastadar.,

SUpplysingar um ferdatima langferSabifreida eru fengnar frd Félagi sérleytishafa.

SFarpegar sem ekki flytja med sér bifreid eiga ad vera mettir 30 mindtum fyrir brottfor en farbegar
med einkabifreit 50 minidtum fyrir brottftr.

7f naesta ndgrenni 4 vid um stadi sem eru stadsettir innan 20 km radiusar fré Bildudal.



2.1.2 Nidurstodur greiningar

Heildarferdatimi: A 1. mynd er borinn saman heildarferSatimi eftir pvi hvort farid er
med dxtlunarflugi, einka- eda deetlunarbifreid milli stada hér innanlands sem eru 190 til
410 km loftlinufjarlegd (loft-km) hvor frd 68rum.®  Ferlarnir eru byggGir &
nidurstddum adfallsgreiningar par sem ferSatiminn var settur sem fall af vegalengdinni.?
Hér 4 eftir fara peer 4lyktanir sem draga md af myndinni.

Pegar farnar eru leidir hér innanlands sem eru lengri en 110 loft-km, um 160 til 170 km
4 landi, er heildarferdatimi stystur ef farid er med dstlunarflugi. Astaban fyrir pessu er
ad bdlendi Islands og vogskorin strond bess valda pvi a8 engar beinar hradbrautir
tengja saman fjarlega landshluta, A lengri vegalengdum er flugid pvi hentugur
ferBamati timalega s68. Fluginu fylgir nokkur fastur timakostnaBur sem felst { bidtima
4 flugvelli vid komu og brottfor og akstri til og frd flugvelli. A skemmri vegalengdum
er pessi timi steesti hluti heildartimans og getur verid allt ad % hlutar hans eins og 4
leiinni Reykjavﬂc—élafsvﬂ«: par sem flugtiminn er 30 mindtur. Vegna hrada flugvélar
vegur flugtiminn sjaldnast miki6 { heildarferatimanum. Pannig er hlutfall flugtima af
heildarferSatima 4 leidinni Reykjavik-Egilsstadir 44 af hundradi. Af pessum stkum er
ferill heildarflugtima neer 1aréttur 4 1. mynd.

Pegar 1itid er 4 timaferil einkabifrcida sést ad hann er upphallandi og kuptur.
Vegalengd skiptir parna hofudmaéli. Sé hin tiltSlulega stutt { vidmidun vid lengd
loftlfnu, p.e. hlutfall loft-km og km 4 landi er um 1,65 tl1 1,80, @tti heildarferdatima ad
vera skemmri en ef hin veri long, p.e. hlutfall loft-km og km 4 landi yfir 1,8. Petta

81 loft-km = 1,65 til 1,95 km 4 landi.

9Notud var venjuleg abfcrd minnstu kvadrata (e. ordinary least squares method). Adfallsjéfnurnar eru:
Fyrir einkabifreid:

log(tg) = -17,5610 - 0,0015*lengd loftlinu

t-gildi 17,118 -7,0955

kritiskt t-gildi mitad vit 95% markixekni er 2,131
RZ=0,79

F = 50,3454 og kritist F er 8,105E-06

Fyrir detlunarflug:

log(tp) = -1,1305 - 0,0004*lengd loftlinu

t-gildi  -27,6535 -2,4926

R«=0,32

F = 6,2130 og kritiskt F er 0,0269

Fyrir langferdabifreid.

log(ty ) = -0,9768 - 0,0026*lengd loftlinu

t-gildi  -9,5970 -6,3387

kritiskt t-gildi midad vid 95% marktzekni er 2,131
R2=0,7555

F = 40,4789 og kritist F er 2,581E-05

e



breytilega hlutfall gerir pad ad verkum ad vid fium eilitid kdptan og upphallandi feril
fyrir heildarferdatima einkabifreida. Nanari skyring fest pegar litid er hradaferil
einkabifreida sem syndur er 4 2. mynd og skyrdur sidar. A sama hétt skyrist kipt og
upphallandi fallform ferils heildarferdatima langferdabifreida.

1. mynd: Heildarferdatimi priggja ferdamdta eftir km

Timi
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Hrai { loft-km & kist.. A 2. mynd er borinn saman hradi dztlunarflugs, einka- og
langferdabifreida { loft-km 4 klst. Hradi detlunarflugsing byrjar { tzplega 60 loft-km 4
klst. en eykst sidan 1 4tt ad hdmarki sem ekki er nad innan pess fjarlegdarramma sem
likanid neer til. Asteban fyrir pessari aukningu { hrada er sd ad hlutur flugtima {
heildarferBatima er vaxandi pattur med lengd loftlinu. M.&.0: aksturstimi til og frd
flugvelli 4samt bidtima vegur 1éttar { heildarferdatima eftir pvi sem farid er lengra.

Hradaferill einkabifreida er hvelfdur. Astedan fyrir pvi er landfredileg; pegar ekid er
til peirra stada sem eru { 110 til 205 loft-km fjarlaegd frd Reykjavik eru vegir preeddir
eftir vogskorinni strandlengju. Veglinan er pvi talsvert mun lengri en loftlinan.
Nertekasta demid er Olafsvik, par er hlutfallid milli veglinu og loftlinu 1,92. Stadir
sem eru { 205 til 265 loft-km fjarlaegd frd Reykjavik hafa mun legra hlutfall veglinu og
loftlinu. Pannig er hlutfallid 1,73 4 leidinni Reykjavik-Akureyri. Hins vegar leekkar
medalhradinn sé farid til stada sem eru { meira en 265 loft-km fjarleegd frd Reykjavik.
P4 er aftur komin sd stada a8 prada verdur vogskorna strond og pvi hekkar hlutfallid




milli veglinu og loftlinu. Pannig er hlutfall petta komid i 1,86 fyrir leidina Reykjavik-
Egilsstadir,

Ferdahradinn pegar farid er med langferdabifreid fer stiglekkandi eftir pvi sem ferdin
lengist. AstzBa bess er helst sii ad eftir pvi sem lengra er farid verSur ferdin slitréttart.
Skipta parf dr einni langferdabifreidinni yfir { adra par sem mismunur komu- og
brottfarartima getur jafovel verid nokkrir timar. betta 4 t.d. vid um flestar per ferdir
sem farmnar ern frd Reykjavik til stada 4 Austurlandi. Oft passa komu- og
brottfarartimar langferBabifreida ekki betur saman en svo ad émogulegt getur verit ad
pusla ferdinni saman pannig ad hana sé hagt ad fara 4 einum sélahring. P4 parf ad
gista einhvers staBar 4 leidinni og er ferdin pd farin a8 taka hatt ner tvo daga. Petta 4
t.d. vid um ferdir milli Reykjavikur og Egilsstada og stada par { kring.

2. mynd: Ferdahradi priggja ferdamdta eftir km

loft-km 4 kist.
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2.2 Fertakostnadur og timi

f 2.1 kafla var fjalla um markadinn fyrir innanlandsflugi® t frd einum 4hrifabeetti,
ferBatima. Par var gert rad fyrir pvi ad farpeginn eda neytandion 4 markadinum veldi
pann ferdam4ta sem hefdi hvad stystan heildarferBatfma { for med sér. Vid komurmnst
a0 beirri nidurstddu, og litum pd einvordungu 4 stadi sem eru { meira en 90 km

fjarlegd hvor frd 68rum 1 loftlfinu, ad pad borgar sig dvallt fyrir farbegann ad ferSast

med flugi. Pannig tekur ferSin stystan tima.

Val farpega 4 ferBamdta veltur ekki einvérBungu 4 tima heldur einnig 4 kostnadi. i
bessum kafla verdur fjalla® um heildarkostnad ferda milli peirra stada sem um var
fjallad 1 kafla 2.1 Heildarkostnadur samanstendur af fostum kostnadarpetti, t.d.
flugfargjaldi, og margfeldi heildarferdatima og pvi virdi sem farpegar gefa tima sinum.

Heildarkostnadinum verda gerd ndnari skil hér 4 eftir.

2.2.1 Kostnadur, timavirdi og dkvordunargildi

Pegar ferd med detlunarflugi tekur skemmri tima en ferd med bifreid pd mun farpeginn
oft viljugur til ad borga meira fyxir flugid en bilfarid. Petta samspil 4 milli tima og
kostnadar er undir dhrifum margra pétta, t.d. ferdatidni flugs og langferdabifreida,
4staedu ferBarinnar og mguleikanum 4 pvi ad nyta sér einkabifreidina, Engu ad situr
m4 ganga 1t frd pvl sem visu ad pegar farpeginn velur ad greida meira fyrir hradari
ferdamdta b4 er hann 4 vissan hdtt ad kaupa sparnad { ferSatima. Hann er m.6.0 ad
kaupa sér tima og hefur pv{ gefid tima sinum dkvedid virdi, I 1. jofnu er samspil tima

og kostnadar synt:
(1) Hk=p+v-it

par sem Hk er heildarkostnadur ferdarinnar, p er fast verd, t.d. flugfargjald, v er
timavirdi farpegans og ¢ er heildarferSatiminn, Farbegi sem @tlar ad fara dkveOna leid
mun reyna ad ldgmarka heildarkostnad ferdarinnar.  Ef litid er svo 4 ad
heildarkostnadurinn hafi neikvett notagildi (e. utility) i for med sér fyrir farbegann pd
}nun lzekkun einhvers kostnadarpdttanna priggja leida til betri hags farpegans.
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Berum nil saman dethunarflugid og bifreidar almennt. Ef vid litum 4 1. jofnu sést ad
vid eitt ttmavirdi vo er heildarkostnadur ferar sd hinn sami hvort sem farid er med
bifreid eda flugvél, p.e..1°

@) Vo = P pugvet — Phifreis
p = o Lugvél | T bifreid
’ ' tb;j‘mrs"’ t frugvél

Eins og 2. jafna synir er ve- 3
gildid einungis fall af fasta
verdinu og tfmanum og pvi
6hdd neytandanum. Pad er
kallad dkvorSunargildi (e. value
of indifference) pvi ef
neytandinn pekkir pad getur
hann  dkvedid hvorn
ferBamatann hann velur dt frd

.mynd: Ferlar heildarkostnadar

bifreida og detlunarflugs

7

Hk bifreidar

persénulegu timavirdi. Petta er
. . Pflug
synt 4 3. mynd., Par sést ad ef

timavirdi neytandans er laegra Phifr.

en o pbd velur hann ad ferBast Aetlunarflug

med bifreid en ef pal er herra | >
velur hann dztlunarflugid. vo Timavirdi

Hér er gert rdd fyrir pvi, sem nidurstddur greiningar { kafla 2.1 syndu, ad
heildarferdatfmi er dvallt systur ef farid er med flugi, p.€ f5.i5>lne0e 08 €F P4 midad
vid stadi sem eru { yfir 110 km loftlinufjarlzegd hvor frd 58rum. Petta skilyrdi geeti po
sniiist vid og pd einkum vegna slitrottar ferSatidni flugsins.

f flestum tilfellum er fast verd flugsins, eda flugfargioldin, heerra en fast verd bifreida,
b-€. DaugvsPPuipreis- Petta er b6 ekki algilt. Ef svo er ekki pd er vo-gildid neikvaett. Ef
farpeganum standa badir méguleikarnir til boda og peningar og timi eru megin-
dhrifapeettirnir tti hann 1jéslega ad velja flugid. Adrir peettir geetu b rddid parna
meiru, t.d ad hafa bil 4 dfangastad, flughradsla o.fl.

190 arkmidi® er ad finna bad dkvorunargildi sem Letur heildarkostnad flugsins vera jatnan
heildarkostna®i bifreibarinnar, p.e:

Hkr=Hke

= Db + Valy = Pt + Vols

=5 Volto - t) = pr- pu

= Vo= (pr-pe) / (ts - t1)

T



A 4, mynd er synt hvaba dhrif
bat hefur ef bifreium er skipt
upp 1 langferBabifreidar og
einkabifreidar.  Sé timavirdi
ferbalangs laegra en v1 pd etti
hann ad wvelja langferda-
bifreidina. Ef timavirdil er hins
vegar 4 bilinu vl til v2 atti
hann ad velja ad ferdast med
einkabifreid. Hafi ferda-
langurinn timavirdi yfir v2 etti
hann a8 nota dztlunarflugid til
fararinnar.
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4. mynd: Ferlar heildarkostnadar

deetlunarflugs einka- og langferdabifreida
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2.2.2 Akvordunargildi einstakra leida

1 greiningunni sem hér fylgir 4 eftir er reiknad Gt dkvordunargildi, v1 og v2, fyrir peer
leitsir sem farnar eru med dztlunarflugi innanlands til og frd Reykjavik. Forsendur um
fast verd dztlunarflugs, einka- og detlunarbifreida eru syndar i 1. toflu.

1. tafla: Fastverd datlunarflugs, einka- og deetlunarbifreida

Leid frd Reykjavik til: Aswtlunar- Einka- Langferfa-
flug bifreifar bifreidar
Vestmannaeyja 3.051 2.091 1.780
Olafsvikur 4.591 1.024 1.820
Hélmavikur 4.443 1.359 2,450
Bildudals 4.443 1.923 4,430
Pingeyrar 4.101 2,026 5.230
Saudsrkroks 4.126 1.561 2.830
Gjdgurs 4.443 1.359 2,450
Flateyrar 4.443 2.254 4,960
Isafjar®ar 4276 2.305 4,700
Akureyrar 4.566 1.858 3.400
Siglufjardar 4.883 1914 3.750
Myvatnssveitar 4.746 2.305 4.400
Husavikor 5.131 2.250 4.300
Egilsstada 6.006 3.054 6.980
Neskaupstadar 6.408 3.063 8.230

Vid dtreikning 4 fostu verdi flugs var studst vid meBalflugfargjald ad vibbeettum
kostnadi vid akstur til og frd flugvelli. Mebalflugfargjald er reikna® pannig a8 deilt er
heildartekjur flugfélaga med fjolda farpega. Studst var vid t6lur frd drinu 1992 og peer
uppreiknadar eftir visitolu framfaersiu til 1. juli 1993,

Vid dtreikning 4 fostu verSi einkabifreida var studst vid dtreikninga FIR 4
bifreidakostnadi 1993. Sd forsenda var gefin ad pegar neytandinn veldi milli pess ad
ferdast med einkabifreid sioni, flugi eda langferBabifreid bd tti hann pegar
einkabifreid. Pessi forsenda gerir pad ad verkum ad einungis er tekid tillit til breytilegs
kostnadar til skamms tima, p.e. kostnadur vegna bensins, hj6lbarda, bilastzda, prifa,
vidhalds og vidgerda. Annar kostnadur, vegna fjarmagnsbindingar, skatta, wygginga,
skodunar og verdmataryrnunar, er ekki tekinn med pvi hann er talinn sem sokkinn
kostnadur. Gert er r4d fyrir pvi ad kostnaBurinn deilist nidur 4 prjd sem er medalfjdldi
farpega dsamt bilstjéra { hverri bifreid. Til grundvallar { dtreikningunum er 16gd ny
bifreid, drgerd 1993, ad verdmeeti 1.150.000,- kr. sem eydir 9 Iftrum 4 hundradi.
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Vid vitreikning 4 fostu verdi langferdabifreida er studst vid gjaldskrd sérleyfishafa frd 8.
febrdar 1993, A peim leidum sem taka meira en sGlarhring er reikna® med 6dyrustn
gistingu sem vil er 4, b.e. 1.000 kr. fyrir néttina. I 2. t5flu eru synd dkvérdunargildin
v1, v2 og v3, bar sem v3 er dkvirSunargildi ef einkabifreiin veri ekki til stadar og
valid stedi pvi einungis 4 milli langferdabifreida og datlunarflugs. A petta vid um
flesta erlenda ferSamenn sem koma hinga® til lands.

2. tafla: Akvordunargildi { kr. d kist.

Leid fra Reykjavik til: vl v2 v3
Vestmannaeyja 301 433 391
Olafsvikur -609 2.217 950
Hélmavikur -411 1.226 386
Bildudals -481 555 1
Bingeyrar -380 397 -105
Sauddrkroks -1.052 778 288
Gjdgurs -376 1.531 405
Flateyrar -592 416 -53
fsafjorsar -657 336 -45
Akureyrar -1.652 640 226
Siglufjordar -1.055 697 189
Mjvatnssveitar -315 442 28
Hiisavikur -8438 586 113
Egilsstada -196 364 -33
Neskaupstalar -235 407 -60

A 2. t5flu sést ad ef timavirdi farpegans er jakveett borgar sig aldrei fyrir hann ad
ferdast med langferBabifreid nema 4 milli Reykjavikur og Vestmannaeyja, svo
framarlega sem honum bjédist hinir kostirnir tveir. Farpeginn greidir pvi fyrir pad med
tima sinum ad vera ekid um vegi landsins. Ljést er ad stor hluti peirra sem ferSast med
langferdabifreidum 4 milli ofangreindra stada eru beir sem geta ekki eda vilja
dmogulega aka sjdlfir slikar vegalengdir, hafa n®gan tima og/eda vilja kosta sem
minnstu fé til ferBarinnar. Peir velja pvi langferdabifreidina.

Astedur fyrir bvi ad langferdabifreidin verdur fyrir valinu eru ekki allar upp taldar.
Gefum okkur ad ferBalangurinn eigi pess ekki kost ad nyta sér einkabifreiina.
AkvSrdunargildis sem hann midar b4 vid er v3. Sé timavirdi hans heerra en v3 velur
hann flugi® en ef pad er leegra velur hann langferdabifreidina. A 2. toflu sést ad v3 er
neikveett fyrir leidirnar milli Reykjavikur og Pingeyrar, Flateyrar, [safjardar,
Neskaupstadar og Egilsstada. A bessum leidum fylgir pvi badi meiri timaeyDsla og
kostnadur a8 ferdast med langferBabifreil en deetlunarflugi. Ferdalangur sem velur ad
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fara pessar leidir med langferdabifrei® byggir val sitt pvi 4 60ru en kostnadi og tima,
nema um pekkingarskort sé ad rxda.

[ markadskdnnun sem gerd var 4 ollum leidum Flugleida 1 september 1993 voru
farpegar m.a. spurdir hvernig peir ferdudust oftast vidkomandi 1leid. Kom 4 daginn ad
um 66,5% svarenda ferBudust oftast med fluginu, 19,8% med einkabifreid en 0,4%
med ritu. DPessi nidurstada gefur pvi visbendingu um pad ad flugid sé ekki nema ad
mjdg litlu leyti { samkeppni vid rituna. Samkeppnin { farpegaflutningunum er nzer 61l
vid einkabifreidina. 1!

I nydtgefinni skyrsiu Byggdastofnunar sem ber nafnid "Breyttar gherslur {
byggdamdlum" eru linurnar { préun byggdamdla & undanférnum drum skyrdar. Par
segir a0 samgongur einstakra byggOarlaga vid hofubborgarsvaedid séu { mikilli
framfér.12 Pjénustusvadi sem tengist héfudborgarsvedinu med vegum hefur steekkad
af pessum sokum. Markmidid med innanlandsfluginu er m.a. ad tengja b stadi 4
landsbygg@inni vid hifudborgarsvaedid sem ekki eru 1 g68u vegasambandi vid pad, eru
utan bjénustusvadisins. Olafsvik, Holmavik, Gjogur og Sauddrkrékur eru samkvaemt
skyrslu Byggbastofnunar 4 morkum pessa svadis. I 2. oflu sést ad akvOrdunargildi
leidanna frd Reykjavik til pessara stada er mjog hétt og pvi hefur einkabifreidin par
bénokkra samkeppnisyfirbur®i. Finungis pegar tfmavirdi neytandans er hierra en v2,
borgar sig fyrir hann ad ferbast med flugi til pessara stada fri Reykjavik. A 6drum
leium er dkvrdunargildid 4 bilinu 330 kr. upp £ 700 kr. M4 etla ad par sé samkeppni
dztlunarflugsing og einkabifreidarinnar hvad mest.

A 5. mynd er syndur ferill dkvordunargildisins v2. Hann var metinn sem logaritmiskt
fall af lengd loftlinu { km me® adferd minnstu kvadrata (VAMK).1* Flugid hefur slema
samkeppnissttdu gagnvart einkabifreidinni 4 peim leidum sem dkvorSunargildi v2 er
hatt. Stada flugsins batnar hins vegar eftir bvi sem v2 leekkar, A 5. mynd sést pvi ad
samkeppnisstada flugsins gagnvart einkabifreiunum fer batnandi med lengd loftiinu.

11Sja ndnari ymfjsllun um markadsrannsékn § vidauka,

128i4 "Breyttar herslur i byggdamalum”, Byggastofnun, dgdst 1993.
137afna ferils Akvérdunargildis v2 er:

log(v2)y= 13,1256 - 0,0014*lengd loftlinu

t-gildi 17,118 -1,930

kritiskt t-gildi miat vid 90% marcktekni er 1,753

R2=0.22

5 =13,724 og kritiskt F er 0,076
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5. mynd: Ferill dkvérdunargildis v2
k. /klst.
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Samspil tima og peningalegs kostnadar setur mark sitt 4 val neytandans eda farpegans 4
milli ferdamaéta. Val petta veltur sidan 4 pvi virSi sem neytandinn gefur tfma sinum.
T{mavirdi er margbreytilegt 4 milli einstaklinga og hjd einum einstakling frd einum tima
til annars. Torvelt er ad meta upphad timavirBisins pvi pad er sjaldnast reitt af hendi {
peningum. I sifkum tilfellum er { hagfreedi oft 1itid til pess verdmzetis sem timi félks
hefur { 68rum stérfum, par sem greidslur eru betur pekktar. Farpegar sem ferfast hér
innanlands er s4 h6pur sem vid hofum augastad 4. Pessi hépur er marglitur og hefur {
marga stadi einkenni pj6dfélagsins { heild. Pvi er ekki fjarri lagi ad kaupmattur launa {
landinu eda sveiflur { kaupmetti launa lysi nokkud vel sveiflum { timavir8i beirra
farpega sem ferSast med innanlandsfluginu. Samband kaupmdttar og fjilda farpega
sem ferdast med innanlandsflugi @®tti hvf ad vera nokkud sterkt.
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3. Farpegafjoldi, flugfargjold og kaupmaéttur

Fjoldi farpega sem ferdast med innanlandsflugi 4 hverjum tima reedst af mérgum
pattum. Par m4 til telja tiGarfar, kaupmatt, verd flugfars og verd annarra ferdamita,
ferdatima og ferdatidni flugs og annarra ferdamita. Hér 1 pessum kafla er leitast vid ad
Sk}’zra' ferli féipegafjﬁlda. Vegha skorts & gﬁgnurﬁ verda ner einﬁngis konnud shrif
breytinga 4 flugfargjoldum og kaupmeetti 4 fjolda farpega { innanlandsflugi Flugleita.

3.1 Likanasmidi

Pzr breytur sem voru til skodunar voru framfaersluvisitala sem malikvardi 4 almennt
verBlag, heildarfjoldi farpega { innanlandsflugi, medalfargjald & hvern farpega {
innanlandsflugi og kaupmdttarvisitalan. Eftir nokkra skoBun 4 pessum breytum var
staldrad vid verd fargjalds & fostu verdlagi 4samt fjolda farpega og ménaBarlega

breytingu kaupmdttar. Breytur { likaninu eru pvi:

f; = logaritmi fjolda farpega.
v¢ = logaritmi fargjalda - logaritmi framfzarsluvisitolu.
ki = logaritmi kaupméttarvisitdlu - logaritmi kaupmadttarvisitélu sidasta ménadar.

Unnid er med logaritma til ad geta tilkad dtkomur { présentum. AQ athugudu méli
vard Ljést ad f; veeri sjélftylgniferill af annarri gridu (AR(2)), p.e:14

(1-aB-a,BH)f = u,
bar sem u¢ er "hvitt sud" og Bfy =1} 1.

Flugfargjald og fjoldi farpega: Pegar kannad var hvort fylgni veeri milli farpegafjslda
4 timanum t (f;) og flugfargjalda (B¢, n=1..12) 4 timanum t, t-1,...,t-12, kom { ljés a8
hin er ekki marktzek frabrugdin nilli. Astadan fyrir pessu virdist vera ad breytingar &
flugfargjaldi fylgi nokkurn vegion breytingum 4 framfeaersluvisitélunni med um eins
mdnadar tof. Breytingar 4 metalfargjaldinu umfram breytingar 4 almennu verdlagi hafa

14 ABferBafredin byggist 4 koflum 10-11 hji Box & Jenkins (1976) og kafla 8 hji Granger & Newbold
(1986)
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pvi verid pad litlar 4 athugunartimanum a8 par hafa ekki gefid tiefni til marktazkra
breytinga { farpegafjolda.

Til skyringa og til ad undirstrika réksemdafzerslu hér ad ofan skal hér greint frd pvi
hvernig breytingum { flugfargjtldum innanlands hefur verid hattad 4 undanférnum
drum. Frd og med 1. jani 1993 voru fargjold { innanlandsflugi gefin frjals samkvaemt
nfjum samkeppnislégum. Fyrir pann tima heyrBu verddkvardanir undir verSlagsrdd.
Til grundvallar voru 16gd 16g um verdlag, samkeppnishomlur og Orétimata
vidskiptahetti frd drinu 1979. Ferlid var a8 Flugleidir t6ldu naudsynlegt ad breyta
ver8inu s6kum breytinga { rekstrarumhverfi fyrirtaekising. Slikar breytingar voru t.d. til
komnar vegna gengis-, eldsneytis- eda vinnulaunahakkunar eda -lekkunar. Flugleidir
itbjuggu erindi eBa beidni bar sem verdbreytingin var rokstudd med vileigandi
dtreikningum. Pessi beidni var sidan send inn til verdlagsrdds sem fundadi vikulega.
Akvorunar var vanalega ad vanta innan einnar til tveggja vikna frd peim degi er
beidnin var send inn.'s A 6. mynd er synd visitala framfeersiu og drstialeidrétt visitala
medalfargjalda 4 athugunartfmanum (100 1 maf 1988). Par sést hversu vel pessar tver
steerdir fylgjast ad { tima.

0. mynd: Proun drstidaleidrétirar visitolu medalflugfargjalda
og visitolu framfeerstu d timabilinu dgisi 1985 til desember 1992

Visitala
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I5Telja m4 ad skilvirkni radsins hafi oft vertd had stjornmalaménnum, Timasetning verBhickkana
vard ad vera réit {rd pélitiskum sjonarhgli.



Kaupmdttur og farpegafjéldi: Pegar kannad var hvort fylgni veeri milli fjdlda farpega {
innanlandsflugi Flugleida (f;) og breytinga { kaupmztti (BMk, n=1..12) 4 timanum t, t-
1,...,t-12, kom { 1jés a8 hin er ekki markteek nema fyrir k;. A3 pessu fengnu var
lokalikanid sem skoGad var:

(1 - 0,15B + 0,38B° - 0,42B™)f, = 8,03 + 1,21k, + ¢,
t-gildi 2,43 4,32  -4,69 4,61 2,42
F-gildi = 78,39 Kritfskt F-gildi = 1,754e28  R2=0,80

Marktzeknistudla méd telja nokkud géda bar sem kritiskt t-gildi midad vid 98%
marktzkni er 2,33. Einnig er jafnan sampykkt { heild sinni par sem F-gildid er talsvert
yfir kritiska gildinu og R2 er ekki langt frd einum.

Athyglisvert er ad nemi farpegafjdlda fyrir breytingum f kaupmaeetti er stzerra en einn.
Petta segir okkur ad ef kaupmattur eykst eBa minnkar um eitt présent pd veldur pad
meira en eins présents aukningu eda samdratti { fjolda farpega. M.0.0.: dhrif
samdrattarskeids { kaupmetti hefur veruleg dhrif 4 fjolda farpega sem ferdast med
innanlandsflugi. Samkvemt upplysingum frd Flugleidum eru Islendingar {
innanlandsflugi um 95% af heildarfjélda yfir vetrarménu@ina en dtlendingar gatu nad
um 25% yfir sumarminudina brji. Pvi er ekki ad undra ad mikil fylgni sé¢ 4 milli
farpegafjélda { innanlandsflugi og kaupmadttar. Hagfredin segir ad paer viorur sem hafa
teljunami steerri en einn teljist lixusvorur. AJ 6dru Sbreyttu, p.m.t. verdi vorunnar,
gildir ad ef kaupmdttur eykst heekkar hlutfall vérunnar { pj6daritgjéldum og dfugt.'s

Spégeta likansins var préfud med pvi ad spd fyrir um fjélda farpega einn manud fram {
tfmann 4 timabilinu jantar 1986 til jal{ 1993. Nidurstadan var spdskekka ad medaltali
7,22%. Pessa spd dsamt raunverulegum gildum m4 sj4 4 7. mynd.

16514 Donald N. McCloskey (1985), “The Applied Theory of Price”, bls. 131-140.



19

7. mynd: Eins skrefs spd fyrir mdnadarlegan fjélda farpega
{innanlandsflugi Flugleida frd jantar 1986 til jiuni 1993

Fjoldi farhbega
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3.2 Spd um fjolda farpega

Ef framangreint likan er notad til ad spd fyrir um farpegafjolda fra jini 1993 til og med
desember 1994 er niBurstadan eins og fram kemur 1 1. t6flu og 4 8. mynd. Spdin er
byggd 4 spd Pjo0hagsstofnunar um préun kaupmdttar 1993 og 1994 en si spd segir ad
samdréttur { kaupmeetti verdi 6,7% 4 milli &ranna 1992 og 1993 og 3,9% 4 milli 4ranna
1993 og 1994.17

Ef svo fer fram sem horfir mun heildarfjoldi farpega { innanlandsflugi Flugleida verda
um 252 bisund 4 drinu 1993 sem er 2,2% fekkun frd 4rinu 4 undan. Astzduna md
sennilega hvad mest rekja til hins mikla samdrdttar sem spdd er i kaupmaetti milli
pessara tveggja dra. Spdin segir ad heildarfjoldi farbega verdi um 257 pidsund 4 drinu
1994 sem er um 1,5% aukning frd 4rinu 4 undan. Samdratturinn { kaupmzttinam milli
franna 1993 og 1994 er lika samkvaemt spi Pjédhagsstofnunar um 2,9 présentustigum

minni en milli &ranna par 4 undan.

1784 fréttabréf Pjdthagsstofnunar 1. jilf 1993,
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8. mynd: Spd fyrir fiélda farpega [ innanlandsflugi Flugleida
d timabilinu juli 1993 til desember 1994

Fjsldi farpega
30000 7
25.000 T
20.000 +
15.000 +
10.000
5.000

0 —tt

2 2 8 £ £ £ & & ¥ F X ¥ I T 3 3 3T %

s 8 & 2% = 87 5 & 8 2 8 &£ 5 g 3 & 2 d

Manubux/ar
3. tafla: Hlutfallsleg breyting farpegafiélda
{ innanlandsflugi Flugleida milli dra

Mén 01.92 0292 03.92 04.92 05,92 06,92 0152 0392 09.92 10.92 1.9z 1292 01.92.12.92

Fjolda 16,891 14,665 19.984 22.685 23.089 26.268 29,831 29.036 19908 20,083 19.855 16,663 258388

Min 0193 02.93 03.93 04.93 05.93 06,93 07.93 08.93 09,93 1093 11.93 1293 01.93-12.%3

Fjsldi 16.482 16224 19,063 23,049 21.901 25.99% 25.031 26,363 21.802 19.46% 19.710 16,659 252,751

Breyting 242 10,63 4,61 1,60 5,15 1,08 -1274 9,21 9,52 3,06 0,73 3,52 -2,18

Min, 01.94 02.94 03.94 04.94 05.94 06,94 07,94 08.94 09,94 10.94 11.94 12,94 01.94-12.94

Fjoldi 17,407 17.369 19.963 22.381 22,186 25.582 25 335 25.686 22.508 20,281 20,130 17,652 256.637

Breyting 5,61 7,06 41 2,90 1,10 .1,60 -1,90 2,57 322 4,17, 2,13 572 154

Pegar heildarfjoldi farpega sem fer um fslenska daetlunarflugvelli er tengdur vid
kaupmdttinn feest spd sem synd er { 4. t6flu. Einfold, linuleg adfallsgreining er notud
bar sem heildarfjoldinn er settur sem fall af logaritma kaupmdttarvisitlunnar og
fasta.!8 T 4. toflu er einnig synd hlutdeild Flugleida 1 heildarfarpegaflutningum og
adurgreind spd fyrir fjlda farbega sem fer 4 peirra vegum 4 drunum 1993 og 1994,

BIn(Fp = 15,18 - 0,38 In (K;)

t-gildi 13,50 -1,55

F-gildi = 2,408 F-kritist = 0,181 RZ =033

par sem F; er heildarfj6ldi farpega sem fara um fslenska dxtlunarflugvelli 4 i hverju og Kger
vigitala kaupmattar. Kritist t-gildi mifiad vid 90% marktekni er 1,44,
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Badar spdrnar byggja 4 kaupmittarvisitblunni. Frd tolfredilegu sjénarmidi mé telja
spdna fyrir heildarfjolda farpega mun Gvissari en spana fyrir fjolda farpega Flugleida.
Hins vegar eru spagildin svipud par ed spdin fyrir heildarfjolda farpega segir ad 2,89%
fekkun verdi milli dranna 1992 og 1993 og er pad 0,71 présentustigi undir spanni fyrir
Flugleidir, Hlutdeild Flugleida er dmtlud 72% drid 1992 en 73% 4rid 1993, Pessi
hlutdeild helst ef ad likum leetur Sbreytt milli dranna 1993 og 1994 en milli dranna 1993
og 1994 spdir likanid 1,4% aukningu { heildarfarpegafjolda sem er um 0,13
présentustigum minni aukning milli 4ra en spdin fyrir farpegafjolda Fluglei®a segir til

um.
4. tafla: Hlutdeild Flugleida { farpegafiutningum um islenska
deetlunarflugvelli

Ar Fjoldi farbega Breyting  Heildarfjoldi Breyting  Hlutfall Flugleida

Flugleida frd fyrra i farpega fra fyrra 4ri { heildarfjélda
1986 257.701 315.837 82
1987 278.600 8,11  332.253 5,20 84
1988 255.889 -8,15  314.046 -5,48 81
1989 253.208 -1,05 324871 3,45 78
19%0 257.509 1,70 . 338425 4,17 76
1991 246.330 434 329985 -2,49 75
1992 258,388 490  357.007 8,19 72
1993 252.751 22,18 346.094 -2,89 73
1994 256.637 1,54  351.594 1,41 73




22

4. Anrif efnahagsadgerda rikisstjérnarinnar 4
innanlandsflug

f lagabreytingu nr. 50/1988 sem tekur gildi 1. jandar 1994 segir ad félksflutningar-fari {
14% virdisaukaskattsprep.!® Pessi starfsemi - hefur hingad. til verid undanbegin
virdisaukaskatti en pess { stad ekki fengid ad nyta sér endurgreidsiu innskatts. Med
gildistoku breytingalaganna 4 ad leyfa flugfélogum ad draga frd innskatt. Einnig 4 ad
fella nidur adstodugjald og lekka tryggingagjald dr 6% 1 2,5%. I pessum kafla er
@tlunin ad kanna hver verdi hugsanleg abrif pessara aBgerSa rikisstjornarinnar 4

innanlandsflugi, fyrirteeki sem vid pad starfa og tekjur rikisins,

4.1 Ahrif virdisaukaskatts 4 samkeppnisstodu innanlandsflugsins

I 5. t6flu er synt hvada dhrif pad hefur 4 dkvorSunargildid v2 ef 14% virdisaukaskattur
er lagbur 4 félksflutninga, p.m.t. fargjold { innanlandsflugi og hjd ferjum. Hér eru ferjur
nefndar pvi virBisaukaskatturinn 4 ad leggjast 4 alla félksflutninga ad leigubflaaksuri
undanskildum. Skatturinn heekkar pvi fast verd einkabifreida { peim tilvikum sem

reikna®d er med ad ferjur séu notadar.

5. tafla: fihrif virdisaukaskatts & dkvordunargildio v2

v2 Hzkkun Vers-
An ysk med vsk neEmni v2

Vestmannaeyjar 433 504 16,51% 1,18
Olafsvik 2.217 2,609  17,68% 1,26
Hélmavik 1.226 1.469  19,78% 1,41
Bildudalur 555 690  24.20% 1,73
bingeyri 397 504 27,09% 1,93
Sauddrkrékur 778 950  22,05% 1,58
Gjogur 1.531 1.833  19,78% 141
Flateyri 416 532 27.86% 1,99
Tsafjordar 336 437 29.77% 2,13
Akureyri 640 788  23,16% 1,65
Siglufjérdur 697 855  22.62% 1,62
Myvatnssveit | 442 560  26,73% 1,91
Hiisavik 586 730 24,51% 1,75
Egilsstadir 364 467  28,07% 2,01
Neskaupstadur 407 515 26,46% 1,89

1954 "Skattamdl" { Alpingistidindum bls. 3746-3834. Sjd einnig "Frumvarp til laga um breytingar f
skattamdlum" sem lagt var fyrir Alpingi 4 116, [8ggjafarbingi 1992 og "Loég um breylingar i
skattamdlum"” kafli VII, bls. 11-14.
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A 5. t5flu mé pvi sj4 hversu mikid samkeppnisstada flugsins gagnvart einkabifreidinni
breytist til hins verra med tilkomu virBisaukaskattsins. Verdnami v2 segir til um
hversu mikil présentubreytingin verur { v2 ef verd innanlandsflugsins og ferja breytist
um einn hundradasta. I 5. toflu md sjd ad samkeppnisstada flugsins gangvart
einkabifreidinni versnar 4vallt hlutfallslega meira en ver8id hakkar. Pannig veldur 14%
" virbisaukaskattur 16,51% verri samkeppnistodu flugsins 4 leidinni Reykjavik-
Vestmannaeyjar en 28,07% 4 leidinni Reykjavik-Egilsstadir. Af pessu mé draga pa
dlyktun ad ef pad tekst ad koma bessari virdisaukaskattsdlagningu it { ver8lagid mun
hiin auka & 6j6fnud { landinu.

Allt fram til 4rsins 1975 var lagdur soluskattur 4 innanlandsflug. Hann var dkvedid
hlutfall og krénutalan pvi heerri eftir pvi sem flogid var lengra og fargjaldi® herra.
Petta skapadi adstodumun milli landshluta vegna peirra sem burftu a8 saekja opinbera
pjénustu sudur. Kannanir Flugleida benda til pess ad allt ad 25-30% farpega {
innanlandsflugi ferBist pessara erinda { dag. Reykvikingar og ndgrannar greiddu pvi
hverfandi soluskatt af ferbum til eda frd opinberum stofnunum en f6ik 4 landsbyggdinni
stigvaxandi krénutdlu eftir pvi hve langt var til heimabygg8ar. Pessi mismunun jékst
pegar stluskattur haekkadi med drunum tr 2% 1 20%. A 4rinu 1975 ték Alpingi 4 sig
rdgg vegna pessarar mismununar og breytti stluskattinum { fast flugvallargjald og
eyrnamerkti til flugvallaframkvaemda.

Med pvi ad taka upp virdisaukaskatt 4 innanlandsflng yri horfid til tyrra
fyrirkomulags. Mismunun milli ibda landsbyggdar og htfudborgarsvadis yrdi aukin og
bum landsbygedar mismunald innbyrdis. A3 auki yrdi virdisaukaskatti baett vid

flugvallargjald, sem ad sonnu var adeins nytt nafn 4 s6luskatti 4 innanlandsflug.

Ferill v2 eftir tilkomu virdisaukaskattsins var metinn med adferd minnstu kvadrata.
Hann syndur { 9, mynd dsamt ferli v2 dn virSisaukaskattsins eins og hann er syndur { 5.

mynd.20

2010g(v2 med vsk) = 3,1913 - 0,0013*lengd loftlinu

t-gildi 18,040 -1.833
kritiskt t-gildi midad vid 90% marktekni er 1,753
RZ =021

£ =3,359 og kritiskt F er 0,090
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9. mynd: Ferill v2 fyrir og eftir dlagningu virdisaukaskatts
kr./klst.

1.200

1.000 — X 42

—d&—— v2 med vsk,

800 + "‘*x\x___
600 +

400 -

380 4+
410 -~
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270 +
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Lengd loftlinu { km

Présentubreytingin 1 v2 er alit frd bvi ad vera 19,69%, begar lengd loftlinu er 110 km,
upp 1 ad vera 29,38%, begar lengd loftlinu er 410 km. Af bessu ma draga pd dlyktun
al virDisaukaskatturinn bitni hvad mest 4 samkeppnisstddu flugsins gangvart
einkabifreidinni 4 lengri leidunum., Astzban er sd ad flugfargjoldin eru hzast 4 pessum

leidum og pvi er haekkunin par mest { krénum talid.

Ef reiknad er it verdnzemi v2 midad vid lengd loftlinu faest ferill sem syndur er { 10.
mynd. Myndin synir pa® sem kemur fram hér ad ofan p.e. ad dhrif verdbreytinga og pd
virBisaukaskattsins eru hva8 mest 4 lengstu leidunum. Myndin synir einnig ad pesst
dhrif eru { llum tilfellum veruleg pannig ad 1% hakkun flugfargjalda veldur 1,4 6l
2,1% verri samkeppnisstodu flugsins gagnvart einkabifre1dinni.



25

10. mynd: Verdnami v2 eftir lengd loftlinu

Verdnemistudull

Lengd loftlinu {
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4.2 Ahrif virdisaukaskatts 4 fjolda farpega { innanlandsflugi

Bf gert er r40 fyrir pvi ad farpegum fakki hlutfallslega med verri samkeppnisstoou
flugsins m4 datla b4 breytingu sem verdur 4 fjolda farpega pegar virSiaukaskatturinn
verdur lagBur { jandar 1994. VerSnami m4 skilgreina 4 eftirfarandi hatt:

%

Agq
Ep = E@
iz

par sem €gp er verdnemi eftirspurnar, A er melikvardi 4 breytingu, g er fjoldi
farpega og p er fargjaldid. I 4. t5flu er syndur fjoldi farpega { innanlandsflugi 1992
og hver hann veri ef virdisaukaskattinim veeri batt ofan 4 flugfargjdldin.

6. tafla: Ahrif 14% virdisaukaskatts og samsvarandi fargjaldahekkunar
d fjolda farpega { deetlunarflugi

Fjoldi flug-  Verd- Farpegafjoldi  Breyting

farpega  n@mni eftir vsk.
Vestmannaeyjar 82.845 -1,18 69.167 -16,51%
Olafsvik 990  -1,26 815 -17,68%
Hélmavik 1306 -1,41 1.048  -19,78%
Bildudalur 5017 1,73 3.803  -24,20%
Pingeyri 3102 -1,93 2262 -27,09%
Saudarkrékur 14417 -1,58 11238 -22,05%
Gjogur 699  -1,41 561 -19,78%
Flateyri 3.262  -1,99 2353 -27.86%
[safjordur 50.019 2,13 35.129  -29.77%
Akureyri 130.158  -1,65 100.011  -23,16%
Siglufjordur 3272 -1,62 2532 -22,62%
Myvatnssveit 2767 -1,91 2027 -26,73%
Hiisavik 17.782  -1,75 13.423  -24,51%
Egilsstadir 52261 2,01 37.580  -28,07%
Neskaupstadur 3188 -1,89 2345 -26,46%

Samtals 371.085 284301  -23,39%
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A 6. toflu sést ad verdnzmi flugfargjalda er mjog hatt. Ef 14% virBisaukaskattur er
lagdur 4 flugfargjold og verd hekkad ad sama skapi m4d reikna med ad fjoldi farpega
dragist saman um nar 23,4%. betta er hid sama og ad segja a8 verdnemi eftirspurnar
s¢ 1,67. 1 hagfreedilegum skilningi pd draga flugfarpegar hlutfallslega meira tr

notkun sinni 4 innanlandsfluginu en sem nemur virdisaukaskattinum.
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4.3 Ahrif efnahagsadgerda rikisstjérnarinnar 4 tekjur og gjold flugfélaga i
innanlandsflugi

I september 1993 var framkvemd markadskonnun { flugvélum Flugleida, Markmid
kdnnunarinnar var ad f4 mat 4 verdnaemi eftirspurnar eftir s@tum-{ innanlandsflugi.
Kénnunin var framkvemd 4 pann hétt ad 4 timabilinu 2.-8. september 1993 var
spurningalista dreift 4 6llum leidum Flugleida.2! Alls ferBudust 4.376 farpegar {
innanlandsflugi Flugleita 4 pessu timabili og var svérunin 1,103 eda 25,2%. I
konnuninni var spurt hvad farpeginn hefdi gert ef flugfargjaldid hefBi verid 14% og
25% haerra. Einnig var farpeginn spurdur ad pvi hver greiddi flugfargjaldid nd og hver
greiddi pad oftast. Pannig var lagBur grunnurinn ad pvi ad finna Gt vernami beirra
sem ferdast 4 eigin vegum eda 4 vegum fjolskyldu sinnar sem og verdnami peirra sem
ferBast 4 vegum einkafyrirteekja, rikis og sveitarfélaga. Nidurstbdurnar eru syndar i 8.
toflu og 4 medfylgjandi mynd.

8. tafla: Verdnemi eftir greibanda flugfargjalds

Verd- Farpeginn Fjal- Einka- Rikil eda Abrir Mebal-
haekkun sjalfur skyldan fyricteeki  sveitarfélag tal
14% 2,81 2,41 1,37 1,16 1,66 2,11
25% 2,54 2,36 1,41 1,39 1,62 2,02

B 14% vershaikun 25% verShackkun

Farpeginn Fjolskyldan Einkafyrirteki Riki® eBa
sjdlfur sveitarfélag

f8. whu o g 4 medfylgjandi mynd sést ad verdnaemasti hépurinn er sd sem greidir ferd
sfna sjdlfur eBa er 4 vegum fjolskyldu sinnar, Um 39% peirra sem greida flugfargjaldi®
sjalfir myndu hetta vid ad fljiga ef verdid hakkadi um 14%. Ef verdid hakkadi um

2INAnar er skyrt frd nidurstédum markadsktnnunarinnar i vidauka.

4
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25% myndi 64% bessa héps hetta vid ad fljiga. Heegt er ad draga pd dlykiun ad
verdnzemi pessa hops sé markteekt heerri en einn. P.e.a.s. ad ef flugfargjold til pessara
afila heekki um 1% muni pad valda meira en 1% fekkunar flugferda peirra. M.8.0.
myndi hakkun flugfargjalda til peirra sem ferSast 4 eigin vegum eda fjSlskyldu sinnar
ryra tekjur flugfélaga { innanlandsflugi.

Verﬁnacfni peirra sem ferBast 4 vegum einkafyrirtzekja, rikis eda sveitarfélaga er talsvert
legra en peirra sem kosta ferdir sfnar sjdlfir. Pannig myndu 16% beirra sem ferdast 4
vegum rikis eda sveitarfélaga hatta vid ad fljiga ef verdid heekkadi um 14% en um
35% ef verbid haekkadi um 25%.

Vert er ad hafa hér fyrirvara. Gera md rd0 fyrir ad viss hluti peirra farbega sem segjast
ekki myndu fljiga ef verdid veeri haekkad geri pal einungis vegna pess ad pannig geti
peir haft 4hrif 4 nidurstoduna. Peir myndu sfdan ekki breyta samkveemt sinu svari ef af
verShakkuninni yroi. Astazdan er st a8 vidhorf farpega likt og neytenda er almennt
neikveett gagnvart verdhaekkunum. Farpegamir gera pvi pad sem i peirra valdi stendur
til ad koma { veg fyrir haekkun flugfargjalda til peirra. Petta er edlilegt og verdur ad
taka med { reikninginn. Hins vegar er pad verbnami sem hér hefur malst um 2 pad
hétt ad fullyrBa m4 ad hid raunverulega verdnaemi sé frabrugdid einum og pvi borgi sig
ad 60ru jofnu fyrir flugfélogin ad taka 4 sig haeklkun virdisaukaskatts. Elki er fjarri lagi
ad afla ad verdnaemibd sé€ { reynd pad sem fyrri adferdin syndi, p.e. 1,67.
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4.4 Vidbé6tarskattheimta rikisins af flugféldgum 1 innanlandsflugi

Lj6st er ad tillsgur rikisstjérnarinnar um adgerdir { skattamélum munu hafa slem dhrif
4 innanlandsflug 4 fslandi sem fyrir er reki® med halla. Ef midad er vid ad flugfélogin
velti skattinum dt 1 verdlagid med pvi ad hekka flugfargjld um 14% bd md gera rdd
fyrir ad fjoldi farpega og tekjur flugfélaga dragist mikid saman. Gera md rdd fyrir al
heildarskattbyrdi innanlandsflugs myndi vid petta aukast um rdm 13% eda 9,2 milljonir
kr.22 Frd sjénarth6li flugfélaga i innanlandsflugi litur demid (t eins og synt er i 12,
t6flu. Midad er vid ad verdnzmi flugfargjalda sé 1,67. ‘

12. tafla: Vidbétarskattheimta rikisins af flugfélogum { innanlandsflugi ef
virdisaukaskattinum er velt it 1 verdlagid

Fyrir adgerdir rikisstjérnarinnar

Innskattur 50.963.633
Adstodugjald 11.451.614
Tryggingagjald 45,983.907
Samtals 108.399.155

Eftir adgerdir rikisstjérnarinnar

Virdisaukaskattur 4 fargjéld 153.534.945

Innskattur fridreginn 48.382.594
Tryggingagjald 18.189.610
Samtals 123,341.961
Vidbétardlagning skatta 14.942.806

Vi’ pessar adstaedur skilar virdisaukaskattarinn rikissjo8i um 154 miltjonum kr. Fjoldi
farpega dregst saman og um leid adftng sem bera innskatt. Innskatturinn sem
flugfélogin geta nytt sér til fradrédttar lekkar pvi dr teepri 51 milljén k. £ 48 milljonir kr.
Tryggingagjaldid er lekkad dr 6% {2,5% eba um 28 milljénir kr. og eru pd tekin med
hugsanleg &hrif fakkunar farpega 4 launakostnad { greininni. Med nidurfellingu
alstdBugjalds verdur rikissjédur af rimum 11 milljénum kr.

22pgpr (Slur sem lagdar eru til grundvallar { pessum reikningum esu rranadarmil. Pvier einungis
haegt ad syna nidurstédur.
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Vid nagildandi adstedur er ekki radlegt ad velta skattinum 1t { verflagid. VerSnaemi
flugfargjalda er 4 flestum morkudum yfir einum og reikna md med pad s€ um 1,67
pegar 4 heildina er litid. Petta pydir ad ef flugfargjdldin eru haekkud um sem nemur
virisaukaskattinum péd dragist tekjur af farpegum { innanlandsflugi saman wm nar
40%. Vid nigildandi adstxdur mega flugfélogin ekki vid pvi. Ef hins vegar
flugfélogin taka skattinn ad fullu 4 sig b4 mun beildarskattbyrdi innanlandsflugsins
aukast um tim 33%, p.c.a.s. teplega 36 milljénir kr. : .

N1 er vert ad spyrja hver sé dsteda bess ad skattheimtan er meiri pegar flugfélgin
taka 4 sig skattinn en pegar honum er ad fullu velt 4t { verdlagid? Astedan fyrir pvi er
einfaldlega st ad virdisaukaskatturinn feerir rikissj60i mun meiri tekjur ef fjéldi farbega
helst 6breyttur likt og gildir sé skattinum ekki velt it { verflagid. Tekjuryrmun
flugfélaga vid pessar rddstafanir er jofn skattinum, p.e. 14%.  NiSurstoour
fitreikninganna eru syndar { 13. toflu.

13. tafla: Vidbdtarskattheimta rikisins af flugfélogum { innanlandsflugi ef
virdisaukaskattinum er ekki velt vt { verdlagid

Fyrir adgerir rikisstjdrnarinnar

Innskattur 50.963.633
Abstodugjald 11.451.614
Tryggingagjald 45.983.907
Samtals 108.399.155

Eftir adgerdir rikisstjérnarinnar

VirSisaukaskattur 4 fargjold 175.792.328

Innskattur fridreginn 50.963.633
Tryggingagjald 19.159.961
Samtals 143.988.656
Vidbétardlagning skatta 35.589.501

Innskattur breytist ekki og er dstedan sd ad fjoldi farpega er breyttur og pvi adftng
einnig. Tryggingagjaldid lekkar hins vegar um tepar 27 milljénur kr. Asteda pess ad
tryggingagjaldid lekkar minna nd en pegar skattinum er velt Gt { verSlagid er ad
launakostnadur { greininni er s4 hinn sami og fyrir adgerdir rikisstjérnarinnar.
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Innanlandsflugi® hér 4 landi er rekid med tapi. Adgerdir rikisstjornarinnar munu auka
petta tap og vaknar b4 spurningin hvernig flugfélogin geti hugsanlega maett pvi.
Innanlandsflugi® stySur vid adra starfsemi flugfélaganna og pvi er tap upp al vissu
marki vidsattanlegt. Ef tapid fer hins vegar yfir petta mark er vart annad heegt en a0
draga { land, fekka ferum og hagraeda i rekstri eda leggja nidur starfsemi.

Onnur leid veeri hugsanleg. Hétt verSnzemi 4 gkvednum morkudum innanlandsflugs
gefur pad til kynna ad leekkun flugfargjalda par gaeti aukid heildartekjur flugfélaga. i
beirri markadskonnun sem gerd var { samwdi vid Flugleidir voru farpegar spurdir hvad
peir myndu gera ef flugfargjéldin yrdu haekkud um 14% og 25%. Nidurstédur peirrar
kénnunar segja pvi ekkert til um hvad myndi hugsanlega gerast ef flugfargjoldin yrou
laekkud 4 dkvednum morkudum. Pad hda verdnami semn fékkst gefur hins vegar tlefni
til pess ad kanna enn frekar hver veru hugsanleg vidbrogd farpega vid slikum
fargjaldaleekkunum.
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5. Vidaukar

5.1 Nidurstodur markadsrannsoknar
Markmid: AJ kanna hver varu vidbrogd farpega i innanlandsflugi vid hakkun
flugfargjalda. | -

Markadskonnun: Spurningalisti var itbdinn til ad afla ofangreindra upplysinga og
honum dreift 4 6llum leidum Flugleida { vikunni 2.-8. september 1993.

bydi og virtak: Allir einstaklingar sem ferdudust drlega med innanlandsflugi t6ldust l
pydis. [ drtakinu voru peir 4.376 farpegar sem ferSudust med flugi Flugleia 1 peirri

viku sem konnunin fér fram og par af svgrudu 1.103 eda 25,2%.
%

fsland 92,8
Danmdérk 0,6
Frakkland 0,3
Svibj6d 0,3
Pyskaland 1,7
Bretland 0,5
Japan 0,2
Bandarikin 1,2

nnur 1ond 2.4

Samtals 100.0

Urvinnsla: Allar upplysingar sem fengust dr kdnnuninni voru
settar inn  télvu og unnid dr peim { SPSSpc + télfredikerfinu.

1. spurning: Hvadan ert pii?

Um 93% svarenda voru Islendingar en 7% dtlendingar. Af
pessum 7% voru 34% PjéSverjar, 17% Bandarikjamenn, 8%
Danir, 7% Bretar, 4% Frakkar, 4% Sviar, 3% Japanir og
afgangurinn eda 33% af 68rum pjédernum.

Utlendingar 7%

{slendingar 93%



2. spurning: A hvada leid ert pi?
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Langflestir sem svirudu voru 4 leid milli Reykjavikur og Egilsstada, Akureyrar eda

Isafjardar eda alls um 76%.

Til/ftA Egils- Akur- fsa-  Vestmanna- Horna- Patreks- Ping-  Saudér- Husa- Ofrum
stofum  eyr  fiedi eyjum firdi firdi eyri  krékd vik stédum
% 29,8 258 21 8 7.3 3 23 2 0,4 0,5

Sam-
tals
-100

: e i |
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3. spurning: Hvernig ferBast pii oftast pessa leid?

Langflestir sogdust oftast ferdast med flugi eda um 66,5%. Peir sem ferdudust oftast &
annan hdtt virtust fara einna helst med einkabifreid. Mjog Litid var um ad f6lk ferdalist
oftast vidkomandi leid med ritn. Af heildarfjslda svarenda svrudu 87,7% bessari

spurningu.

Riita 0,4%

Vantar 12,3%

Einkabifreid 19,8%

Annab 1,1%

Flug 66,5%



4. spurning: Hver greidir oftast ferdina?

Langstersti hluti beirra sem ferBast med
innanlandsfluginu gerir pad 4 sinn eigin kostnad.
Pannig segjast 58,2% ferdast 4 eigin kostnad eda
fjlskyldu sinnar. “Hins vegar sgoust 27,3%
ferdast oftast 4 kostnad einkafyrirtekja, rikis eda
sveitarfélaga. 7,2% sogBust ferSast oftast 4

kostnad einhvera annarra og 7,3% svorudu ekki spurningunni.

5. spurning: Hver greiddi flugfargjaldid ni?

Peir sem ferBast { petta sinn 4 eigin kostnad eda
fjolskyldu sinnar eru um 49,8%. Peir sem ferdast
nt 4 vegum einkafyrirtekja, rkis ela
sveitarfélaga ern 32,3%. A kostnad annarra
ferbast 10,5% og 7,3% svara ekki spurningunni,
Ef svrin vid spurningum 4 og 5 eru borin saman
b4 sést ad pad dregur nokkud saman med peim

nokkud saman med peim sem ferBast 4 eigin kostnad og hinna sem gera pad ekki.

6. spurning: Ef flug- og ritufargjaldid hefdi verid 14% haerra hvort myndir pi

hafa valid ad fljiga, keyra eda fara med ritu?

Um 31,4% hefou heett vid ad fljiga ef flug- og
ritufargjaldid hefdi verid 14% harra. Petta er
hid sama og ad segja ad verdnzmi eftirspurnar
{ innanlandsflugi sé um 2,24, Peir sem segjast
frekar hefdu keyrt eru 23% en 1,7% segja ad
peir hefdu valid nitu. Petta er talsvert

undarlegt pvi { spurningunni er einnig talad um

14% hami  ritufargiold. Ma vera ad

ritufargjold. M4 vera ad rdtofargjoldin séu leegri 4 peim leidum sem pessi
eru 4 og pvi mun 14% haekkun ekki valda eins mikilli heekkun 4 peim { krénum

talit og 4 flugfargjoldunum.

%
Fljiga 68,6
Keyra 23,0
Fara me0 ritu 1,7
Annad 3,9
Vantar 2.7
Samtals 100.0

%
Farpeginn sjdlfur 48,5
Einkafyrirtaeeki 18,6
Fjolskyldan 9,7
Rikid eda sveitarfélag 8,7
Abrir 7,2
Vantar 7.3
Samtals 100.0

%
Farpeginn sjdlfur 41,8
Einkafyrirteeki 21,0
Fjolskyldan 11,3
Rikid eba sveitarfélag 10,5
Adrir 8,0
Vantar 7.3
|Samtals 100,0

1,7%
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7. spurning: Ef flug- og ritufargjaldid hefdi verid 25 % heerra hvort myndir pil
hafa valid ab flitiga, keyra eda fara med ritu?

Um 52,3% hefi hett vid ad fljiga og valid

annan ferdamoguleika bhefdi flug- eda %
rtufargjaldid verid 25% hwmrra. Hér melisc |Fliga 47,7
verBrizemi eftirspurnar { innanlandsflugi pvi |Keyra’ 38,0
2.1.83 Dbeir sem frekar myndu keyra eru 38% af |Fara med ritu 2,3
heildinni en 8% segjast myndu ferast 4 annan |Annad 8,0
mdta. 2,3% segjast myndu ferdast med rdtu |Yantar 4.1
pratt fyrir ad rdtufargjsldin haekkudu lika um Samtals 1000

ad rdtufargjoldin haekkudu lika um 25%. 4,1% svorudu ekki pessari spurningu.
1. krosskeyrsla: Spurningar 6 og 7 krosskeyrdar vi0 spurningu 5.

Pessi krosskeyrsla synir ad um 39% beirra sem greida flugfargjaldid sjdlfir myndu
haetta vid ad fljiga ef verdid myndi heekka um 14%. Ef verdid myndi hakka um
25% myndu 64% pessa hops hectta vid ad fljiga. Hegt er ad draga pd dlyktun af
pessu al verdnzmi pessa héps sé marktekt meira en einn. P.e.a.s. ef flugfargjold
til pessara adila hekka um 1% mun pad valda meira en 1% fakkun flugferta
peirra. M.5.0. veldur hakkun flugfargjalda til peirra sem ferdast 4 eigin kostnad
eda kostnad fjtlskyldna sinna tekjuryrnun flugfélaga.

Verdnaemi beirra sem ferBast 4 vegum einkafyrirtaekja, rikis eda sveitarfélaga er
talsvert lzgra en beirra sem kosta ferdir snar sjélfir. Pannig myndu 16% peirra
sem ferBast 4 vegum rikisins haetta vid ad fljiga ef flugfargjoldin veeru 14% heeri
en 35% ef verdid hakkadi um 25%. Ekki er haegt ad fullyrda ad verOnami pessa
héps sé frabrugdid einum.

Verd- Farbeginn Fjol- Einka- RikiJ eBa Adrir Medal-
hakkun sjdlfur skyldan fyrirteki  sveitarfélag tal
14% 2,81 2,41 1,37 i,16 1,66 2,11
25% 2,54 2,36 1,41 1,39 1,62 2,02

23 petta ma telja nokkud edlilegt par sem eftirspurnarferillinn er sennilega kiptur i QP planinu og
dnnur afleida vl neikveed.
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B 14% vershekkun 25% verShekkun

Farpeginn Hijtiskyldan Einkafyrirteeid Riki% elia Adbrir Medaltal
sjdlfur sveitarfélag

5.2 Samanburdur 4 rekstri innanlandsflugs hér og { ndlazgum 16ndum

Eitt af markmidum skyrstunnar var ad bera saman rekstur innanlandsflugs hér og i
ndleegum 16ndum, Eftir ad hafa leitad til International Civil Aviation Organisation
(ICAO), Association of Buropean Airlines (AEA) og International Air Transport
Association (IATA) b4 fengust peer upplysingar sem hér fylgja 4 eftir. Upplysingarnar
voru { megindrdttum peer ad ekki veri til nzgjanlega mikid af gbgnum um
innantandsflug { hinum ymsu londum til ad byggja heilsteyptan samanburd 4.

5.2.1 Hvada 16nd?

ABur en 1 svona samanburd er radist er rétt ad spyrja sig hvada 16nd sé best ad taka. I
pessu sambandi er rétt ad taka 16nd sem eru dlika 1t frd landfreedilegu sjénarmidi og
fsland, p.e.a.s. strjdbyl. Pegar 16nd hafa verid valin verBur ad lita 4 heildaruppbyggingu
hvers flugfélags sem starfar vi0 innanlandsflug { peim. Oll starfsemi flugfélags sem
relur millilandaflug, innanlandsflug, hétel, ferdaskrifstofu og bilaleigu er spunnin
saman { eina heild. Petta 4 t.d. vid um FlugleiSir. Ef einn lidur starfseminnar gengur
illa er oftar en ekki brugdid 4 pad rdd ad bjéda pakka sem samanstendur af fleiri en
einum peetti starfseminnar. Pannig er tap { einni grein félagsins oft vidswttanlegt ad
fkvednu marki.

Adra hluti verdur p6é ad fhuga einnig. Hér 4 landi hafa verkalydsfélog kverk tak 4

flugfélogunum. Pau hafa m.a, kniiid fram ad hjd Flugleisum fa flugstjorar somu laun
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hvort sem peir eru { innanlandsflugi eda { flugi milli landa. Pannig verSur kostnadrinn
heerri hjd Flugleidum en 68rum flugféldgum sem starfa einungis 4 innanlandsmarka®i,

Hjd Flugleidum hefur komid upp st hugmynd ad skipta fyrirteekinu og stofna sérstakt
flugfélag sem um innanlandsflugid. Ef betta yrdi gert geeti innanlandsflugfélagid sami®
um legri taxta vid verkalydsfélogin likt og t.d. fslandsflug og Flugfélagid Brnir. Ad
nédnar fhugudu mdli virbist sd breyting ekki borga sig vegna pess skattafradrittar sem-
tap innanlandsflugsins veitir félaginu. Vert er ad spytja hver eru itk verkalydsfélaga f
flugrekstri 1 6drum 16ndum? Hver eru afskipti hins opinbera af peim rekstri? Er
rekstur erlendra flugfélaga sem starfa vid innanlandsflug rikisstyrktur eda skattlagdur?

5.2.2 Saxtanyting

1991 1950
SAS 70,73 69,85
Air Canada 64,80 67,06
Icelandair 02,15 61,83
Air New Zealand 56,94 59,57
Canadian 56,35 60,44
Linjeflyg 56,34 57,64
Braathen's Safe 55,14 57,75
Finnaviation 52,98 58,56
Widero 52,23 49,78
Finnair 50,46 55,64
Kar Air 44,61 45,15
80,00 - .
70,00 [ = 1901

1990

60,00 T

50,00 11

40,00 A

30,00 -

20,00 T

10,00 +

0,00 +~

SAS
Canadian
Linjeflyg
Braather's Safe
Finnaviation
Widero
Finnair
Kar Air

Ajr Canada
Icelandair
Air New Zealand



5.2.3 Nyting burdargetu

70,00 4
60,00 TE
50,00 T
40,00 T
30,60 1
20,00 T

10,00 1

0,00

SAS

Air Canada
Icelandair

Air New Zealand
Canadian
Widero
Finnaviation
Braathen's Safe
Linjeflyg
Finnair

Kar Air

1991
63,50
54,29
52,25
47,47
45,89

45,34 -

44,48
43,81
43,51
41,34
38,54

1990
63,82
55,14
51,89
49,81
49,35
43,23
48,58
45,46
45,14
45,77
38,84

8AS%

Air Canada
Icelandair

Air New Zealand

Canadian

Widero

Finnaviation

Braathen's Safe
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Linjeflyg
Finnair
Kar Air
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