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Agrip
Hér fer 4 eftir yfirlit yfir helstu efnisatridi og nidurstddur skyrslunnar. Jafnframt er

visad ul petrra kafla par sem um vidkomandi atridi er fjallad:

1.  Valkostir (2. katli)

Hagkvemni tveggja valkosta er athugud:

L Nuiverandi starfsemi 4 Reykjavikurflugvelli (p.e. stadsetning flugvallaring)
verdi dbreylt.

II.  Nuverandi starfsemi 4 Reykjavikurflugvelli verdi flutc.
Innanlands-, ferju~- og millilandaflug (fyrst og fremst Fewereyja- og
Graznlandsflug) flytjist til Keflavikurflugvallar.  Einka-, kennslu- og
efingaflug verdi flutt 4 nyjan flugvoll sem lagdur verdi [ ndgrenni
Reykjavikur.  Nuverandi flugvallarsvedi verdi nytt fyrir {bddabyggd,

atvinnustarfsemi og sem Utivistarsvadi.

2. Helstu kostnadar-/abatapeettir

-

I skyrslunni er leitast vid ad leggja hagrant mat & helstu beinar afleidingar pess
ad flytja starfsemi Reykjavikurflugvallar frd Reykjavik. Nanar tiltekid var reynt

ad leggja leggja mat § eftirfarandi batt:

e Fjdrfestingar- og rekstrarkostnad vid ad Hytja flugvallarstarfsemina  frd
Reykjavik.

e Breyttan ferfakostnad einstaklinga vegna breyttrar stadsetningar innanlands-
flugvallar.

o Samfélagslegan kostnad vegna breyttrar slysahettu { kjolfar flutnings
flugvallarstarfseminnar frd Reykjavik.

o Samfélagslegan kostnad vegna hljdmengunar og annarra Opaginda sem
niverandi stadsetning Reykjavikurflugvallar veldur.

e Fornarkostnad pess ad nyta flugvallarlandid undir flugvoll.



Mannvirki og rekstur (3. katli)

Hvad kostnad vid mannvirki og rekstur peirra snertir, er valkostur II talsvert
dyrari en valkostur I. Nivirdi pess vidbétarkostnadar er talid liggja 4 bilinu 0,4 -

1,8 milljardar kréna.

Kostnadur vegna breytts ferdatima (5. Kafli)

Valkostur II hefur ad jafnadi { for med sér lengri ferdatima fyrir pd, sem ferdast
med innanlandstlugi. { pvi efni skiptir meiri fjarlegd til flugvallar mestu mdli.
Med hjdlp kenninga um tfmavirdi er unnt ad sld mati 4 samsvarandi hagrenan
kostnad. Nuvirdi pessa vidbotarkostnadar er talid liggja 4 bilinu 2,4 - 3,6

milljardar kréna.

Stysaheetta (6. katli)

Med flutningi starfsemi Reykjavikurflugvallar Gt fyrir Reykjavik hverfur si
sérstaka dhatta 4 jorBu nidri sem pvi fylgir ad hafa flugvoll { midju
borgarlandinu. Kostnadur vegna pessarar dhasttu telst pvi il dbata vid ad {lytja
flugvollinn. A 25 dra (fmabili er ventanlegur fjoldi flugslysa 4 hofudborgar-
svadinu utan fugbrauta talinn u.h.b. 3,6 slys. Nuavirdi b_jééhagslegs kostnadar
vegna tjéns 4 jordu nidei er hing vegar talid dverulegt midad vid adrar fidrhaedir {
bessari greiningu.

Aukning slysahattu vegna lengri akstursvegalengda { kjolfar flutnings
Reykijavikurflugvallar skiptir efnahagslega mun meira mdili Awtlad nivirdi
kostnadar vegna fleiri umferdarslysa af pessum sokum er talié & bilinu 0,6 - 0,8

milljardar kréna.

Héavadamengun og dnnur Speegindi (4. og 7. kafli)

Kannanir gefa til kynna, ad ndlegt fimmtungur peirra sem bda { hverfum {
ndmunda vid Reykjavikurflugvsll telja sig verda fyrir 6pegindum af umferd um
hann. Hér er um ad reda u.p.b. 11 pis. manns i Reykjavik og Kdépavogi. Ekki
var lagt mat 4 hagraenan kostnad vegna pessara épzﬂgi11dﬂ. Dami um kostnad

sem sett eru fram benda bé til pess ad pessi kostnadur geti verid umtalsverdur.




Not flugvallarlandsins til annarra parfa (8. katli)

Verdi af flutningt Reykjavikurflugvallar er unnt ad nyta landi® sem nid er notad
undir flugvallarstarfsemina til annarra parfa. Hreint ndvirdi landsins, b.e. ndvirdi
dbatans af pvi ad nyta landid dl hisbygginga og dtvistarsveda ad trddregnu
ndvirdi kostnadaring vid undirbaning landsins, er tali®d vera 4 bilinu 2 - 3,5
milljardar kréna. Frd pessari upphad parf si0an ad draga kostnad vegna
stofnbrautaframkvaemda { tengslum vid landn§tinguna -ad ndvirdi 0,8 - 1,1

milljarda kréna.

Pjodhagsleg hagkveemni (10, kafli)

begar & heildina er litid er nifurstada skyrslunnar s, ad liklegast sé, ad
pi¢thagslegur kostnadur vid flutning flugvallarstarfsemimnar frd Reykjavik sé
umfram dbatann. Ndnar tilteki® er tali®, ad hreinn nivirtur pjéOhagslegur
kostnadur af slikum flutningi sé 4 bilinu 1,7 - 4,1 milljardur kr. 4 verdlagi drsins
1996. Pessi upphaed samsvarar um 100 - 250 milljénum kr. { drlegum hreinum
kostnadi.' Areidanleiki pessarar nidurstodu er hins vegar ymsum fyrirvérom

hddur sem ndnar eru raktir { texta skyrslunnar, einkum { 10. kafla.

Nidurstddur fyrir Reykvikinga (10. kafli)

Flutningur Reykjavikurflugvallar horfir nokkud &druvisi vid Reykvikingum en
63rum landsmonnum.  Astedan er st ad Reykvikingar nota flugvollinn 1 minna
meli en landsmenn ad medaltali og hafa pvi minna hagredi af niverandi
stadsetningu hans. Hins vegar njota peir { rikara meaeli dbatans af ﬂﬁtningi hans.
Nidurstodur skyrslunnar, hvad hagkvaemni flutnings flugvallaring fyrir
Reykvikinga eina snertir, eru ekki afdrdttarlausar. Nuvirtur dbati sliks flutnings
fyrir Reykvikinga er talin vera 4 bilinu -0,3 - 1,1 milljardur kréna. S¢é midad vid
nedri mork matsins, virdist pvi dhagkvemt fyrir Reykvikinga ad flugvallar-
starfsemin sé flutt. Sé hins vegar midad vid efri morkin virdist pad hagkvemt.
Vegna pessarar ovissu er ekki unnt ad lfta svo 4, ad greiningin feli { sér 6tvireda

nidurstddu um  pad, hvort [lutningur flugstarfseminnar  frd  Reykjavik sé
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Midad vid 6% dvixtanarkrdl,
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10.

11.

hagkvamur kostur fyrir Reykvikinga eda ekki. A hinn béginn felur hin vissulega

i sér visbendingu um ad svo geti verid.

Staerstu kostnadar- og abatalidir (10. kafli)

Mesti kostnadurinn vid valkost IT (midad vid valkost I) felst { lengri ferdatima
flugfarpega. Letur nerri ad pessi kostnadarlidur s¢ um 3/5 hlutar heildar-
kostnadar vid valkost II. Neststersti kostnadarlidurinn er vegna fjdrfestinga og
aukins rekstrarkostnadar vid flugstarfsemina.

Langstaersti dbatalidurinn vid valkost II (midad vid valkost I) felst {
verdmeati flugvallarlandsins til annarra nota. Lastur nzerri a0 petta atridi teljist um
9/10 af beim bj(’)(’)hagslegareibata sem flutningur flugvallarstarfseminnar frd
Reykjavik hefur { for med sér.? | samanburdi vid bennan lid er 4bati vegna minni

6paginda’® og minni slysahzettu { jordu nidr talinn Gverulegur.

Neemisgreining (10, katli)

Nidurstada hins pjédhagslega mats er fremur afdrdttarlaus og ekki ykja naem fyrir
breyttum forsendum, T.a.m. parf ad fella kostnad vegna breytts ferdatfma nidur
med ollu, eda tvofalda viedi flugvallarlandsing til ad valkostur II reiknist
pjéOhagslega hagkvaemur.

Nidurstada kostnadar-/dbatamatsins fyrir Reykvikinga eina er hins vegar
talsvert nem fyrir forsendum og pvi er hin ekki afdrittarlaus. Pannig parf ekki
ad lekka metid virdi flugvallarlandsing nema um 1/10 edajhakka mat 4 kostnadi
vegna lengri ferdatfma am fjérdung til pess ad valkostur 11 verdi Shagkvaemur

fyrir Reykvikinga.

* Fr p4 midad vid hreint verdmeet landsing, p.e, ad [ridregnum kosmadi vegna stofnbrauta-
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framkvemda.
Sem b6 er ekki tekid til sérstaks mats { skyrslunni.
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1 Inngangur

T pessari skyrslu er fjallad um stadsetningu Reykjavikurflugvallar, Ninar tiltekid er
reynt ad svara peirri spurningu hvort hagkveemt geti verid fyrir pj6dina annars vegar og
Reykvikinga hins vegar a0 flytja starfsemi flugvallarins dt fyrir Reykjavik.

Skyrslan snyst m.6.0. um samanburd & hagreenu gildi eftirfarandi tveggja

valkosta:

e Stadsetning og starfsemi Reykjavikurflugvallar verdi { adalatridum Gbreytt
um komandi 4r."

* Starfsemi Reykjavikurflugvallar verdi fundinn nyr stadur utan Reykjavikur.

Ljost er ad nidurstada pessa samanburdar er hdd pvi hvad ndkviemlega felst { sidari
kostinum, t.a.m. pvi hvert flugstarfsemin verdi flutt og hvernig flugvallarlandid verdi
nyit til annarra nota. Um petta atridi er ndnar fjallad { 2. kafla hér ad aftan.

Sd adferdafredi sem skyrslan byggist einkum 4 er svokollud kostnadar-/
dbatagreining (e. cost-benefit analysis).  Kostnalar-/dbatagreining er sérstok
hagfreedileg adferdafraedi sem honnud hefur verid til ad meta pjédhagslega hagkvaemni
valkosta.” Med nokkurri einféldun md segja ad { kostnadar-/dbatagreiningu sé tekist 4
vid tv6 meginvidfangsefni; (i) mat 4 afleidingum vidkomandi valkostﬁ og (i) mat 4
dhrifum pessara afleidinga 4 samfélagslega velferd.

Til ad fyrirbyggja misskilning er rétt ad taka pad skyrt fram ad pvi fer fjarri ad
bessi skyrsla feli { sér fullkomna eda temandi kostnadar-/dbatagreiningu £ peim
valkosti ad flytja starfsemi Reykjavikarflugvallar Gt fyrir Reykjavik. Fullkomin
kostnadar-/dbatagreining 4 sliku vidfangsetni er afar vidamiki® verkefni og langt utan
bess ramma sem bessari athugun er settur. Hitt er mikilvegt ad fram komi ad {
skyrstunni er 6dru fremur beitt adferdum sem préadar hafa verid innan kostnadar-/
dbatagreiningar.

Greiningin { skyrslunni takmarkast vid svokallad hlutajafnviegi (e. partial

equilibrium). 1 pvi felsi a0 hagkvemnismatidd er ad mestu takmarkad vid pad sem kaila

I skyrslunni er ndnar tilickio midad vio niestu 25 4r. 7
Grundvallaratriti kostnadar-/dbatagreiningar eru rakin { Layard og Glaister (1994), Sji einnig
Mishan {1988).

bess md geta ad 1 hinu sidarncfnda felst einnig mat 4 pjédhagslegu ver®gildi vidkomandi
afleidinga.



md bein ahrif af flutningi flugvallarins, p.d m. naudsynlegar fjarfestingar, breyttan
ferdatima, hagngtingu niverandi flugvallarlands til annarra parfa 0.s.frv. A hinn béginn
eru hugsanleg Obein ela afleidd dhrif- af flutningi flugvallarins, s.s. breytingar i
atvinnuhdttum, vinnuframbodi og bisetu, svo ekki s¢ minnst 4 adlégun efnahagslifsins {
heild a8 breytingunni, ad mestu snidgengin. Pessi takm&rkun helgast af tvennu: I fyrsta
lagi er blutagreiningin (e. partial analysis) { samremi vid langa hefd { kostnadar-/
dbatagreiningu sem er réttlett er med pvi ad vidkomandi breyting sé jafnan svo smd {
samanburdi vid efnahagslifid 1 heild a8 6naudsynlegt sé ad framkvema heildar-
greiningu. Hitt er annad mdl ad { pessu tiltekna tilfelli er e.t.v. um ad raeda tiltdlulega
veigamikla breytingu midad vid umfang hagkertisins { heild og pvi ekki eins dreidanlegt
ad hlutagreining sé fullnegjandi og ella vaeri. { 50ru lagi er pad svo ad heildargreining
par sem adldgun efnahagslifsins { heild er tekin til skodunar er afskaplega vidamikid
verkefni sem er langt utan fjdrhags- og timaramma bessa verkefnis, Af pessum sGkum
hefur 1 pessari skyrslu einfaldlega reynst 6hjakvamilegt ad takmarka athugunina vid
hlutagreiningu.

{ skyrslunni er leitast vid ad leggja hagrent mat 4 helstu beinar afleidingar pess
ad flytja starfsemi Reykjavikurflugvallar frd Reykjavik. Nanar tilteki® var reynt ad

leggja leggja mat 4 efticfarandi peetti:

» Fjsrfestingar- og rekstrarkostnad vid ad flytia flugvallarstarfsemina frd
Reykjavik.

¢ Breyitan ferdakostnad  einstaklinga  vegna  nyrrar  stadsetningar
innanlandsflugvallar fyrir hofudborgarsvedid. |

e Samfélagslegan kostnad vegna breyttrar slysahaettu { kjolfar flutnings
flugvallarstarfseminnar frd Reykjavik.

e Samfélagslegan kostnad vegnﬁ hlj6dmengunar og annarra Gpaginda sem
ndverandi stadsetning Reykjavikurflugvallar veldur.

e Fornarkostnad pess all nyta flugvallarlandid undir flugvoll.

{ skyrslunni er leitast vid ad gera 8llum pessum pdttum skil. A hinn béginn er Ljost ad
s4 rammi sem pessu verkefni er settur takmarkar verulega umfang athugunarinnar og
nikvemni melinganna. Pvi hefur reynst naudsynlegt ad einskorda athyglina vid £,

tiltslulega einfold en, ad pvi er virdist, mikilveg atridi. Sum af pessum atridum eru




fyrst og fremst teknilegs edlis og tiltdlulega audmetanieg. Onnur ridast af tiltélulega
margbrotnu orsakasamhengi og verdur ad datla med préadsi adferdum.

Lj6st er ad flutningur ndverandi flogvallarstarfsemi frd Reykjavikurflugvelli
getur ekki dtt sér stad 4 svipstundu. Verdi dkvedid ad rddast { slikan flutning er
6hjdkvemilegt ad hefjast handa um framkvemdir og undirbiining allléngu 4dur en af
flutningnum getur ordid. Svipudu mdli gegnir um nytingu flugvallarlandsins til annarra
nota. Hun getur ventanlega ekki hafist fyrr en flugvillurinn hefur verid fluttur, Petta
pbgdir ad umtalsverdur hluti af peim kostnadi sem bvi fylgir ad flytja flugvéllinn verdur
til 48ur en flutningurinn 4 sér stad og helstu dhatasterdirnar koma fram stdar. Til ad
gera viOkomandi upph0dir samanburdarhefar er bvi 6hjdkvamilegt ad frera par allar
til sama virdis (ndvirdis).

I samrddi vid verkkaupa var dkvedid ad milad vid priggja dra
flutningsfyrirvara, p.e.a.s. yrdi dkvedid ad flytja Reykijavikurflugvill yrdi sambzrileg
alstada 4 n;’fjum' flugvelli (eda flugvillum) tilbdin prem drum sidar. [ samremi vid
petta var dkvedid ad mifla alla reikninga vid drid 1997 og ad flugstarfsemin hafist 4
nyjum stad 4rid 2000 ef til flutnings keemi. Jafnframt var dkvedid ad mida reikningana
vid 25 dra .rekstur frd og med drinu 2000. I skyrslunni eru pvi tolulegar nidursttdur
um hagkvemni ndvirtar til drsins 1997. Avéxtunarkrafan sem vid er midad er 6%.

Einn helsti ordugleikinn { rannséknum af pessu tagi er er skortur 4
naudsynlegum gdégnum og Gdreidanleiki peirra sem fianleg eru. Petta verkefni er engin
undantekning ad bessu leyti. M.a. af pessari dstzdu eru nidurstodur skyrslunnar birtar
med nokkud vidum Gvissumdrkum. Rétt er ad geta pess, ad verkkaupar,
Flugmdlastjérn, Borgarskipulag og Borgarverkfredingur, veittn mijog mikilsverda
adstod vid gagnatflun. Stér hluti af peim gdgnum sem skyrslan byggist 4 koma frd
bessum adilum og kann Hagfraedistofnun peim bestu pakkir fyrir.

Efni skyrslunnar er { adalatridum sem hér segir: [ 6drum kafla er nénar fjalla® um
pa valkosti um stadsetningu flugvallarins sem bornir eru saman. f pridia kafla er fjallad
um kostna® og rekstur peirra mannvirkja sem naudsynlegt er ad byggia eda endurgera
ef al flutningi fugvallarstarfseminnar verdur. [ fiérda kafla er gerd grein fyrir
nidurstddum konnunar 4 vidhorfum landsmanna til Reykjavikurflugvallar, nbtkun
flugvallarins { detlunarflugi og peim breytingum sem verda kynnu ef hann yrdi futtur.
I fimmta kafla er fjallad um kostnadarbreytingu vegna breytts ferdatfma innanlands ef

af flutningi fugvallaring verdur. T sjotta kafla er fjallad um breytingar 4 slysah:ttu
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verdi  flugvbllurinn  fluttur. i sjpunda  kafla er fjallad um hévada frd
Reykjavikurtlugvelli. f attunda kafla er fiallad um pann dvinning sem yrdi ef starfsemi
flugvallarins veeri flutt, vegna notkunar flugvallarlandsins til annarra parfa.

Vid ritun skyrslunnar var leitast vid ad [ylgja beirri stefnu ad gera sem
skilmerkilegasta grein fyrir forsendum, gbgnum og ttreikningum med pad fyrir augum

ad audvelda gagnryni og skynsamlega umredu uvm efni hennar.




2 Valkostir

Konnun 4 hagkvemni ntverandi stadsetningar Reykjavikurflugvallar er { edli sinu
svokOllud kostnadar-/dbatagreining. Bera part kostnadinn af ndverandi stadsetningu
saman vi0 dbatann. Kostnadar-/dbatagreining byggist hins vegar dvallt 4 samanburdi
valkosta. An sliks samanburdar er kostnadar-/dbatagreining (og raunar hagkvamnis-
greining yfirleitt) hagfraedilega marklaus.*

Ytirleitt eru margir kostir fyrir hendi. T.a.m. er oftast unnt ad fjarfesta tiltekna
fjiirupphed 4 marga mismunandi vegu, flj6t md brda med ymsum haztti og
flugvallarstarfsemi m4 flytja 4 fjolmarga stadi.  Augljost er ad nidurstada kostnadar-/
dbatagreiningar er mjog hdad peim kostum sem bornir eru saman. Pv{ er pad eitt af
grundvallaratridunum { hagkvemnismati ad bera einungis saman bestu kostina. Annar
samanburdur getur heeglega leitt til villandi nidurstadna.

Vidfangsefnid { pessari skyrslu er ad kanna hagkvemni niverandi stadsetningar
Reykjavikurflugvallar. Pvf er { fyrsta lagi naudsynlegt ad bera kosti og galla peirrar
stadsetningar saman vid einhvern annan kost, einhverja adra stadsetningu. f 6oru lagi
er pydingarmikid ad hinn valkosturinn sé s4 besti (edda bvi sem nzst) sem vil er 4.

i pessu efni er okkur hins vegar talsverdur vandi 4 hondum, T.a.m. hefur
athugun 4 hagkvemri (hvad pd hagkvemustu) stadsetningu utan Reykjavikur 4 peirri
starfsemi sem nd er 4 Reykjavikurtlugvelli einfaldlega ekki veri® gerd. Slik athugun er
jafnframt talsvert vidamikid verkefni sem er langt frd pvi ad rimast innan pess fjarhags-
og timaramma sem pessari skyrslu er settur, A hinn béginn liggur fyrir ad ekki er unnt
ad framkvema fyllilega marktaeka kostnadar-/dbatagreiningu 4 ndverandi stadsetningu
nema 4 grundvelli siikrar athugunar.

Stimu s6gu md raunar segja um ymis Onnur mikilveg atridi sem snerta flutning
flugvallarstarfseminnar frd Reykjavik. Peirra 4 medal md nefna nytingu flugvallar-

landsins ef af flutningi verdur, breytingar i samgéngukerti Reykjavikur o.s.frv.

4 Mal 4 ardsemi fjarfestinga midast 1.4, idulega vid pann valkost ad leggia fjdrfestingarféd 4 banka,
e, innri vextir fjdrfestingarinnar eru bornir saman vig¢ fornarkostnad fjirmagnsing,  Stundum er
férnarkostmadur fjarmagnsing ekki bankadvixtun heldur ar@semi annarrar Garfestingar sem til
areing kemur en ekki er unnt ad leggja { smntimis, PA er porf & ad velja beinlings 4 milli pessara
tveggia farfestingarkosta.



[ pessari athugun vard pad ad samkomulagi vi® verkkaupa ad bera fyrst og

fremst saman kostnad og dbata eftirfarandi tveggja tveggja kosta:

L Nuverandi starfsemi 4 Reylgiavﬂ%urﬂugve]]i (p.c. stadsetning flugvallarins)
verdi Gbreytt.

II.  Nuverandi starfsemi 4 Reykjavikurflugvelli verdi flutt. Innanlands-, ferju-
0g millilandaflug® flytjist til Keflavikurtlugvallar. Einka-, kennslu- og
afingaflug verdi flutt 4 nyjan flugvsll sem lagdur verdi { ndgrenni
Reykjavikur. Nuverandi flugvallarsvedi verdi nytt fyrir fbidabyggd,

atvinnustarfsemi og sem utivistarsvadi.

Réit er ad ftreka pad ad ekkert liggur fyrir um pad ad valkostur II feli endilega 1 sér
bestu , Jeidina“ midad vid ad nidverandi starfsemi 4 Reykjavikurflugvelli verdi flutt frd
Reykjavik. Pad er t.a.m. dyrt ad leggja nyjan flugvoll til ad pjéna pvi einka-, kennslu-
og afingaflugi sem nd fer tram 4 Reykjavikurflugvelli. Vera kann ad pessum porfum
veri unnt a8 sinna med O&dyrari hetti, t.am. 4 ndverandi flugvollum { ndgrenni
Reykjavikur, s.s. Selfossflugvelli eda jafnvel Keflavikurflugvelli. Af pessum sékum er {
3. kafla, um mannvirkjagerd og rekstur, einnig athugadur sd vidbotarkostur ad Ol
niverandi flugstarfsemi 4 Reykjavikurflugvelli verdi fluit til Keflavikurflugvaliar.
Svipudu méli gegnir um nytingu flugvallarlandsins. Ljdst er a0 um er ad rada mikid og
verdmett landflemi. bvi skiptir miklu a0 nyting pess, badi til mannlifs og samgangna,
verdi eins og best er 4 kosid. Jafnframt verdur ad) hafa { huga ad sérhver nyting pess
hefur hugsanlega vidtek dhrif 4 dnnur samgdngumdl { Reykjavik. Pvi midur liggur
ekki heldur fyrir dttekt 4 pessari hlid mdlsins. { pessari skyrslu er pvi ekki um annad ad
razda en adl stydjast vidh gréfar bradabirgdahugmyndir um nytingu landsins.

Pvi er nidurstadan sd ad sG dtfzrsla sem vid er midad { valkosti IT felur ad
Ollum lkindum ekki { sér besta kostinn hvad flutning flugvallarstarfseminnar frd
Reykjavikurflugvelli vardar. Pvi er { fyrsta lagi ljést ad med samanburdi pessara

tveggja valkosta, hversu vel sem hann annars veri gerdur, er ekki haegt ad svara pvi

* Einkum til Frereyja og Grenlands.
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hvort niverandi stadsetning Reykjavikurflugvallar sé hagkvaim. Hin felur einungis {
sér samanburd 4 hagkvemni pessara tveggja tilteknu valkosta. [ 68ru lagi er mikilvegt
a0 hafa 1 huga ad sé sd samanburdur engu ad sidur notadur sem visbending um
hagkvamni ndverandi stadsetningar Reykjavikurflugvallar, er sd visbending ad 6llum

likindum nidverandi stadsetningu { vil.



e




3 Mannvirki og rekstur

f pessum kafla er fjallad um pann fjérfestingar- og rekstrarkostnad sem er samfara
dkvarfdanattbku um framtidarstadsetningu ndverandi flugvallarstarfsemi Reykjavikur-
flugvallar. Bornir eru saman tveir valkostir, annars vegar ad starfsemi Reykjavikur-
flugvallar verdi ekki flutt en hins vegar ad pad innanlands-, ferju- og millifandaflug sem
nd er 4 Reykjavikurflugvelli ferist til Keflavikurflugvallar en einka-, kennslu- og
efingaflug ferist 4 adra flugvelli. P4 er til frekari upplysingar einnig fjallad um pridja
valkostinn, pann a8 allt flug ferist fri Reykjavikurflugvelli til Keflavikurflugvallar, Pad
er gert vegna bess ad dhugavert kann ad vera ad athuga hve mikid sparadist {
fjdrfestingum og rekstri ef sd kostur vaeri fyrir hendi.

Um nokkurt skeid hefur endurnyjun mannvirkja og uppbygging verid
takmdrkud 4 Reykjavikurflugvelli vegna Gvissu um framtid flugrekstrar 4 svadinu.
Verdi flugvollurinn 4dfram { Reykjavik er naulsynlegt ad leggja {1 verulegan
uppbyggingar- og endurnyjunarkostnad. Akvordun um ad flytia flugvollinn felur hins
vegar einnig { sér verulegan kostnad vid uppbyggingu sams konar mannvirkja annars

stadar. Eins og tilgreint var hér ad ofan verda eftirfarandi prir valkostir skodadir:

Valkostur [; Starfsemi Reykjavikurflugvallar verdur ekki flutt.

Valkostur II: Innanlands-, ferju- og pad millilandaflug sem mi er d
Revkjavikurflugvelli feerist til Keflavikurflugvallar. FEinka-,
kennslu- og wfingaflug feerist d adra flugvelli.

Valkostur [TI:  Allr flug feerist frd Reykjavikurflugvelli til Keflavikur-
flugvallar.

bad er ekki heildarkostnadurinn vit uppbyggingu og rekstur 4 sérhverjum stad sem
skiptir mali { pessari greiningu, heldur si kostnadarauki sem sérhver valkostur hefur {
for med sér frd miverandi dstandi, p.¢. vidbotarkostnadiurinn vid sérhvern valkost. Pvi
er leitast vid ad fjalla sérstaklega um hvern valkost og ad lokum eru peir bornir saman,
Rétt er ad taka pad fram ad itarlegir kostnadardtreikningar hafa einungis verid gerdir
fyrir valkost 1.° Hvad hina kostina vardar er um fremur gréft mat ad reeda og ad miklu

leyti byggt 4 upplysingum fri Almennu verkfradistofunni ht, og Flugmidlastjérn.

& Almenna verkirxoisiofan ht, (1996).
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Allur sd kostnadur/dbati sem fellur til 4 timabilinu 1997 - 2024 er § verdlagi

1996 og mivirtur til drsins 1997. Midad er vid 6% dvisxtunarkrifu,

3.1 ValkosturI

T valkostiI er gert rdd fyrir ad starfsemi Reykjavikurflugvallar verdi ekki flutt en gerdar
verdi & honum verulegar endurbzetur. Petta er eini valkosturinn par sem sezmilega

dreifanlegir Gtreikningar 4 kostnadi vegna framkvemda liggja fyrir.

3.1.1 Fjérfestingarkostnadur

Fara verdur it { gagngerar endurbztur 4 flugbrautum, akbrautum, flughlsdum og
ymsum biinadi, auk pess sem byggja verdur nyja flugstsd. Lysingu 4 pessum
endurbdtum er ad finna { skyrslu Almennu verkfredistofunnar hf’ Kostnadur vid
bessar endurbztur er detladur 4 bilinu 1.700 - 1.850 milljénir kr. 4 verQlagi 1996
midad vid ad framkvemdir standi yfir 4 timabilinu 1997 - 2000.

A nastu misserum verda teknar dkvardanir um hvort byggd verdur ny flugstdd
4 Reykjavikurflugvelli. Verdi flugvéllurinn 4fram { Reykjavik er talid ad byggja burfi
nyja flugsttd og adstodu fyrir flugfrakt og pad kosti 4 bilinu 720 - 850 milljénir kr.*
Gert er rdd fyrir ad framkvamdir vid nyja flugstod hefjist 4 arinu 1998 o g ad peim ljiki
drid 1999. Yfirlit yfir kostnad vegna fjirfestinga sem radast parf { m4 sj'é { toflu 3.1.

TAFLA 3.1 Fjdrfestingarkostnadur vid valkost I'*
Nedri méork Efri mérk

Flugbrautir + akbrautir + binadur 1.300 1.400
Flughlsd 400 450
Flugstdd + adstada fyrir flugitakt 720 850
Samtals: 2.420 2.700

Heimild: Almenna verkfrizdistofan hf, og Flugmuilastjéon.
* Milljénir kr, 4 verOlagi 1996,

Gert er rdd fyrir a0 kostnadur vegna pessara endurbéta dreifist 4 nzstu 4r eins og synt

er { t6flu 3.2.°

7 Almenna verkfraedistotan hf. {1996). Reykjavikurtlugvéllur: Verkhdnnun endurbdta,

Heimild: Flugmalastjérn,

1 pessari skyrslu er gert rdd fyrir (il haegdarauka ad framkvemdum vid alla valkosti verdi lokid 4
timabilinu 1997-1999, {reynd er liklegt ad framkvaemdatimi verdi annar en fremur Gliklegt er ad
pad breyti miklu um samanbur® valkosta,
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TAFLA 3.2 Dreifing kostnadar vegna framkveemda vid valkost 1
1997 1998 1999 Samtals:
Flugbrautir -+ akstursbraatir + binadur 15% 42 5% 42,5%  100%
Flughlid - 25% 15% 100%
Flugstid + adstada fyrir flugfrakt - 0% 50% 100%

Fjdrtestingarkostnadur vegna framkvemda vid valkost I ndvirtur til drsins 1997 liggur
pvi 4 bilinu 2.230 - 2.485 milliénir kr. 4 verdlagi 1996. I t6flu 3.3 md sjd midtslu

nivirdis sérhverrar framkvaemdar.

TAFLA 3.3 Nivirtur kostnadur vegna framkveaemda vid valkost I, midtala®
1997 1998 1999 Samials:

Flugbrautir + akstursbrautir + biinadur 203 541 511 1.254
Flughlsd 100 284 384
Flugsttd + adstada Lyrir flugfrake 370 349 720
Samtals: 203 1.012 1,144 2,358

* Milljénir kr. & verOlagi 1996,

3.1.2 Rekstrarkostnadur

Kostnadur vid flugvallarrekstur skiptir mali fyrir samanburd valkosta. Ekki er gert rdd
fyrir ad umialsverdar breytingar verdi 4 rekstrarkostnadi Reykjavikurflugvallar ef
valkostur I verdur fyrir valinu. Arid 1995 voru rekstrargjold Flugmélastjérnar vegna

Reykjavikurflugvallar eins og sjd md { téflu 3.4.

TAFLA 3.4 Rekstrarreikningur Revkjavikurflugvallar 1995%

Laun  Onnor rekstrargjold  Gjold alls Sértekjur  Mismunur
Almennur rekstur 8.917 27.904 36.822 50.598%*  .13.777
Snjémokstur 4938 1.494 6.432 0 6.432
S1akkvipjonusta 39,085 5.088 44173 0 44,173
Vélaverkstedi 5.067 1.651 6.717 295 6.422
Trésmidaverkstedi 7.131 635 1.766 4.215 3.552
Samtals: 65.139 36.773 101.911 55.108 46.803

Heimild: Flugmdlastiorn.
* Dbdsundir kr. 4 verOlagi { 4giist 1996,
#* Ymis hjénustugjold, s.5. lendingargjild,

Auk bessara rekstrarlida fer fram 4 Reykjavikurflugvelli rekstur flugstodvar sem er {
eigu Flugleida hf. og rekstur vegna eldsneytisafgreidslu sem er sameign Skeljungs hf.
og Olis hf. Samkvemi heimildum {rd Flugleidum hf. var detladur rekstrarkostnadur

vegna farpegaafgreidslu, flugfraktar og vid hladpjénustu um 125 milljénir kr. 4rid
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1996. Aztadur rekstrarkostnadur eldsneytisafgreidsiunnar 4rid 1996 var um 26,5

milljénir kr. samkvaemt heimildum frd Skeljungi hf."” (sjd tflu 3.5).

TAFLA 3.5 Annar rekstrarkostnadur®

Gjild
Farhegaafgreidsla, frakt og hladmenn** 1250
Eldsneytisalgreidsla*** 26,5
Samials: 151,

*  Milljénir kr. 4 verdlagi 1996,
#x Heimild: Flugleidir hf,
% Heimild: Skeljungur hf.

Heildarrekstrarkostnadur 4 Reykjavikurflugvelli er pvi 4 bilinu 250 - 260 milljénir kr. 4

ari. M

3.1.3 Vidb6tarkostnadur vid valkost 1

S4 ndvirti vidbétarkostnadur sem valkostur I hefur { for med sér er bvi einungis
fjdrfestingarkostnadur sem er talinn liggja 4 bilinu 2.230 - 2.4385 milljénir kr. 4 verdlagi
1996, sbr. t&fla 3.6.

TAFLA 3.6 Nivirt nidurstada valkostar I*

Vidbotarkostmadur Nedri mork Efri mork

Fjarfesting 2.230 2.485
* Milljénir kr, i ver®lagi 1996.

3.2 Valkostur II

Vid pennan valkost er gert rd fyrir ad innanlands-, ferju- og pad millilandaflug sem nd
er 4 Reykjavikurtlugvelli ferist til Keflavikurflugvallar en einka-, kennslu- og pjonustu-
flug feerist 4 adra flugvelli. Hugsanlegt er ad fera einka-, kennslu- og bjénustuflugit 4
flugvellina { Mosfellsbz og 4 Selfossi. Pd pyrfti ad byggja nyjan flugvoll { Mosfellsba
par sem flugvollurinn sem er par fyrir annar ekki aukinni flugumferd og moguleiki til
stezkkunar er litill sem enginn. Einnig pyrfti ad gera endurbztur 4 Selfosstlugvelli ef
hann 4 ad taka vid aukinni flugumferd. Talid er ad kostnadur sem er pvi samfara ad
endurbesta anpan pessara tveggja flugvalla sé svipadur og kostnadurinn vi6 ad byggja

einn nyjan flugvoll fyrir allt einka-, kennslu- og biénustuflug.'> Pbvf er { eftirfarandi

Inn { pessar tolur vantar pé rekstrarkostnad vegna sjdlfsafgreidslu eldsneytis sem oliufélégin reka
sitt i hvoru lagi.

bar sem um er a0 reda detianir { sumum tilfellum og einnig er dvist ad allir idir hafi verid teknir
med, verdur ad geta upp rekstrarkostnad Reykjavikurflugvallar med dkvedinni Ovissu.

Heimild: Flugmalastjorae.
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reikningi gert rdd fyrir ad svo verdi. Gert er rd0 fyrir ad sd flugvillur yrdi { nigrenni
Reykjavikur, t.d. i Kapelluhrauni efa 4 60rum stad par sem adstedur til flugvallar-

gerdar eru gédar.

3.2.1 Fjarfestingarkostnadur

Byggija parf flugstsd, flugskyli og flughléd fyrir innanlandsflug 4 Keflavikurflugvelli
Einnig parf a0 byggja nyjan flugvoll, flugskyli, flugturn og adsto0u fyrir einka-,
kennslu- og bjénustuflug 4 étilgreindum stad { ndmunda vid Reykjavik. Flugbrautir
purfa p6 ekki ad vera malbikadar. Nég er ad leggja kledningu 4 par eins og gert hefur
verid vida uti 4 landi. Til ad gera landi® sem Reykjavikurflugvéllor stendur 4 heeft til

annarra nota, s.s. bygginga, barf jafnframt ad fjarleegja ndverandi mannvirki.

Keflavik:  Kostmadur vi0 byggingu flugstddvar og adstsdu fyrir flugfrakt’® 4
Keflavikurflugvelli er dztladur sd sami { pessu tilviki og ef valkostur I yr8i ofan 4 eda
720 - 850 milljénir kr.

Helstu flugskyli 4 Reykjavikurflugvelli eru eftirfarandi:

TAFLA 3.7 Helstu flugskyli d Revkjavikurflugvelli
~ Byggingarir  Grunnflétur m®  Rimmalm®  Notkun

Skyli 1 1943 2.770 27.700 Flugsk. [slandsilugs

Skyli 2% 1943 1.610 16.100 Flugsk, Landhelgisgeslunnar
Skyli 3 1943 2.770 27.700 Flugsk. einstakl./Landgr,
Skyli 4%+ 1943 2770 27.700 Flugsk. Flugleida hf.

Skyli 6 1940/44 655 3.220 Verkstedi

Sk¢li 7 1950 525 3.630 Flugsk. Helga Jonssonar
Sk{li 8 1969 267 1.750 Flugsk. Flugmalastjérnar
Skyli 9 1962 162 882 Flugsk. einstaklinga

Skyli 10 1975 245 1320 Flugsk. Elfesers J.

Skyli 11 1944 691 3430 Sandgeymsla Flugmalastjémar
Skyli 14 1969 252 835 Flugsk. byrlupjonustunnar
Fluggardar 1978 - 1994 7.200 28.800 Flugsk. einstaklinga
Samtals; 19.917 143.067

Heimild: Almenna verkfraedistofun hi., niars 1993,
* An 184 n? vidbyggingar frd 1958,
#+ An 1,024 m® skrifstofubyggingar innanlandsflugs Flugleida hi.; var ddur verkstxdisbygging.

Einnig eru 4 Reykjavikurflugvelli ymis flugafgreidsluhds og pjénustubyggingar, svo

sem hjd Flugieidum hf, fslandsflugi hf. ofl. Par er alls um ad reda hisnzdi ad

P Ekki er p6 vist ad adstada {yrir fluglrakt yroi stadsett { Keflavik.
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flatarmdli ndleegt 4.500 m?%'* Ymsar fleiri byggingar eru 4 flugvallarsvedinu, svo sem
flugturn, flugstjérnarmidstod, slokkvistdd, Hotel Loftleidir o.f1.

Ekki parf ad byggja flugskyli 4 Keflavikurflugvelli sem svara til jafnmargra
fermetra og nd eru 4 Reykjavikurflugvelli en b6 er pad jafngildi sterstu flugskylanna
sem byggja byrfti og pau eru dyrari 4 fermetrann en smarri flugskglin."”  Kostnadur
vegna pessa gati verid 4 milli 740 og 865 milljénir kr.'® Ekki m4 pé lita 4 alla pessa
upphzd sem vidbdtarkostnad vegna flugskyla 4 Keflavikurflugvelli Flugskylin 4
Reykjavikurflugvelli eru flest komin til d4ra sinna og alls ekki sambarileg vid ny. Gera
md rad fyrir ad nyju flugskylin 4 Keflavikurflugvelli hafi eitthvert lokavirdi eftir 25 dr en
flugskylin 4 Reykjavikurflugvelli hata ventanlega ltid sem ekkert virdi ad 25 drum
L0num. Pad parf m.g.0. ad leidrétta dmtlunina midad vid lengri lftima nyju
flugskylanna en hinna gomle. Ef gert er rdd fyrir ad verdmeti flugskylanna 4
Reykjavikurflugvelli sé um 3/5 af virdi nyrra flugskyla pa verdur vidbdtarkostnadur
vegna flugskyla 4 Keflavikurflugvelli um 445 - 520 milljénir kr.

Byggja pyrfti flughlad og akstursbrautir fyrir innanlandsflug 4 Keflavikur-
flugvelli og kostnadurinn vid pad geeti numid 300 - 400 milljénir kr."”  Heildar-
tjdrfestingarkostnadurinn 4 Keflavikurtlugvelli er pvi 4 bilinu 1.465 og 1.770 milljonir
kr.

Stadur { ndgrenni Reykjavikur: Kostnadur vid ad byggja nyjan flugvill med tveim
1.000x30 metra kleeddum flugbrautum, akbrautum, flughlédum, flugskylum, flugturni,
adstodu fyrir flugmenn, pjonustubyggingum, adkomuvegum, veitukerfi og Ollum
naudsynlegum taekjabinadi gzt numid 1.300 - 1.700." Ef gert er rdd fyrir ad um 40%
pessarar upphzdar sé vegna flugskyla og annarra bygginga verdur ad leidrétta
detlunina midad vid lengri liftima peirra eins og gert hefur verid hér ad ofan.

Vidbotarkostnadurinn liggur pd 4 bilinu 1,090 - 1.430 milljénir kr,

Erfitt er ad gera sér grein fyrir pvi hve mikid pyrfti ad greida tyrir peer fasteignir

sem parf ad rifa ef af flutningi yrdi. Riki og Reykjavikurborg byrftu e.t.v. ad gera

Athuga verur ad inni { pessum 4.500 m* eru niiverandi flugsttdvar- og flugfraktarbyggingar sem
eru samtals um 2.500 m? ad fatarmadli.

Stdru flugskylin eru oft upphitud og betur einangrud en pau minni.

A0 mati Flugmélastjérnar hact a0 byggia flugskyli ad grunnflet 10.500 m?.

7 Um 60.000 m* flughlad og brautir.

Heimild: Almenna verkfriedistofun hi. Midad er vid gdédur adsiedur il flugvallargerdar.
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eignarndm { fasteignum 4 flugvallarsvaedinu og Gvist er hver greidslan yrdi.  Hinn
pj6Obagslegi kostnadur vegna pessa hefur hins vegar pegar verid tekinn inn {
reikninginn sem fjirfestingarkostnadur f t5flu 3.8. Hins vegar beetist vid fjarfestingar-
kostnadinn kostnadur vid ad rifa bau mannvirki sem fjarlegja parf til ad gera flugvallar-
svadid byggingarheft. Ad ollum Iikindum pyrfti ad brj6ta upp flugbrautir og flughlsd
og rifa byggingar. Petta er t6luverdur kostnadur og telur Almenna verkfradistofan hf
ad hann liggi 4 bilinu 500 - 600 milljénir kr.

Skrifstofubyggingu Flugleida hf. vid skyli 4 pyrfti einnig ad fera frd niverandi
stad en Gvist er hvort hin flyttist til Keflavikur. Kostnadurinn vid nyja skrifstofu-
byggingu geti legid 4 bilinu 80 - 100 milliénir kr."” Ekki er naudsynlegt ad leidrétta
dtlunina midad vid mismunandi liftfma { pessu tilviki par sem skrifstofubygging
Flugieida hf. 4 Reykjavikurflugvelli er tiltdlulega nylega uppgerd. Heildarfjdrfestingar-

kostnadurinn vid valkost 11 er syndur { t&flu 3.8.

TAFLA 3.8 Fjdrfestingarkostnadur vid valkost II'*
Nedri mérk  Efri mork

Keflavik
Flugstdd + adstada fyrir flugtrakt 720 850
Flugskyli og adrar byggingar 445 520
Flughlsd 300 400
Annar stadur .
Flugvéllur eins og 1yst er hér ad ofan 1.090 . 1430
Hreinsunarkostnadur 500 600
Skrifstofuhtisnadi Flugleida hf, 80 100
Samtals: 3.135 3500

Heimild: Almenna verkfredisiofan hf. og Flugmilastjérn,
* Milljonir kr. 4 verdlugi 1996,

Gert er rdd fyrir ad kostnadur vegna framkvemda dreifist § nestu prju 4r { eftirfarandi

hluttstum;

¥ Gerter rad fyrir ad fermetraverdid i nyju skritstofuhisnzedi liggi 4 bilina 80.000 - 100.000 kr,
5



TAFLA 3.9 Dreifing kostnadar vegna framkvemda vid valkost I
1997 1998 1999 Samtals:

Keflavik:
Flugstd + adstada fyrir fluglrake - 50% 50% - 100%
Flugsk#li ' 20% 40% 40% 100%
Flughled 20% 40% 40% 100%
Axmar stafur:
Flugvollur eins og lyst er ad ofan 30% 35% 35% 100%
Skrifstofuhiisnedi Flugleida hf, - 50% 50% 100%
Hreinsunarkostnadur - - 100% 100%

Fjarfestingarkostnadur vegna framkvaemda vid valkost II, ndvirtur til drsins 1997,
liggur pvi 4 bilinu 2.900 - 3.610 milljénir kr. 4 verdlagi 1996 ef midad er vid 6%

fvoxtunarkrofu. 1 16flo 3.10 m4 sjd midtdlu ndvirdis sérhverrar framkveemdar.

TAFLA 3.10 Nivirtur kostnadur vegna framkvemda vid valkost 11, midtala*
1997 1998 1599 Samtals:

Keflavik:

Flugstod + adstada fyrir flugfrake - 370 349 720

Flugskyli 97 182 172 450

Flughlod 70 132 125 327
Annar stadur:

Flugvillur eins og Lyst er ad ofan 378 416 392 1.187
Skrifstofuhtisnzdi Flugleida hi. - 42 40 83
Hreinsunarkostmadur - - 489 489
Samtals: 545 1.143 1,568 3.255

* Milliénir ke, & verdlagi 1996.

3.2.2 Rekstrarkostnadur

Oliklegt er ad nokkur rekstrarkostnadur sparist vid ad beina pvi tlugi sem nd er 4
Reykjavikurflugvelli 4 tvo ela jafnvel fleiri flugvelli Liklegra er ad rekstrar-
kostnadurinn aukist eda standi { stad frd pvi sem nd er. Pvi er reiknad med pvi sem
nedri morkum ad rekstrackostnadurinn standi { stad en sem efri mérkum a0 hann aukist
um 30%. Aukning rekstrarkostnadar vid valkost I 4 timabilinu 2000 - 2024, ndvirtur
til 4rsins 1997, geeti b4 legid 4 bilinu O - 455 milljénir kr. 4 verQlagi 1996.

3.2.3 Annar kostnadur

Kostnadur vegna flutnings alls flugs frd Reykjavikurflugvelli gaeti ordid nokkru meiri en

rakid hefur verid hér ad framan. M.a. pyrftu starfsmenn flugfélaganna og flu gvallarins,
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auk starfsmanna annarra pjénustufyrirtzckja sem nd eru 4 Reykjavikurflugvell,
sennilega a0 ferdast ad jafnadi lengri vegalengd til vinnu en nd er.m_

Sjikraflug myndi raskast vid flutning Reykjavikurflugvallar.  Samkvemt
heimildum frd Sjdkraflutningar4®di voru 377 sjiklingar fluttir flugleidis til Reykjavikur
4rid 1992, Par af fluttu Flugleidir hf. um 132 sjiklinga med detlunarflugi. [ 68rum til-
fellum, m.a. bradatilfellum, voru sjiklingar fluttir med minni flugvélum. Ef nyr
flugvéllur yrdi stadsettur { ndgrenni Reykjavikur vaeri mégulegt ad sjukraflug geeti
haldist ndnast 6breytt ad pvi gefnu ad pvi yrdi sinnt med litlum flugyélum,

Flytjist allt flug fr4 Reykjavikurflugvelli parf flugstarfsemi Landhelgisgaslunnar
einnig ad flytja. Ovist er hvort byggja yrdi ngja adstodu fyrir Landhelgisgasluna eda
hvort mégulegt vaeri ad samnyta adstodu med varnarlidinu. Jafnframt er Landhelgis-
gaslan nd med samning vid Sjikrahis Reykjavikur um ad manna vaktir lekna sem fara
i pyrluatksll.  Sjo Iazknar af slysadeild Sjiikrahiss Reykjavikur sjd um pessar vaktir og
erfitt gaeti ordid ad manna pessar stodur ef flutt veeri til Keflavikur. Flutningur
flugstarfsemi Landhelgisgaeslunnar til Keflavikur hefur ekki verid skodadur med tilliti
til kostnaBar ad &dru leyti en pvi sem snertir mannvirki og rakid var hér ad framan.

Flytja parf flugvél Landgredslunnar og flugvél Flugmalastjérnar til Keﬂavﬂ{ur—
flugvallar. Liklegt er ad petta hafi einhverja kostnadaraukningu { for med sér fyrir

vidkomandi stofnanir en dverulega { samanburdi vid adrar upphzdir { pessum kafla.

3.2.4 Vidbdtarkostnadur vid valkost [

Heildarvidbotarkostnadur vid valkost IT er pvi fjdrfestingarkostnadurinn og er hann

syndur { téfla 3.11.

TAFLA 3.11 Niivirt nidurstada valkostar IT*

Vidhdtarkosmadur Nedri mdrk Efri mérk
Fjirfesting 2.900 3.610
Rekstur 0 455
Ammad - -
Samtals: 2.900 4,065

* Milljonir kr, 4 verfagi 1996,

Heildarvidbdtarkostnadur vid valkost IT liggur 4 bilinu 2.900 - 4.065 milljénir kr.

2 Reyndar mi gera rad fyrir ad starfsmenn beirra fyrirteekja sem farg til Keflavikurflugvallar komi
smim saman til med ad verda ibtar af Sudurnesjum pannig ad pessi kostnadur kemur il med ad
minnka bpegar fram 1ida stundir og s& pvi hverfandi.
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3.3 Valkostur III

[ valkosti Il er gert rdd fyrir ad 61l flugstarfsemi sem nd er 4 Reykjavikurflugvelli
flytjist til Keflavikurflugvallar. Ljost er ad pessi valkostur er teknilega mgulegur en
til stadar eru ymsir Gvissupettic. T.a.m. er afstada hernadaryfirvalda til pess a0 flytja
efinga- og kennsluflug til Keflavikurflugvallar 6}jos. A hinn béginn er dhugavert ad
hugleida kostnad vid pennan moguleika. P6 md geta pess ad Flugmdlastjérn telur ad
ekki sé heppilegt ad blanda saman umferd litilla einkaflugvéla, herpotna og sterstu

millilandaflugvéla.”

3.3.1 Fjarfestingarkostnadur

Midad er vid ad nidverandi flugrekstur 4 Reykjavikurflugvelli ferist til Keflavikur-
flugvallar. Ekki er gert rdd fyrir ad byggja purfi nyjar flugbrautir en byggja parf nyja
flugstdd, adstédu fyrir flugtrake, flughléd og flugskyh. ‘

Gert-er 140 fyrir ad kostnadur vid nyja flugstsd og adstédu fyrir flugfrake 4
Keflavikurflugvelli sé s4 sami og { valkosti Il eda um 720 - 850 milljénir kr.

Kostnadur vegna nyrra flughlada og akstursbrauta 4 Keflavikurflugvelli til ad
pjéna nyrri flugstdd og aukinni flugstarfsemi geeti legid 4 bilinu 400 - 600 milljonir kr.”
b6 er erfitt ad segja til um kostnadinn par sem ekki er vitad hvar flughldd yrdu stadsett.

Samkvaemt téflu 3.7 hér ad framan pyrfti ad reisa flugskyli 4 Keflavikurflugvelli
sem vaeru ad minnsta kosti 20.000 m” ad grunnfleti. Fermetrinn 1 flugskylum er misdyr
eftir pvf hversu stér pau eru og hvort pau eru einangrud og upphitud. Almenna
verkfraeedistofan hf. metur kostnadinn vid ad reisa flugskyli sem eru samberileg ad
sterd og gerd vid skylin 4 Reykjavikurflugvelli, sbr. téflu 3.7, 4 um 1.340 - 1.440
milljénir kr. Ef dxtlunin er leidrétt midad vid lengri liftfma, eins og hér ad framan, er
daetladur vidbétarkostnadur vegna flugskyla um 805 - 865 milljonir kr.

qutnaatli' vifh adrar byggingar sem pyrfti ad reisa 4 Keflavikurflugvelli gati

legid 4 bilinu 200 - 240 milljonum kr.** Hér verdur einnig ad leidrétta dztlunina midad

Erlendis er algengt ad umferd litilla flugvéla sé bonnud 4 alhjédaflugvotum.

Flugmalastjérn bendir bé 4 ad kostnadurinn geeti ordid meiri par sem sennilega yr0i krafist meiri
oryggisbinadar vegna ndlegdar vid herstdding,

Heimild: Almenna verkfredistofan hf,

2 Midad er vi0 byggingar sem eru ad tlatarmdli um 2.000 m* og 100.000 - 120.000 kr, byggingar-
kostnad 4 fermetra.

21
22
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vid lengri liftfma nyrri bygginga 4 sama hdtt og 4dur. Vidb6tarkostnadur vegna annarra
bygginga verdur pd 120 - 145 milljénir kr.

Eins og vi® valkost II parf a® hreinsa sv2did sem Reykjavikurflugvollur stendur
a og er kostnadurinn dzetladur 4 bilinu 500 - 600 milljénir kr. |

Einnig verdur ad taka tillit til pess, eins og { kafla 3.2.1, ad F_lugleiﬁir hf. verda
ad reisa nyja skrifstofubyggingu a8 verdmeati 80 - 100 millj6nir kr. |

Samanlagdur fjarfestingarkostnadur vid valkost III er syndur { téflu 3.12.

TAFLA 3.12 Fjdrfestingarkostnadur vid valkost III*
Nedri mérk Efri mork

Flugstd + adstada tyrir flugfrakt 720 850
Flughltd og akstursbrautir 400 600
Flugskyli og alrar byggingar 925 1.010
Hreinsunarkostnadur 500 600
Skrifstofuhisn®edi Flugleida ht, 80 100
Samtals: 2.625 3.160

Heimild: Almenna verkfrmdistofan hf,
* Milljénir kr. 4 verdlagi 1096,

Gert er rdd fyrir ad kostnadur vegna pessara framkvaemda dreifist 4 nestu prjd 4r {

eftirfarandi hlutf6llum:

TAFLA 3.13 Dreifing kostnadar vegna framkveemda vid valkost LT
1997 1598 1999 Samtals

Flugstsd + adstada fyrir flugfrake - 50% 50% 100%
Flughltd og akstursbrautir 20% 40% 40% 100%
Flugskyli 20%  40%  40% 100%
Hreinsunarkostnadur - - 100% 100%
Skrifstofuhidsnedi Flugleida hi, 50% 50% 100%

szii'festmgarkostnaéur vegna framkvemda vid valkost III, ndvirtur til drsins 1997,
liggur pvi 4 bilinu 2.415 - 2.910 milljénir kr. 4 verdlagi 1996 ef midad er vid 6%

dvoxtunarkrofu. T toflu 3.14 m4 sjd midtolu ndvirdis sérhverrar framkvemdar.

TAFLA 3.14 Nuvirtur kostnadur vegna framkvemda vid valkost IIl, midtala™

1997 1998 1999 Samtals
Flugstod + adstada fyrir flugtrake - 370 349 720
Flughlsd op akstursbrautir 100 189 178 467
Flugskyli 194 365 344 903
Hreinsunarkostnadur - - 489 489
Skrifstofubiisniedi Flugleifia hf. - 42 40 : 83 -
Samtals: 294 967 1.401 2.661

* Milljénir kr., & verOlagi 1996,
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3.3.2 Rekstrarkostnadur

Eins og fram kemur { umtjollun um valkost T { kafla 3.1.2 er rekstrarkostnadur Reykija-
vikurflugvallar 4 bilinu 250 - 260 milljénir kr. 4 4ri. Gera md rd0 fyrir a0 einhver sam--
nyting 4 adstodu geti ordid vid flutning flugs til Kcﬂgvﬂcurﬂugvaﬂar. Niverandi
kostnadur vid snjomokstur, rekstur slokkvilids  og  eldsneytisafgreidslu 4
Reykjavikurflugvelli ztti pvi ad sparast ad einhverju leyti. N sér varnarli®id t.d. um
snjémokstur og rekstur slokkvilids 4 Keflavikurflugvelli. Afstada hernadaryfirvalda til
pessa rekstrar er hins vegar 6ljos ef til flutnings alls miverandi flugs { Reykjavik til
Keflavikur kemur, Hugsanlegt er ad pau muni pd greida legri hlut af rekstrarkostnadi
Ketlavikurflugvallar en ni er.

Til ad finna nedri og efri mérk 4 ventanlegum vidbdtarrekstrarkostnadi er hér

gert 140 Fyrir eftirfarandi tveim moéguleikum.

1. Allur rekstrarkostnadur slokkvilids og kostnadur vid snjémokstur og elds-
neytisafgreidslu sem nd er 4 Reykjavikurflugvelli sparast. Dessi kostnadur
nemur nd um 80 milljénum kr. drlega. Nuavirdi sparnadaring 4 drinu 1997
nemi pvi um 910 milljénum.

2. Naverandi rekstrarkostnadur 4 Reykjavikurflugvelli verdur Qbreyttur i

Keflavikurflugvelli. Enginn sparnadur verdur pvi af flutningnum.

Pessi tvd demi gefa hugmynd um nedri og efri mork breytinga 4 rekstrarkostnadi.
Annars vegar geti ordid um 910 milljéna kr. ndvirtur sparnadur, reiknad til drsins
1997, af flutningi alls flugs frd Reykjavikurflugvelli til Keflavikur 4 timabilinu 2000 -

2024. Hins vegar yrdi enginn sparnadur 4 sama timabili.

3.3.3 Annar kostnadur

Hér teljast til ndkvemlega sému Ldir og { valkosti IL Telja verdur b6 ad sjikraflugid
myndi raskast meira vi® valkost III en valkost IT bar sem aka pyrfti pyrtti med sjiklinga
frd Keflavik til Reykjavikur. Samkvamt heimildum fré Rauda krossi fslands kostar
hver ferd { sjdkrabfl frd Keflavik til Reykjavikur 18.100 kr. Einnig er mdgulegt ad
pyrlur Landhelgisgeslunnar yrdu meira notadar en nd er gert, en flugtiminn 4 petm

kostar allt ad 300.000 kr. 4 klukkustund.®® Til ad leggja mat 4 pann vidbétarkostnad

¥ Flugtiminn 4 TF-LIF kostar 300.000 kr. en 120.000 kr, § TF-SIF. Heimild: Landhelgisgeslan.
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sem verda kynni vegna sjikraflutninga vid flutning 4 starfsemi Reykjavikurflugvallar til
Keflavikur er gert rdd fyrir ad sjiklingar verdi fluttir { sjikrabil frd Keflavik. Novirdi
bessa vidbétarkostnadar liggur 4 bilinu 50 - 90 milljénir kr. 4rid 1997.

3.3.4 Vidboétarkostnadur vid valkost IT1

I toflu 3.15 er synt hver ndvirtur vidbstarkostnadur gati ordid drid 1997 vegna val-
kostar III.

TAFLA 3.15 Niivirt nidurstada valkostar ITT*

Vidbdtarkostnadur Nedri mork Efri mork
Fjarfesting 2.415 2.910
Rekstur -910 0
Annaf 50 90
Samtals: 1,555 3.000

* Milljénir kr. § verdlagi 1996.

Samkvamt téflu 3.15 liggur vidbétarkostnadurinn vid valkost III 4 bilinu 1.555 - 3.000

millj6nir kr.
3.4 Samanburdur valkosta

S4 vidbétarkostnadur sem hlgst af sérhverjum valkosti er syndur { t5flu 3.16.

TAFLA 3.16 Vidbitarkostnadur vid sérhvern valkost

Vidbétarkosmadur Nedri mork Efri mérk
Valkostur [ 2.230 2.485
Valkostur 11 2,900 4,065
Valkostur II1 1.555 3.000

* Milljénir kr. 4 verdlagi 1996,
{ t5flu 3.17 er borinn saman vidb6tarkostnadur valkosta IT og Il midad vid valkost 1.

TAFLA 3.17 Samanburdur valkosta®
Nedri mark Efri mork

Engin tylgni milli valkosta (p = 0)**

Valkostur I - Valkostur I 529 1.721

Valkostur III - Valkostur I -314 654
Fullkomin fylgni milli valkasta (p = 1)%*

Valkostur I - Valkostur 1 415 1.835

Valkostur I1I - Valkastur [ -930) 770

* Milljonir kr. 4 verOlagi 1996
*k Sjif vidauka A.

Samkvaemt t6flu 3.17 er valkostur II alitaf Shagkvamur midad vid vatkost I hvad

kostnad® vid mannvirki og rekstur snertir, p.e. hann er dyrari en valkostur 1. En bad
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getur verid allt frd pvi ad vera hagkvemt um 930 milljénir kr. til pess ad vera

dhagkvaemt um 770 milljénir kr. ad taka valkost II1 fram yfir valkost L.
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4 Vidhorf til Reykjavikurflugvallar: Kénnun

I pessum kafla verda raktar helstu nidurstédur kénnunar sem Félagsvisindastofnun
Hiskéla fslands gerdi { byrjun jini 1996 4 vidhorfum landsmanna til Reykjavikur-
flugvallar fyrir Hagfraedistofnun. Konnunin byggdist 4 1.500 manna slembitirtaki dr
bj6dskrs. Urtaki® samanst6d af einstaklingum 4 aldrinum 18-75 dra af 6llu landinu.
Par af svbrudu 849 ecinstaklingar eda 56,6% aldspurdra. Jafnframt eru bessar
nidurstdur bornar saman vid nidurstédur sambarilegra kannana sem gerdar hafa verid
4 timabilinu 1988-1996.

Markmid pessarar konnunar var tvipzett. I fyrsta lagi var reynt ad grafast fyrir
um bad hvort peir einstaklingar sem bia { ndgrenni flugvallarins yrdu fyrir marktekt
meiri 6pegindum af honum en adrir landsmenn. [ 68ru lagi var spurt hvort peir sem ng
nyta sér innanlandsflugid myndu breyta ferdamynstri sinu ef Reykjavikurflugvsllur yrdi
flottur.  Petta var gert { pvi augnamidi ad meta samdrdtt { eftirspurn eftir flugi

kijolfaria.
4.1 Vidhorf til Reykjavikurflugvallar

Nokkrar leidir eru fyrir hendi pegar leggja 4 mat 4 pann kostnad sem fylgir pzagindum
af stadsetningu Reykjavikurflugvallar sem oft md rekja til hlj6d-, loft- og sjon-
mengunar. | flestum tillellum er matid erfitt og 6vissan mikil. Petta stafar af pvi ad
einstaklingar meta Opzgindin 4 huglegan hdtt, p.e.as. einstaklingar { nikvaemlega
somu adstddu getu haft tvaer dlikar skodanir 4 peim Gpagindum (p.e. ef pau eru til
stafar) sem stadsetning Reykjavikurflugvallar veldur peim. Naudsynlegt er ad tilka
nidurstdOurnar hér 4 eftir { pessu ljosi. Reynt var ad varpa 1jési 4 pau 6pagindi sem
folk telur sig verda fyrir af miverandi stadsetningu Reykjavikurflugvallar med nokkrum
spurningum.

[ fyrstu spurningunni var spurt hvort stadsetning Reykjavikurflugvallar yili
vidkomandi einhvetjum 6pagindum. Var sérstaklega spurt um gkvedna petti, svo sem

hljéd-, sién- og loftmengun.
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Svarméguleikarnir voru fjorir: ad flugvollurinn ylli

e engum Opzgindum,

litlum Gpagindum,

talsverdum Opzegindum,

miklum dpaegindum.

825 einstaklingar svrudu spurningunni eda 97,2 % beirra sem spurdir voru. Detta
gefur til kynna ad félk hafi almennt skodun 4 stadsetningu flugvallarins og par med ad
dkvérdun um flutning muni vekja vidbrogd.

{ t6flu 4.1 eru birtar nidurstédurnar dr 1. spurningu. Einnig eru gefin upp 95%

6ryggismdrk fyrir hverja spurningu.

TAFLA 4.1 Veldur stadsetning Revkjavikurflugvallar pér einhverjum dbeegindum?

Fjoldi Hiutfall Virkt hlutfall* Oryggismérk
Veit ekki 24 2,8% : +23% .
Nei, engnin 729 85,9% +2,1%
Ta 96 11,3% +1,1%
249 100,0%
Virke hiutfoll™
Nei, engum 729 88,4% +2,2%
Ja 926 11,6% +2,2%
litlum 36 4,3% +1,4%
talsverdum 41 5,0% £ 1,5%
miklum 19 2,3% +1,0%
Samtals: 825 100,0%

* Virkt hlutfall er hutfall peirra sefn svara spurningunni & annan hdtl en ,veit ekki®, b.e.s s. hlutfall svarenda sem myndar
sér skofun 4 mélinu.

Af peim sem afstodu téku kvddust 11,6% (£ 2,2%) adspurdra verda tyrir einhverjum
6pxgindum vegna stadsetningar flugvallarins. Hins vegar telja 88,4% sig ekki verda
fyrir neinum 6pegindum. Ekki er um marktekan mun ad reda 4 hlutfalli peirra sem
telja flugvollinn valda ltlam, talsverfum, ¢da miklum dpzgindum midad vid 95%
Oryggismork.

Marktekur munur er hins vegar 4 hlutfalli peirra sem telja flugvollinn valda
einhverjum 6pazgindum og hlutfalli peirra sem telja ad hann valdi engum 6pazgindum.”

A mynd 4.1 m4 sjd myndrzna framsetningu 4 nidurstidum 1. spurningar.

% Oryggismorkin  eru  reiknud midad vid ad pydid sé normaldreift med formdlunni

£ 2,0 psl-p)in  bar sem Z,, er talan par sem P(Z>Z,,)=0c/2 og slembibreytan z
hefur stadlada normaldreifingu, Midad er vid 95% Oryggismork par sem Z, 5 = 1,96.

2T Notad er stadlad tolfrediprot tyrir tilgdtur um mismun hlutfalla,
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Nei 88,4%

Miklum 2,3%
alsverfum 5,0%

Litlum 4,3%

MYND 4.1 Veldur stadsetning Reykjavikurflugvallar pér einhverjum
opeegindum?
Ofangreindar niGurstddur eru fyrir landid { heild. Ef adeins er liti® & pau svadi sem
nast ern flogvellinum b4 eykst hlutfall peirra sem telja sig verda fyrir 6pzgindum
umtalsvert (sj4 t6flu 4.2).

TAFLA 4.2 Veldur stadsetning Reykjavikurflugvallar pér einhverjum épegindum?
(Postruimerasveedi: 101, 105, 107, 20())28

Fjoldi Hlutfall Virkt hlutfall Oryggismirk
Veit ekki 2 1,1% 1,5%
Nei, engum 141 77.9% 6,0%
Ja 38 21,0% 3,9%
181 100,0%
Virkt hiutfall
Nei, engum 141 78.8% +6,0%
Ja 38 21,2% +6,0%
litlum 13 7,3% +3,8%
talsverdum 18 10,0% +4,4%
miklum 7 3,9% +2.8%
Samtals: 181 100,0%

I tofln 4.2 sést ad 21,2% af peim sem téku afstédu og eru bdsettir { ndgrenni vid
Reykjavikurflugvoll telja sig verda fyrir einhverjum épagindum af honum. I ndgrenni |
flugvallarins er hlutfall peirra sem telja sig verda fyrir einhverjum 6pagindum marktakt
h&rra en 4 6llu landinu. Likt og fyrir allt landid er ekki marktekur munur 4 hlutfoum

peirra sem telja flugvbllinn valda miklum, talsverdum eda litlum opaegindum.

% péstniimerasvaedi med péstntmerin 101, 105, 107 og 200 eru pan péstiimerasviedi { Reykjavik og
Kapavogi sem liggja nast Aogvellinum,.
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Nei 78.8

0

Miklum 3,9%

Talsverdum 10,0%
Litlum 7,3%

MYND 4.2 Veldur stadsetning Reykjavikurflugvallar pér einhverjum
Speegindum? (Péstniimerasveedi: 101, 105, 107, 200).

Sé 1itid ndnar 4 svedid umhvertis flugvillinn kemur { [jds ad hlutfall peirra sem telja sig
verda fyrir 6pagindum er haest hjd bium 4 péstnimerasvedum 101 og 107, p.e. beim
svaedum sem liggja ad flugvellinum (sji mynd 4.3). Par sem drtakid var ekki stort 4
bessum svadum eru dryggismérk stér eins og fram kemur 4 mynd 4.3* Hlutfall
peirra sem telja sig verda fyrir einhverjum épagindum er pvi ekki marktzekt fribrugdid
milli pessara sveda. Engu ad siur ber ad skoda nidurstéduna sem visbendingu um ad

dpagindin séu mest 4 peim svaedum sem liggja nest flugvellinum,

50%

A0Gp |- T

30%

20%

10%

0%
101 105 107 200 Samtals Landid

MYND 4.3 Hiutfall peirra sem telja sig verda fyrir einhverjum dheegindum, flokkad
eftir postniimerasveedum™ _

% Oryggismorkin 4 sérhverju svedi eru midud vid 90% Gryggismork en ekki 95% cing og gert er
annars stadar § skfrslunni,
¥ Samtals® synir svorun frd péstnimerasvedum 101, 105, 107 og 200.
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Hiutfall beirra sem béa { ndgrenni flugvallaring og telja sig verda fyrir 6pzgindum er
talsvert leegra { pessari athugun en télur sem fram koma { svipadri kénnun sem gerd var
um dram6tin 1987-1988.>" bydid { peirri knnun var annad en hér eda einungis beir
einstaklingar sem bjuggu innan vid 500 m fr4 flugvellinum og 250 m frd midlinu
alflugs- og brottflugsleida. Spurningalistar voru sendir til 267 heimila og bdrust svor
frd 188 (heimtur voru sem sé 70,4%). A spurningacyOubladinu var gert rdd fyrir ad
tveir hisrd0endur geetu svarad og pvi bdrust svor frd 287 einstaklingum eda um
fjérOungi beirra sem bisettir voru 4 sveedinu. Af peim sem t6ku afstddu toldu 67,8%
(x 5,4%) ad beir yrdu fyrir einhverjum 6pegindum af flugvellinum, par af 30,3% (+
6,5%) miklu eda afar miklu énzdi. Pennan mun & milli kannananna m4 trilega skyra
med tvennu. Mikilvaegt er ad pytid { pessum tveim kénnunum er mismunandi. |
konnuninni 1987 - 1998 voru einungis peir sem bia mjog ndlegt flugvellinum spurdir.
T 60ru lagi méd nefna ad meiri hetta er 4 hneigdri nifurstédu pegar um er ad rzda
Gtsendar kannanir og @tla md ad beir sem Odnegdir era svari fremur svona
spurningarlistum en hinir.

Prifja konnunin sem vitnad verur { hér var gerd { maf 4rid 1990 af Gallup 4
Islandi fyrir Alpgoubandalagid. Valid var 600 manna slembitrtak einstaklinga 4
aldrinum 18-75 dra { Reykjavik. Par af svirudu 416 eda 69%. Spurt var hvort
vidkomandi teldi ad faera eetti flugvéllinn at fyrir Reykjavik og endurskibuieggja svadid
par sem flugvdllurinn nid er eda hvort ﬂugvﬁlluriﬁn wtti ad vera dfram { Reykjavik, Af
peim sem svorudu toldu 47,1% (+ 4,9%) ad flugvollurinn atti ad vera par sem hann er
en 52,9% (X 4,9%) t61du ad hann =tti ad flytja Gt fyrir Reykjavik. Ekki er marktaekur
munur 4 hlutfolunum. Varast ber ad oftdlka pessa nidurstédu par sem hvergi kemur
fram hvert feera eigi flugvillinn, hver kostnadurinn vid flutninginn sé eda hvernig eigi
ad nyta svedid sem hann er 4. Pessi konnun er jafnframt ekki sama edlis og par sem
40ur voru nefndar par sem pvi er ekki svarad hvort flugvillurinn valdi einstaklingum
dnzdi eda ekki.

Umtalsverfur  {jéldi manna telur  sig  verda fyrir  6pwgindum  af
Reykjavikurflugvelli og mest peir sem nast honum bda.  Pvi er um ad raxda

velferdartap af pessum sokum. A hinn béginn er Oldungis 6ljdst hve mikid petta

' Kénnunina  gerdi Magnids Bjarni  Baldursson og er vimad { pessa konnun i skyrslu
samgdngurdduneytising  Reykjavikurflugvollur - sambyli fugs og byggdar” sem gefin var at 199 1.
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velferdartap er. Jafnframt er ekki Ijost hvada épegindi af pessum toga myndu fylgja

nyrri stadsetningu flugvallarins pétt bau yrdu ugglaust minni.
4.2 Anrif flutnings flugvallarins 4 ferdamynstur

Til ad meta 4hrif flutnings flugvallarins 4 ferdamynstur einstaklinga var fyrst spurt um
hversu oft 4 4ri vidkomandi flygi ad medaltali innanlands. Sidan voru peir sem njta sér
innanlandsflugid spurdir frekar um hvort ad peir myndu 4 einhvern hétt breyta
ferdamynstri sinu ef flugvollurinn yrdi ferdur.

Markmid pessara spurninga var ekki einungis ad kanna dhrif flutnings
flugvallarins 4 eftirspurn eftir innanlandsflugi heldur bétti einnig mikilvegt ad afla
upplysinga um pad hvernig einstaklingar hygdust komast leidar sinnar ef flugid yrdi
verri kostur en 4dur. Ef bilaumferd & pjédvegum eykst umtalsvert vid flutninginn er
hér um ad reda kostnadarlid sem mikilvaegt er ad taka tillit til vid ttreikning 4 kostnadi

vid fluming Reykjavikurflugvallar.

4.2.1 Hversu oft flygur pd innanlands?

Meginmarkmid bessarar spurningar er ad finna rétt samsett trtak fyrir n@stu spurningu
4 eftir. Sjdlf nidurstadan er pvi ekki dhugaverd fyrir rannséknina nema hin sé borin
saman vid siari spurninguna. Spurt var hversu oft vidkomandi flygi ad medaltali
innanlands 4 4ri. Gert var rad fyrir ad ferd fram og til baka teldist sem ein terd.

Nidurstddurnar eru raktar { toflu 4.3,

TAFLA 4.3 Hversu oft d dri fiygur pil innanlands ad jafhadi?
~ Fjoldi Hlutfall Virkt hlutfall Oryggismirk

3 sinnum & dri eda oftar 98 11,5% 11,6% +2,2%
2 - 4 sinnum 4 dri 148 17.4% 17,5% +2,6%
1 simni 4 ari 132 15,6% 15,6% +2,5%
Sjaldnar en 1 sinni d éri 215 253% 25,5% +2,9%
Aldrei 251 29.6% 29,8% +3,1%
Veit ekki 5 0,6%

Samtals: 849 100,0% 100,0%
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Sjaldnar
25,5%

Aldrei
29,8%

1 sinnum 4 4ri
15,6%

2-4 sinnum 4 art o .
17,.5% 5 sinnum 4 ari
11,6%

MYND 4.4 Hversu oft d dri flygur i innanlands ad jafnadi?

Teplega 30% adspurda hafa aldrei flogid mnanlands. Vid bad minnkadi drtakid fyrir
nestu spurningu hér 4 eftir dr 849 einstaklingum nidur { 593. Af beim sem flugu

eitthvad innanlands pd flugu flestir sjaldnar en einu sinni 4 4ri, sjd mynd 4.5.

50%

40% ...................... IR N

30% ........................................

W% |+ e e R e

10% ........ T T T T e I

Ssinnumd dri 2-4 sinnumddri 1 sinni 4 ari Sjaldnar

MYND 4.5 Hversu oft einstaklingar fljiiga innanlands sem d annad bord fljiiga

Omarktzkur munur er & hlutfollum peirra sem fjdga einu sitni 4 4ri og peirra sem
tljdga tvisvar til fjérum sinnum 4 dri. Hlutfall einstaklinga sem fljiga fimm sinnum eda
oftar 4 dri innanlands er hins vegar marktzekt legra. Pessar upplysingar eru mikilvegar
vid drvinnslu dr 3. spurningu.

Einstaklingar busettir 4 héfudborgarsvedinu, Sudurnesjum, Vesturlandi og

Sudurlandi, tljdga mun minna innanlands heldur en peir sem eru bdsettir annars stadar d
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landinu og er sd munur marktekur. Petta gefur til kynna ad Reykjavikurflugvdllur sé

mun fremur pjdnustumidstdd vid landsbyggdina en héfudborgarbia (sjd mynd 4.6).

Aldrei | sinmi § Sjaldnar
35,.8% 21,6% ‘ 13,6%

Sjaldnar
29,1%
Oftar 2
1 sinni 4 4ri 21,3% Oftar
13,8% 54,2%
Hotudborgarsvedid Landsbyggdin

MYND 4.6 Hversu oft einstaklingar fljiiga innanlands, flokkad eftir biisetu ‘

Eins og fram kemur & mynd 4.6 tljiiga tep 36% hofudborgarbda aldrei. Fyrir fbida 4

landsbyggdinni er petta hlutfall mun laegra, eda teplega 11%.

4.2.2 Hefdi flutningur Reykjavikurflugvallar til Keflavikur dhrif 4 pad
hversu oft pd flygur innanlands?

Markmidi0 med pessari spurningu er ad {4 upplysingar um ghrif flutnings flugvallarins 4
eftirspurn eftir innanlandsflugi. J_afnframt er mikilvaegt ad 4 upplysingar um hvort
einstaklingar telji ad peir muni ferQast minna innanlands eda nyta sér adra
ferdamdguleika til ad komast 4 milli stada. Svorin er hegt ad nyta til ad meta aukna

umferd 4 pjédvegum { kjblfar tlunings tlugvallarins.

TAFLA 4.4 Reett hefur verid um ad flytja starfsemi Reykjavikurflugvallar til
Keflavikur. Hefdi pad dhrif G hversu oft pii myndir fljiiga innanlands?
Fioldi Hlutfall Virkt hlutfall Oryggismork

Nei 398 67,1% 68,5% +38
Oftar 7 1,2% 1,2% +0,9
Sjaldnar/meira 4 landi 159 26,8% 27.4% +3,6
Sjaldnar/fekka ferdum 17 2,9% 2,9% 14
Veit ekki 12 2,0%

Samtals: 593 100% 100%
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Taplega 68,5% adspurdra t6ldu ad peir myndu fljiga jafnmikid prdtt fyrir tlutning
flugvallarins. Rutmlega 30% af peim sem svorudu kvddust @tla ad fljaga sjaldnar ef
flugvollurinn yrdi ferdur. Atludu 2,9% ad ferdast minna en 27,4% atludu ad ferdast

] » « 3 ) » ” I P [
meira 4 landi.** Myndrzna framsetningu 4 pessum svérum md sjd 4 mynd 4.7.

Sjaldnar/meira 4 landi

Sjaldnar/fiekka ferdum 27,4%
2,9%

Nei
68.,5%

MYND 4.7 Hefdi flutningur flugvallarins ahrif i pad
hversu oft pii flygur innanlands?

A grundvelli pessara nidurstadna er { fyrsta lagi sennilegt ad nokkud _drilgi Gr eftirspurn
eftir innanlandsflugi { kjoltar flutnings Reykjavikurflugvallar til Keflavikur. | 66_fu lagi
er sennilegt ad porri eirra sem dragija Gr flugi myndu ferdast med bifreidum { stadinn,
Pvi er likiegt ad flutningur flugvallarins myndi hafa 4hrif & umferBapunga 4
pj6dvegunum. Pad er dhugavert ad grennslast fyrir um pad hvar pessi umférﬁ yr61
mest, pad er ad segja hvadan at landinu peir em sem lﬂclegasﬁr ern til ad breyta
feramynstri sinu.  Fyritfram veeri edlilegt ad ®tla ad peir sem byggjﬁ naaét”
hofudborgarsvedinu myndu fremur fakka ferdum en peir sem bia til demis 4 Nord-
austurlandi og Austurlandi. bvier dhugavert £ Ifta 4 nokkur svedi sem flogid er til og

athuga hvort einhver munur er 4 svérum frd peim, sjid mynd 4.8.

2 Varast ber a0 tilka pessar nidurstéour 4 pann veg ad eftirspurn muni dragast saman um rimlega
30%. Dbad sem betta gefur til kyona er ad 30% af peim sem o nyta sér innanlandsflug (il ad
komast 4 milli stada myndu fiekka ferdum sinum,
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MYND 4.8 Hlutfall peirra sem wetla ad fljiga sjaldnar, flokkad eftir svedum

NidurstdOurnar eru iaéalatric’)um i samreemi vid pa® sem biast matti vih. Hins vegar er
ekki marktakur munur & svorum milli sveda svo ad ekki er haegt ad dlykta 4 pessum
grundvelli 4 hvada landsvadum hinn aukni umferdarbungi komi adallega fram.

AD lokum er dhugavert ad kanna hverjir pad eru sem munu fakka ferfum
sfnum { innanlandsfluginu. Eru pad peir sem nyta innanlandsflugid oft 4 4dri eda adeins

peir sem nota pad sjaldan (tatla 4.5)7

TAFLA 4.5 Hiutfall peirra sem eetla ad fljiga oftar/sjaldnar midad vio
hversu oft peir fljliga innalands

5sinoom  2-4 sinnum 1 sinni Sjaldnar
A dri d drd d drd
Nei 49.0% 61,5% 66,4% 83,4%
Oftar 3,3%
Sjaldnar/meira i landi 40,6% 36,4% 31,3% 12,8%
Sjaldnat/fekka ferdum 10,4% 2,1% 2,3% 0,5%
Samtals: 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Peir sem nyta sér innanlandstlug sjaldan virdast sifur wtla ad fekka ferOum en hinir
sem fljtiga oftar. -Pannig md wtla ad fakkun ferda muni fyrst og fremst felast 1 pvi ad

beir sem nit nyta innanlandsflug { tfkum maeli muni { auknum meeli aka.
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5 Kostnadarbreyting vegna breytts ferdatima

5.1 Inngangur

I bessum katla er leitast vid ad meta kostnadarbreytingu einstaklinga sem til er komin
vegna breytts ferfatfma { kjolfar flutnings innanlandsflugsins til Keflavikur. { kaflanum
er sett fram likan bar sem leitast er vid ad greina kostnadarbreytinguna. Med

dkvednum forsendum og gégnum er pessi kostnadarbreyting reiknud.

5.2 Timavirdi farpega

Timi er takmorkud gadi. Ad verja tima til hvada nota sem er hefur pvi hagrenan
kostnad { for med sér. Pessi kostnadur, oft nefndur férnarkostnadur tima, er jafnvirdi
bess dvinnings sem vidkomandi hefdi haft af pv{ ad nota tima sinn 4 annan veg. Aukinn
ferdatimi flugfarbega felur { sér kostnad fyrir samfélagid, ekki adeins vegna pess ad
vinnuaf] nytist ekki medan 4 ferdatima stendur heldur og vegna bess ad vera kann aﬁ.
farbegi kysi heldur ad eyda tima sinum 6druvisi ef pess veeri kostur. Einstaklingar gera
sér ad sjdlfsogdu grein fyrir pessum kostnadi. Pad endurspeglast m.a. 1 pvi ad pegar
ferd med d=ztlunarflugi tekur skemmri tima en ferd med bifreid kys farpeginn oft ad
borga meira tyrir flugi® en bilfarid. Pannig m4 segja, ad velji farpeginn ad greida meira
fyrir hraBari ferBamdta s€ hann m.a. ad kaupa sér styttri ferdatima. Med bvi ad kaupa
sér tima hefur hann gefid tfma sfnum dkvedid virdi, p.e. verdlagt timavirdid.

Unnt er setja fram heildarkostnad einstaklings vegna ferdar 4 dakvedinn
dfangastad 4 eftirfarandi hatt:

+ o+ o+

HK=FGvp) (5.1)

Hér er heildarkostnadur vid ferd, HK, fall af timalengd ferdar, f, timavirdi
einstaklingsins, v, og 6drum kostnadi vid ferdina, p, t.d. verdi farmifa. Einfsld ﬁig{tfa

: 33
pessarar kenningar er:

HK = p+ vt (5.2)

* Me0 pvi ad gefa sér dkvednar rekstrarhagfredilegar forsendur um einstaklinga m4 leida vt jofnu
5.2 sem nidurstédu af himorkun velferdar, Sja vidauka § lok kaflans,
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Sams konar jafna gildir fyrir ferdakostnad einstaklings hvort sem cr med bifreid, flugi

eBa 4 annan hdtt. Midad vid feramita, i, verdur jafna (5.2):

HK, =p,+vt;,i=12, ... 1 (5.3)
par sem [ er fjoldi fer0amdta. Sérhver cinstaklingur velur pann ferdaméita sem leidir til
minnstra Gtgjalda, Petta m4 skyra med mynd 5.1.

HE A : Heildarkostnadur vid akstur

Heildarkostaadur vid flug

flug

; Bifreidir
ifr

.

3»
v Timavirdi

MYND 5.1 Samband timavirdis og heildarkostnadur

Myndin lysir sambandi timavirdis og heildarkostnadar vid ad komast 4 tiltekinn
4fangastad fyrir tvenns konar ferdamaita, bifreid og flugi. Hallatblur linanna eru timinn
sem tekur ad komast 4 dfangastad, annars vegar med flugi og hins vegar med bifreid.
Skurdpunktar vid 160rétta dsinn tikna annan kostnad en timakostnad vegna ferdar, t.d.
fargjald. A mynd 5.1 er gert rdd fyrir pvi ad heildarferdatimi 1 flugi sé styttri en med
bifreid. Petta er dstadan fyrir pvi ad halh linu heildarkostnadar vit akstur er meiri en
hinnar. 1 flestum tilfellum er annar kostnadur en timakostnadur hearri fyrir flugferd en

bilferd, p.e. pp, > Pug - PVicru skurOpunktar linanna vid 16drétta dsinn pannig ad

heildarkostnadarlina flugs sker heildarkostnadarlinu bifreida ofan frd.
Pramleidni einstaklinga er misjofn og pvi einnig timavirdi beirra. Misjatnt

timavirdi er helsta dsteda pess ad ad ekki velja allir sama ferfamita.
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Vid timavirdi vy 4 mynd 5.1 er heildarkostnadur ferdar sd sami, hvort sem farid
er med bifreid eda flugvél, p.e.:™
. p,‘i‘ug - pbifr.

Vo =
tbifr. - ZLj!ug

(5.4)

Eins og jafna 5.4 synir er vy gildid einungis fall af §drum kostnadi og ferdatimanum og
pvi 6h4d neytandanum.” Taknid vy er kallad jafngildistimavirdi. Einstaklingar med
legra timavirdi en vp munu ferdast med bifreid en einstaklingar sem eru med harra
timavirdi en vp munu vaentanlega ferdast med deetlunarflugi.

Haegt er ad hugsa sér ad hafa bridja valkostinn sem veri pd td.
heildarkostnadur ef ferdast er med detlunarbifreid. [ markadskdnnun sem gerd var 4
Ollum leidum Flugleida { september 1993 voru farpegar m.a. spurdir hvernig peir
ferdudust ylirleitt 4 vikomandi leid. Kom 4 daginn a8 66,5% svarenda ferdudust
oftast med flugi, 19,8% med ecinkabifreid en 0,4% med dxtlunarbifreidum. Pessi
nidurstada gefur pvi visbendingu um ad flugid eigi ekki nema ad mjog litlu leyti {
samkeppni vid dxtlunarbifreidir. Af pessari dstedu og til einfdldunar eru einungis tveir
valkostir skodadir hé.

Vid flutning flugvallarins til Keflavikur mun fer8atimi til og frd Reykjavik med
flugi hjdkvemilega lengjast. Einnig mun annar kostnadur, pp, . fyrirlﬂugferﬁ hxkka
vegna aukins kostnadar fyrir flugfarpega ad koma sér til og frd flugvelli. ~bessari

breytingu 4 ferdatima md lysa med mynd 5.2.

* Bt heildarkosmadur vid flugid er jafo heildarkostmadi vid akstur pe HK, . =HK,, K Di

Sing
€ Dy F Voli, = Py + Vol g, LtEXaNUM er pessi jafna leyst fyrir vo.

3 bessi nidurstada byggist m.0.0. 4 peirri forsendu ad p s¢ Ghad neyianda, p.e. ad allir aki eins
bifreidum til og fri flugvelli og kaupi eins farmida.
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HE4

Heildarkostnadur vid akstur

Heildarkostnadur vid flug
eftir flutning

Heildarkostnadur vid flug

pﬂug

Hetta ad
Bifreidlir | fljdga

Poicd Flug

L

Vo Vi Timavirdi

MYND 5.2 Heildarkostmadur vid mismunandi adstedur

Eins og sj4 md mun halli heildarkostnadarlinunnar vaxa vid flutning flugvallaring, auk
pess sem skurdpunktur linunnar hefur hlidrast upp 4 vid. Hallabreytingin er til korinn
vegna aukins tima sem fer { ad ferdast med flugi. Hlidrun skurdpunkis endurspeglar
haekkun ppe, b.e. aukinn kostnad vid ad komast til og frd tlugvelll Vid pessa
breytingu mun skurdpunktur beildarkostnadarlinu detlunarflugs og heildarkostnadar-
linu bifreidar ferast upp og til hegri Baxdi aukinn ferdatimi og aukinn fastur

kostnadur valda pvi ad jafnvegistimavirdid hakkar, p.e.:

a V(] pﬂug - pbifr.
I tp (z — ¢ )2 >0
& bifr. fig (5.5)
dvy 1 50

a pj'!ug tbffr. - tj‘!ug

Einstaklingar sem hata timavirdi 4 milli vo og vi munu hetta ad nota detlunarflug og
nota bifreiBar { stadinn. Bilid [ve, vi] fer eftir breytingu flugtima og kostnadaraukningu
vid ad koma sér til og fra flugvelli, Fjoldi einstaklinga sem breytir um ferdamdta fer
eftir steerd bilsins [vo, 1] og dreifingu f6lks 4 petta bil, eins og ndnar verdur vikid ad hér

a eftir.
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5.3 Forsendur og gdgn

Ein af mikilvaegustu breytum Mkansins sem sett er upp f kafla 5.2 er jafnvegisgildi
timavirdis (jafna 5.4). Jafna tfmavirdis gerir audvelt um vik ad reikna vy fyrir nokkra

dfangastadi, ad gefnu pvi ad naudsynleg gégn um breyturnar p siig > Poigr.» Lo » & g VEEL

fyrir.

5.3.1 Flug

Til ad reikna 1t ferdatima 1 flugi er notadur flugtimi ad vidbzttum peim tima sem pad
tekur ad ferast frd brottfararstad til flugvallar og frd flugvelli til leidarenda. Flugtimi
er byggdur 4 malingum Flugleida hf. og Islandsflugs hf. 4 flugtima flugvéla sinna {
innanlandsflugi. Pegar reiknafur er Gt timinn sem fer { ad komast 4 flugvoll frd
brottfararstad er gert rdd fyrir ad einstaklingur aki frd flugvelli til midbaejar pess kjarna
sem flugvollurinn pjénar. Gert er rdd fyrir ad medalhradi bifreida innan bessa svaedis sé
60 km 4 klukkustund. P4 er reiknad med pvi 28 farbeginn sé mettur 1t 4 flugvsll 30
mindtum fyrir brottfér flugvélar. Timinn sem bad tekur vid komu ad endurheimta
farangur og yfirgefa flugvéllinn er dmtladur 25 minttur. Vid dtreikning 4 ppy , b.e.
60rum kostnadi vid flug fyrir flutning, er studst vid medalflugfargjald ad vidbzttum

kostnadi vid akstur til og frd flugvelli.

5.3.2 Einkabifreid

Tl ad reikna dt ferdatima med einkabifreid er deilt { vegalengd frd midbae
brottfararstadar til midbasjar dfangastadar med 80 sem er dxtlafur medalhradi bifreida,
meeldur { ke/kist.  Vid aksturstimann sem pannig feest it er batt 20 minitna
aksturshvild fyrir hverja prid tima sem eknir eru. Télur um vegalengd og medalhrada
eru fengnar frd Vegagerdinni. Vid dtreikning 4 fostu verdi eiﬁkabifreiéa er studst vid
dtreikninga FIB 4 bifreidarkostnadi 4rid 1996. Gert er rdd tyrir ad neytendur eigi
einkabifreid. Petta gerir pad ad verkum ad einungis er tekid tillit til breytilegs
kostnadar til skamms tima, p.e. kostnadar vegna bensins, hj6lbarda, bilastzda, brifa,
vidhalds og vidgerda. Rétt er ad taka pad fram ad midad er vid markadsverd hvad
bensin, hjélbarda og vidgerdir snertir, ad medtdldum opinberum gjoldum. Ad nokkru
leyti eru pessi gjold notud til ad meeta opinberum kostnadi vegna umferdar. Ad pvi

marki sem svo er ekki, felst { pessari vidmidun ofmat § hinum pj6Ohagslega kostnadi
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vith akstur. Vid framkvemd kostnadar-/dbatagreiningar hjd Vegagerdinni er reiknad
med ad 1,95 manns séu { bifreid ad medaltali og vid pd tolu er notast hér. Pvi er deilt

med 1,95 { kostnad 4 ekinn kilémetra og pannig faest aksturskostnadur 4 farpega.

5.4 Kostnadarmat

Ekki er hlaupid ad pvi ad henda reifur 4 breyttum flugkostnadi vegna flutnings
innanlandsflugsins til Keflavikur. Meta parf timaavkninguna, 4, 0g haekkun annars
kostnadar, p, fyrir alla flugtengisstadi vid Reykjavik/Keflavik. Auk bess parf ad
dkvarda timavirdi einstak_linga.

Kostnadaraukningu fyrir einstakling med timavirdid v sem heldur afram ad

fljiga er haegt ad 1sa med eftirfarandi jofnu:

A'HKﬂug = AI) Hug + VAtﬂug (5 6)
Skipta md kostnadaraukningu i tvennt:
L. Lengri tfma tekur ad komast 4 dfangastad vegna meiri fjarlegdar frd flugvelli og

lengri flugtima, p.e. At.
2, Heaekkun 4 88rum kostnadi vid tlugferd, A p,,, -

a) Heekkun kostnadar vid ad komast 4 flugvoll b.e. aukin hotkun bifreida,
bensinkostnadur, slit 4 bifreid o.s.frv.

b) Hakkun farmidaverds vegna lengingar flugtima.
Umfjoilunin hér & eftir er samkvaemt pessari skiptingu.

5.4.1 Lenging ferdatima

Fyrst ber ad skoda hversu langan tima pad tekur fyrir medalfarpega a0 fara til
Keflavikur, Farpegar bia 4 ymsum stédum 4 hofudborgarsvedinu og pvi er engin
algild regla til ad mala medallengdina frd héfudborgarsvaedinu til Keflavikur. Einnig
parf ad hafa { huga ad farpegar verda ntna ad koma sér 4 Reykjavikurflugvoll alls
stadar ad af hofudborgarsvaedinu.  Hér er einfaldlega gert er 1':16 fyrir pvi ad
einstaklingar purfi ad medaltali ad ferdast 48 kilometra til ad komast frd Reykjavik til
Keflavikur, bad samsvarar pvi ad lagt sé af stad frd Reykjavik 4 métum Kringlumyrar-
brautar og Miklubrautar. Hradi umferdar skiptir hér einnig mdli.  Samkvemt

heimildum fré Vegagerdinni er medalhradi 4 Reykjanesbraut mjog sveitlukenndur eftir
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tima dagsins. Vegagerdin gerir rdd fyrir pvi ad pad taki a0 medaltali um 40 mindtur ad
aka pessa vegalengd. Prd pessum tima parf ad draga pann tima sem bad tekur ad
komast frd métum Kringlumyrarbrautar og Miklubrautar ad ndverandi flugstod 4
Reykjavikurflugvelli. S4 timi er reiknadur hér sem 5 minttur ad medaltali. Petta pydir
ad vidbétartiminn er u.p.b. 35 mindtur. Til Iviﬁbétar vid aksturstfmann parf ad taka
tillit til pess ad flugtimi { innanlandsflugi mun einnig lengjast. Flugmalastjérn hefur
tekid saman og metid lengingu flugs og aksturs 4 brautum 4 helstu flugleidum, sjd téflu

5.1.

TAFLA 5.1 Lenging flugtima § innanlandsflugi vid flutning pess
fra Reykjavik til Keflavikur

Afangastadur Lenging flugtima
Fokker 50 D228 Islandsilug

Vestmannacyjar 5 minatur 5 mindatur
Hdlmavik 5 minGtur
Bildudalur 4 minidtur
Pingeyri 4 mindtur

SauBirkrdkur 7 mindtur

Flateyri 6 mindtur
Isafjerour 5 mindtur

Akureyri B mindtur

Siglutjordur 8 minitur
Hisavik 8 mingtur

Egilsstadir & mindtur

Hofn { Horafirdi & mimiur

Heimild: Flugmédlastjérn.

Eins og sjd md er um umtalsverda timaaukningu ad raxda. Timaaukningin felst annars
vegar { lengri akstri 4 flugbrautum og hins vegar lengra flug. Samanlagt er pv{ lenging

ferdatima vegna flutnings innanlandsflugs til Keflavikur 40 - 43 minttur.

5.4.2 Hakkun 4 60rum kostnadi

Hakkun kostnadar vegna aksturs til og frd flugvelli raedst af akstursvegalengd og
kostnadi 4 km, sbr. 5.2.2. hér ad ofan.

Flugleidir hf. og fslandsﬂug hf. hata -reiknad 10t medalkostnad vid rekstur
flugvéla sinna 4 hverja miniitu, fjolda farpega & ofangreinda dfangastadi og s&tanytingu
4 flugleidum. A pessum grundvelli er unnt ad reikna Gt kostnadaraukningu 4 mann
vegna lengingar flugs og bar med veentanlegaa verdhaekkun flugmia. A ofangreindum
grundvelli er pAd unnt ad reikna breytingu 4 heildarkostnadi neytenda vid flutning

innanlandsflugs til Keflavikur, Kostnadarankningin p¥dir ad heildarkostnadur vid flug

39



eykst, likt og lyst er 4 mynd 5.2. Jafnframt er unnt a0 reikna jafnvagisgildi tfmavirdis

eftir jofnu 5.4 4 hvern dfangastad fyrir og eftir flutning flugvallar, sjd t6flu 5.2.

TAFLA 5.2 Jafnveegisgildi timavirdis

Jafngildi vy Jafngildi v,

Vestmannagyjar 212 kr./Kklst. 293 kr./klst.
Hoélmavik 819 kr./klst. 1.103 kr./Kklst.
Bildudalur 359 kr./klst, 423 kr./klst.
Pingeyri 153 Jer /klst. 177 kr./klst.
Saudirkrdkur 629 kr./klst. 803 kr./klst.
Flateyri 180 kr./klst. 211 kr./klst.
Tsafjordur 243 kr./Klst. 278 kr./Klst.
Akureyri 551 kr./klst, 669 kr./klst,
Siglufjordur 443 kr.fklst. 538 kr./klst.
Husavik 402 kr./Klst. 469 kr./klst.
Egilsstadir 121 kr./klst. 135 kr./klst,
Hofn Homafirdi 563 kr./Klst. 682 kr.klst.

Heimild: Utreikningar Hagfradistofnumar,

Samkvemt likaninu sem sett var fram hér ad framan mun farbegum {
innanlandsflugi fekka. Fjoldi peirra sem haetta ad fljiga fer eftir pvf hversu margir hafa
timavirdi 4 bilinu ve til v;. Til a8 finna 1t kostnadaraukninguna tyrir pjé0félagid parf ad
leggja saman b4 kostnadaraukningu sem sérhver einstaklingur verOur fyrir.
Kostnadaraukningu einstaklings sem @tlar 4 dkvedinn dfangastad md lysa med mynd

5.3.

HK4

Heildarkostnadur vid akstur

T

Heildarkostnadur vid flug

.

dk b e
¥ v Timavirdi

MYND 5.3 Kostnadaraukning einstaklings
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Til pess ad skoda kostnadaraukninguna er greiningunni skipt { brennt:

a)  F6lk sem er med timavir0i undir vy ferdadist med bifreid og mun halda pvi
dfram. Kostnadaraukning pess er pvi engin.

b) Félk sem er med timavirdi milli vy og v, er {61k sem ferBadist 40ur med
flugi en ferdast eftir breytinguna med bifreid, sem nd verdur hagstzdara
fyrir pad. De@mi um petta veri einstaklingur med timavirdi v*
Kostnadaraukning pessa einstaklings er lyst med samfellda strikinu vif) v*
sern er mismunur 4 milli kostnadar af pvi ad fer0ast med bifreid og
kostnadar af pv{ ad fljiga eins og hann var fyrir flutning.

¢) Foélkk med timavirdi sem er harra en v, notar flugid fyrir og eftir
breytinguna.  Pad verfur samt fyrir kostnadi. Daemi um pad er
einstaklingur med timavirdi v** Kostnadaraukning hans er mismunurinn

4 kostnadi af flugi fyrir og eftir breytingu.

Sérhver einstaklingur sem tekur ferdadkvordun fellur { einn eftirfarandi flokk, a), b) eda
c). Til ad finna heildarkostnadinn parf ad margtalda fj6lda peirra einstaklinga sem stla
4 umreddan 4fangastad med samsvarandi timavirdi og leggja saman. DPessu md lysa

med eftirfarandi jotnu:

V'.' Vi

AHK, = [0}V, f,(v)dv+ | 02N £,(v)ddv (5.7)

Yo, Y,

par sem @ ; (v)er fall af timavirdi sem lsir fjarlegd milli heildarkostnadarlinu
bifreidar og heildarkostnadarlinn  flugs fyrir dkvordunarstad § og timavirdi,
Vo, <v<v,. @ I(v) er fall af timavirdinu ~ sem  [ysir fjarlegdinni milk
heildarkostnadarlinu flugs fyrir breytingu og heildarkostnadarlinu flugs eftir breytingu
tyrir dkvordunarstad § og timavirdh v, <v. N, er fjoldi peirra sem etla til
dkvorQunarstadar i dn tillits il hvada ferdamdta peir nota.  f,(v) er péttifall

likindadreifingar fyrir timavirdi peirra einstaklinga sem @tla til dkvordunarstadar i. Vi

* Follin eru pekkthvi ad @ | (V)= Py = P i =g )V 08

3 . )
(p i (V) — Ijﬂ‘ug‘ - pﬂug +(rﬂug‘ ﬁ'cﬂu.q )V
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tdknar efri mork timavirdis, t.d. 10.000 kr./klst. Med pvi ad leggja saman alla

afangastadi, £, feest heildarkostnadurinn.

vl!

sk =3, | [oN. £ G+ o2 (v)fo,-(v)dv] (5.8)

Yoy ¥y

N1 er adeins eftir ad dkvara Ibgun péttifallsins, f;(v). Edlilegt er ad gera rad fyrir
pvi ad launadreifing einstaklinga endurspegli timavirdi. I stérum drdttum er

launadreifingin hér 4 landi { likingu vid pad sem lyster 4 mynd 5.4.

A

b
> Laun

MYND 5.4 Launadreifing

Med pvi ad gefa sér ad dreifing timavirdis sé lik pessari dreifingu®” og ad ofan vid
timavirdi vy (sjd mynd 5.5) séum vid stédd 4 nidurhallandi hluta dreifingarinnar m4

ndlga béttifall fyrir timavirdi einstaklinga ofan vid vy med fallinu

) === (5.9)

pbar sem v; er fasti en v er tfmavirdi eins og 40ur. bessi skilgreining 4 péttifalli jafngildir
pvi ad likurnar 4 pvi ad einstaklingur sem er tekinn af handahdfi Gr hépi peirra sem @tla

1il dfangastadar i, hafi timavirdi sem er haerra en vy eru

o = lé-dvzl/"— (5.10)
v Vo

Yoi

77 pessi dreifing likist einna helst chi-square dreifingu,
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bar sem o er flatarmdl sveedisins undir péttifallinu ofan vid v, Pessu md lysa med

mynd 5.5.

h
“ Laun

MYND 5.5 Launadreifing og likur

Til ad finna v; notum vid pd stadreynd ad peir sem wtla 4 dfangastad [ med timavirdi
harra en vy ferdast nina med flugi. Pannig gildir ad foldi flugfarpega til

dkvorBunarstadar i m4 lysa med eftirfarandi jofnu:

Fioldi Augfarpega = N, [ Loay = N, & 5.11)
Yo v VU .

Par med er hagt ad reikna Nyy; tyrir hvern dfangastad og par med eru til stadar allar
naudsynlegar upplysingar til ad reikna Gt kostnadaraukningu farpega 4 hvern
éfangﬁstaﬁ sky. likingu 5.7. Nidurstodur bessura reikninga 4 kostnadi vegna bréytts

ferfatima eru syndar { t6flu 5.3.

TAFLA 5.3 Kostnadaraukning vegna breyits ferdatima*

Kostnadur
Heildarkosmadur 4 dri 260

Nivirtur heildarkostnadur til 25 dra  midad - vid 6%
dvoxtunarkrofu og ad Keflavikurflugydllur verdi kominn {

gagnid 4rid 2000, ‘ 3.000
* Millidnir ke. & verdlagi 1996.

Eins og sji md er ndvirtur dztladur kostnadarauki vegna aukins ferdatfma { kjoltar
flutnings innanlandsflugs til Keflavikur verulegur. Pvi er dstaeda til ad bryna pad fyrir

lesandanum ad nidurstddurnar 1 téfn 3.3 byggja 1 rikum mali 4 ymsum forsendum sem
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ekki hafa verid tok 4 ad sannreyna. M.a. eru niurstodurnar mjog hadar pvi péttifalli
yfir timavirdi sem notad er { reikningunum. Pa er pess ad geta ad { ofangreindum
reikningum er ekki tekid tillit til peirra farpega sem koma utan af landi og fara dfram {
flug til Gtlanda. Peir farpegar munu spara fjarhedir vid flutninginn bar ed peir purfa
ekki lengur ad fara 4 milli Keflavikur og Reykjavikur. bv{ midur eru ekki til stadar
g6gn hjd Flugleifum hf. yfir ndkveman fjoida pessara farpega en midad vi0 fjolda
utanferda geti petta verid bluverdur hépur. Til ad gefa visbendingu um pa miklu
Gvissu sem betta mat 4 kostnadi vegna lengri ferdatima er hdd er i toflu 5.4 sett fram

hugmynd um Gvissubil matsins.

TAFLA 5.4 Kostnadaraukning vegna breytts ferdatima
ad teknu tilliti til ovissu™

Nedri mrk Efri mork

Niivirtur heildarkostmadur il 25 dra midad vid 6%
dvoxtunarkedfn  og a0 Keflavikurflugvollur - verdi
kominn { gagnid arid 2000. 2.400 3.600
* Milljonir kr. 4 verdlagi 1996,
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Vidauki 5-A: Timavirdi

A. Nytjabamorkun
Einstaklingur leitast vid ad hdmarka eftirfarandi notagildisfall ad gefnum

dkvednum hlidarskilyrdum:

anx Ux)
p.a. px=0 =T

(5-A.1)

par sem x er vektor athafna einstaklingsins, p er verdvektor, ¢ er timavektor og 7T er sd
heildartimi sem einstaklingurinn hefur til rddstéfunar. Vandam4lid m4 einnig setja fram

4 Lagrange-formi:

Max U(x)+A{px)+ o(T - tx) s (5-A2)
bar sem A er skuggavirdi eigna og o er skuggavirdi tima. Skﬂgl'eiﬁum nd eftirfarandi
sterd:

Cp.t. A, 0,T,x) = A(px) + o(T ~ tx) (5-A.3)
Vandamalid er p4 eftirfarandi:

Max U(x)— C(;J,I,A,O',T,x) (5-A.4)

B. Val

Gerum rdd fyrir ad einstaklingurinn hafi dkvedid ad framkvema athéfn x en &
eftir ad dkveda hvernig hann wtlar ad framkvaema hana (t.d. keyra Hvalfjardargongin {
stad pess ad fara Hvalfjardarveginn eda nota flugvél { stad bils o.s.frv.). Gerum rad
fyrir ad notagildid sé fasti. Vandamdlid er pd ad ldgmarka kostnadinn vid x:

Min Alp, A+ p,(1- A)]-o[T~1,A~1,(1- 4)] (5-A.5)

Einfoldum vandamdlid;

Min [Ap, +or, |A+[Ap, +or, J(1- A) (5-A.6)

A=0,1
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Lausnin 4 pessu vandamali felur { sér :
C=p+vt (5-A.9)

fyrir vidkomandi einstakling, sem er einmitt jafna timakostnadar (5.2) { 5. kafla.
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6 Samfélagslegur kostnadur vegna slysa

Flutningur Reykjavikurflugvallar til Keflavikur hefur dhrif 4 slysahzttu { landinu.

Pessum dhrifum er hentugt ad skipta { tvo petti:

Akstur:  Flutningur flugvallarins hefur { for med sér aukna slysaheettu par
sem flugfarpegar purfa ad jafnadi ad aka lengri vegalengd til og frd
flugvelli.  Slysaheetta vex enn meira ef folk sem ella hefdi flogid,
dkvedur pess 1 stad ad ferdast med bifreid. Hér er pvi wm ad reda
kostnad vid flutning flugvallarins.

Flug: Flutningur flugvallarins hefur { for med sér ad dheetta sem. fylgir pvi
ad hafa flugvdilinn { midju borgarlandinu fyrir ibiia borgarinnar
hverfur. Kostnadur vegna pessarar dheertu telst pvi til dbata vid ad

Ffytia flugvolling.®

Kaflanum er skipt { tvennt. [ katla 6.1 er reiknadur tt samfélagslegur kostnadur vegna
fleiri umferdarslysa ef af flutningi flugvallarins verdur. [ kafla 6.2 er reiknadur

samfélagslegur kostnadur vegna hraps flugvéla { borginni.

6.1 Umferdarslys

Til pess ad gefa mynd af peim kostnadi sem hiyst vegna aukins aksturs vid flutning

flugvallarins parf { meginatridum upplysingar um prjir sterdir.

e [ fyrstalagi parf ad finna it aukningu umnferdar um vegi landsins, einkum um
Reykjanesbraut.

o 1 68ru lagi parf ad reikna shrif bessarar aukningar 4 slysat{Oni.

o 1 pridja lagi parf a0 reikna pann kostnad sem pjodfélagid part ad bera vegna

pessara slysa.

Um Reykjavikurflugvoll fara nt drlega um pad bil 350.000 manns.” Ef gert er rdd fyrir

bvi ad { bifreid séu ad medaltali 1,95 manns og ad hver flugfarpegi fari eina ferd eftir

A hinn béginn vex slysahztta i flugi vegna lengri flugtima ad jafnadi. bessi dhrif eru b6 Gveruleg
og pvi sleppt hér. :

* Farbegafjoldi um Reykjavikurflugvoll drid 1995 var 348.331 (brottfarir og komur) bar sem hver
farpegi var tvitalinn, p.e. vid brottfor og komu., Aningnrl‘nrbegm eru ekki inni { pessuri t6lu.
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Reykjanesbraut til eda fré Reykjavik pd gerir pad alls um 180.000 bilferdir 4 ari* Ef
aksturinn skiptist jafnt nidur & daga drsins pd fara um 495 bifreidir 4 dag pessa leid

vegna innanlandsflugsins.

6.1.1 Kostnadur vegna umferdarslysa

Kostnadi vegna umferdarslysa m4 skipta { tvo flokka.*' Annars vegar er um ad rda
einstaklingsbundid tjén, p.e. bann kostnad sem einstaklingar sem fyrir slysinu verda
bera. Einstaklingsbundid tjén getur verid af ymsum toga. Pad getur falist { beinni
Jaekkun velferdar vegna lakari lifsskilyrda. Undir petta falla likams- og sdlarskadar. Pad
getur falist { beinni lekkun velferfar vegna kostnadar af sérstékum neysluporfum {
kjolfar slyss. Dami um betta er kostnadur vegna hj6lastéla, gervilima, o.s.frv.
Einstaklingur getur einnig ordid fyrir 8dru tjéni { kjlfar slyss. D@&mi um betta eru
leegri laun vegna skertrar starfsgetu, verri efnahagur vegna eignatjéns o.f1.

Hins vegar fellur ymis kostnadur 4 samfélagid vid umferdarslys. A medal

slysakostnadar m4 nefna:

¢ kostnad vegna forvarnarstarfs,
e kostna® vegna 16ggasly,
e kostnad vegna sjdkraflutninga,
. kostnad vegna laknispjonustu,
e kostnad vegna slysa og munabdta,

e rekstrarkostnad tryggingafélaga og Tryggingastofnunar rikisins.

Ymsa af ofangreindum kostnadarlidum er tiltolulega audvelt ad mela. Pad 4 t.d. vid
um flesta af hinum samfélagslegu kostnadarlidum, auk einstaklingsbundins eignatjéns.
Adra patti, t.a.m. marga bpetti einstaklingsbundins slysatjéns, er hins vegar erfitt ad
meta.

Hefdbundnar adferdir til ad detla einstaklingsbundid slysatjén felast { ad meta
framleidslutap eda tekjutap slyspola. Pessi adferd hefur marga galia. Mikilvaegast er

ad tekjutapsadferdin tekur ekki tillit til breytira lifsskilyrda { kjolfar slyss og beirra

0 Talan 1,95 er st tala sem Vegagerdin votar { kostnadar-/ibatagreiningum sem framkvemdar eru

vid mat 4 ardsemi vegagerdar, Gera md rid Fyrir ad deetlunarbifrei0ir yrdu notadar { rikari meeli af
peim sem @tla & flugvillion og ad pessi tala yrdi pvi eitthvad heerri fyrir farhega til Keflavikur,
Pessi kafli er a0 miklu leyti unninn upp Gr skyrslu sem gefin var 1t af Hagfredistomun 4 sidasta
4ri; Hagfredistofnun Haskola {slands (1996).

4
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velferdardhrifa sem pau hafa. Petta er hins vegar oft einhver kostnadarsamasta
afleiding slyss.

Préoadar hafa verid adferdir til ad meta beint einstaklingsbundi® tjén peirra sem
lenda { slysum. Athyglinni er beint ad velferd slysbola, ndnar tiltekid peim
velferdarmissi sem hann verdur fyrir vid slys. Einstaklingsbundid slysatjén er metid til
fjdrhedar sem er jafngildi pessa velferdarmissis { peim skilningi a8 fai slyspoli pessa
fidrhad telji hann sig jafnvel settan eftir slys og fyrir. /Atla md ad slyspoli veri
reidubdinn a0 greida s6mu upphzad til ad fordast slys og nemur slysatjéni hans, rétt eins
og velferd einstaklings af venjulegri viru md rdda af peirri fjirhzd sem hann er fis til
ad greida fyrir hana. Hann mun m.a. taka eignatjén sitt med i reikninginn, lifsskilyrdi
og #hrif slyssins 4 voruverd pad sem honum bydst. Umhyggja hans fyrir velferd
annarra sem $lysid snertir kemur einnig inn { mat hans 4 slysatjéninu. Jafnframt er
mikilvaegt er ad 4tta sig 4 pvi ad slysabzetur sem slysholi hugsanlega fzer frd samfélaginu
eru vantanlega dregnar frd { mati hans 4 slysatjéni. Pvi heerri sem slikar baetur eru
beim mun leegra myndi einstaklingur meta slysatjén sitt. Petta 4 raunar badi vid um
hreinar batur og ymsa pjénustulidi vegna slyssins. betta pydir ad heildarslysatjon
vidkomandi einstaklings jafngildir einstaklingshundnu tjénamati hans, ad vidbettum
peim bétum og hjonustu sem hann feer frd samfélaging vegna slyssins.

VelferBarmealingar 4 hinu einstaklingsbundna slysatjéni eru gjarnan kenndar vid
bennan greidsluvilja (e. willingness to pay). Pad er hagara sagt en gert ad meta
greidsluvilja. Tveaer leidir er haegt ad fara til ad meta pessa sterd. Si fyrri er kollud
adferd afhjapals vals (e. revealed preference). Folk er oft { péirri stodu ad geta valid 4
milli slysadhettu og verdmaeta. Demi um petta eru t.d. kaup 4 Oryggisbdnadi {
dkuteki, launamunur misdhattusamra starfa o.s.frv. Oft er unnt ad nota gdgn af pessu
tagi til ad meta greidslovilja. Vid sidari adferdina part ad reida sig 4 spurningakannanir
til ad freista pess adt greina greidsluvilja. Félk er spurt hversu mikid pad veeri fst til ad
greida fyrir, eda ad f4 greitt fyrir, breytingar { slysadhettu af ymsu tagi, Helsti gallinn
vid slikar kannanir er ad par byggjast 4 upplysingum svarenda um hvad peir myndu
gera vid imyndadar aOswedur. Pzr byggja med 6drum ordum ekki 4 raunverulegu
atferli. A méti kemur ad peer varpa ljési 4 greidsluvilja einstaklinga vid fjélmargar
mismunandi adstedur. Per geta med 60rum ordum veitt meiri upplysingar en afhjipad
val. Pessar tveer adferdir hafa bddar sfna kosti og galla. A0 morgu leyti vega per

hvora adra upp. DPvi er ad 6dru jofou vienlegast ad beita. bidum adferdunum med
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samremdum heetti. Bidar bessar adferdir eru hins vegar kostnadarsamar og timafrekar
en {1j6si mikils kostnadar vid slys virdist zrin dsteeda til ad framkvema slikar kannanir.
Tafla 6.1 gefur yfirlit yfir helstu nidurstddur Hagfreedistofnunar um kostnad

vegna slysa og er byggt & henni vi® b4 ttreikninga sem hér fara 4 eftir.

TAFLA 6.1 Einingarkostnadur meidsla*

Nedri mirk Efri mbrk Midtala
Litinn 134,5 161,3 146,7
Mjag alvarlega slasadur 47 .8 67,0 56,5
Alvarlega slasadur 15,8 223 18,7
Minna slasadur 1,7 23 2,0

* Milljénic kr. 4 verdlagi 1996

Heimild: Hugfredistofnun Hiskola [slands (1996).
Samkvemt télum frd Umferdarcddi slosudust ad medaltali 1,44 einstaklingar { sérhverju
umferdarslysi par sem meidsl urdu 4 annad bord 4 drunum 1975-1994. Tidni slysa med
meidslum er talin 0,4 4 hverja milljén ekna km.** DPess slys 4 einstaklingum parf svo ad

flokka eftir pvi hversu alvarleg slysin eru, sjd 16flu 6.2.%

TAFLA 6.2 Acetlud hiutfallsleg skipting slasadra
{ umferdarslysum

Awtlad hiutfall
Litinn 0,9%
Mijig alvarlega slasadur 1,2%
Alvarlega slasadur 8,0%
Minna slasadur 89.9%
Samitals: 100,0%

Heimild; Hagtradistofnun Hiskdla [slands (1996).

Ut frd upplysingum { (6flum 6.1 og 6.2 er hegt a0 meta pann vidbdtarkostnad sem
hlyst af pvl ad lita farpega { innanlandsflugi keyra til Keflavikurflugvallar { stad

Reykjavikurflugvallar. Fjoldi peirra sem lendir { slysum 4 Reykjanesbraut:
- F .
Fjoldi slasadra = 17 X.T-§ (6.1)

par sem fjldi farpega { innanlandsflugi er tdknadur med F. Medalfjoldi farbega {1 bil er
t4knadur med M, hér 1,95. Vegalengd er tdknud med X, hér 48 km.* Medaltfdni slysa

med meidslum 4 hverja millién ekna kilémetra er tiknud med 7, hér 0,4. Medalfjoidi

2 Yegagerdin, detlunardeild (1994).
“ Hagfredistotnun Hiskola Islands (1996).
* Fjarlegd fri Keflavikurflugvelli til Reykjavikur,
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slasafra { umferdaslysi er tdknadur med S, hér 1,44. Petta pydir ad- veentanlegur fjoldi
slasadra skv. jofou 6.1 verdur teplega 5 4 dri vid dbreytt ferSamynstur. Med hjilp
skiptingar slasafra { slysatoflu skv. t6flu 6.2 og kostnadar vid hverja tegund slysa sbr.
téflu 6.1 er unnt ad reikna d@tladan kostnad umferdarslysa. Navirdi er synt { t6flu 6.3

midad vid 6% dvoxtun og 25 4r.

TAFLA 6.3 Nidurstada kostnadur vegna sliysahattu*

Vidbotarkosmadur Nedri moirk Efri mork Midtala
Midad vid 6breyit ferDamynstur 260 347 300
Midad vid breytt ferGamynstor

20% fara landleiding 5392 789 682

* Milljonir kr. 4 verDlagi 1996,

f toflunni eru birtic tveir mdguleikar: annars vegar ad allir haldi dfram ad flijaga og
deetladur vidbdtarkostnadur vid pad og hins vegar ad breyting verdi 4 ferdamynstri og
aztladur vidbotarkostnadur vid pad. Samkvemt nidurstddum kénnunar { 4. kafla md
gera rd0 fyrir pvi ad breyting verfi 4 ferdamynstri ef flugvdllurinn verdur ﬂuttﬁr.
Pannig er 6liklegt ad allir muni fljdga dfram, einhverijir munu ad Sllum likindum ferdast
med bifreid 1 stadinn. Hagt ad reikna dt hversu margir heetta ad fljiga med pvi ad nota
forsendur sem gefnar eru { 5. kafla. Peir sem munu hatta ad fljdga eru peir sem eru
med timavirdi 4 milli vy 0og vi. Fyrir dkvordunarstad i gildir ad £joldi peirra einstaklinga

sem kys ad aka landleidina en notudu 4dur flugid er:

Fjldi einstaklinga sem hettir vid flug = N, |

Yoi

Z—de (6.2)

Med pvi ad reikna hverjir heetta ad fljoga til sérhvers dfangastadar og gera rad fyrir pvi
ad peir aki { stadinn fast ad fjoldi einstaklinga { innanlandstlugi muni dragast saman um
u.p.b. 20%. Pessi sterd er b6 had dllum peim torsendum sem gefnar eru { 5. kafla og
er visad til peirra. Medalvegalengd sd sem peir nii kjésa ad aka fremur en fljiga er 355
km. Med bessum télum er hegt ad reiknad kostnad vid umferdarslys vid breytt ferda-
mynstur. Athuga verdur ad pegar tekid er tillit til breytts fer@amynsturs er slysahaitan
vi0 ad lenda { flugslysi dregin frd slysahaettu vid ad aka, bvf ad beir sem haetta ad fljiga
en aka 1 stadinn sleppa vi® dhattu af flugslysi. I peim reikningum er midad vio 0,097
daudaslys 4 hverja 100.000 kist. { flugi sem er medaltal trd Nordurlondunum 4 drunum

1986-1995.
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6.2 Flugslys

I pessum kafla er leitast vid ad skoda slysahettu vegna flugslysa. Pad sem madli skiptir
fyrir pessa athugun er stadsetning flugvallarins { borgarlandinu og sa slysaheetta { byggd
4 jordu nidri sem stafar af flugumferd.”  Ein Gttekt hefur vertd gerd 4 pessari
slysahattu af Reykjavﬂmrﬂugvelli.46 Efni pessa kafla byggir 4 upplysingum sem fram
koma { peirri skfrslu. Til ad meta likur 4 flugslyst er eftirfarandi jafna metin:

A ficldi slysa 7
P = Hugwk + lendingar

(6.3)

f skyrslunni er timabilid 1980-1989 skodad. A pessu timabili urdu sex flugslys sem

falla undir skilgreiningu Alpj6daflugmilastofnunarinnar. Flugtok og lendingar voru alls

1.173.749. Med hjdlp pessara talna m4 reikna ut likur 4 flugslysi p".= 5,.1 >< 107 midad

vid Gbreytta notkun flugvallarins. Samkveemt pessari athugun er dreifing flugslysa
framan vid lendingarpréskuld og aftan vid brautarenda 4 flugvéllum eins og fram
kemur { t6flu 6.4 en Alpjédatlugmdlastofnunin hefur 14tid kanna stadsetningu slysa 4

srunum 1970-1983, alls 244 slysa og 4 stadsetningu pessara slysa byggir taflan.

TAFLA 6.4 Dreifing flugslysa d flugbrautir

“Slys 4 0-500 metra belti aftan vid lendingarproskuld 6,2%
Slys 4 500-1000 metra bekti aftan vid lendingarproskald 2,9%
Slys 4 brautum og { 150 metra fjarlegd fri midlinn brauta 67.0%
Slys 4 0-500 metra belti framan vid brautarenda 221%
Slys 4 500-1000 metra belti framan vid brautarenda 1,7%

100,0%

Heimild: Samgéngurdduneytid (1991).
Midad vid obreytta notkun Reykjavikurflugvallar md xtla ad ad flugtdk og lendingar
verdi alls 2.934.372 4 timabilinu. Aaetladur [jo1di slysa 4 25 dra tfmabili er pvi:

PXN =

6.4
5,1x 109 x2.934.372 = 14,97 64)

par sem p eru likur 4 slysi vid flugtak eda lendingu og N er fjoldi flugtaka og lendinga

4 25 dra timabili.

5 Gert er rdd fyrir pvi ad hetta & flugslysum almennt s¢ Ohad pvi hvort Reykjvikurtlugvollur sé
tlnttur eda ekki.
% Samgonguriduneytid (1991).
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A Reykjavikurtlugvelli eru prjdr brautir sem eru mismikid notadar (sjd mynd
6.1). Lendingarstefnur § Reykjavikurflugvellt eru pvi sex eftir pvi til hvada dttar
brautirnar ptjdr eru notadar hverju sinni. Tjénahzettan { byggd er bvi breytileg eftir pvi
hvada brautir eru notadar. Pvi er naudsynlegt ad tfhuga dreifingu { notkun
flugbrautanna. Samkvzmt skrdningu Flugmélastjornar fyrir timabilid 23. april - 30.

névember 1996 var pessi dreifing:

TAFLA 6.5 Dreifing notkunar d brautum
Notkun i % Flugbrantarnotkun

Nordur-sudurbraut (02 - 20) 54,9% 34487
Austur-vesturbraat (14 - 32) 44 3% 27.872
Nordaustur-sudvestorbraut (07 - 25) 0,8% 506

100,0% 62.865

Heimild: Flugmdlastjdrn.

Samkvamt pessu er 1joldi slysa sem bdist er vid 4 25 drum 4 brautum sd sem Iyst er {

t6flu 6.6.

TAFLA 6.6 Skipting slysa d brautir { 25 dr

Ventur foldi

slysa & brant
NorDur-sudurbraut 8,21
Austur-vesturbraut 6,64
Nordaustur-sudvesturbraut 0,12
Fjoldi slysa sem biist er vid 4 flugvelli 4 25 drum 14,97

Sem fyrr segir eru pad slys utan flugvallarins 4 byggdu landi sem mdli skipta hér. bvi
parf ad skoda fjélda slysa sem bdist er vid vid flugtok og lendingar sem verda utan
flugvallarins.

Med hjzilp. gagna Alpjédaflugmdlastofnunarinnar vm dreifingu  slysa 4
flugvallarsveedum ma reikna qt fjélda slysa sem buist er vid { tengslum vid hverja braut

fyrir sig.
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N/S - flugbraut 02/20):

Nordur-sudurbrautin er mest notud. Um tvo kosti er .u("l reeda eftir pvi til hvorrar éttar
4 brautinni vélar taka 4 loft eda lenda, til nordurs eda { sudur.

NorBur-sudurbrautin er si braut Reykjavikurflugvallar sem mest er notud.
U.b.b. 55% af flugumferd fer um pessa braut. Sveedisskiptingu 4 fjolda slysa sem buist

er vid 4 nordur-sudurbraut ma lesa tr toflu 6.7.

TAFLA 6.7 Fjoldi slysa sem bitist er vid d nordur-sudurbraut { 25 dr
Til nordurs (02);

Slys 4 500-1000 metra belti aftan vid lendingarproskuld, Kirsnes, 0,13
Slys 4 0-500 metra belti aftan vid lendingarhroskuld. Sjor { Fossvogi. 0,27
I 150 metra farlegd frd midling brauta. Innan vallarsvaedis. 0,92
Slys 4 flogbrautinni sjilfri, 2,03

Slys 4 0-500 metra belti framan vid brautarenda, Innan beltis sem er dregid fra
lendingarpréskuldi, 150 m til hvorrar handar frd midlinu brautarinnar og 500 m til

nordurs, p.e. yfir Hringbraut, 0,97
Slys 4 500-1000 metra belti framan vid brautarenda. Innan beltis sem er dregid fra

nyrdri Tjamarhélmanum med stefnu 4 flugbrautina og 150 m til hvorrar handar allt

ad Hringbraut, 0,07
{ sudur 20): :
Slys 4 500-1000 metra belti framan vid brautarendn. Kérsnes. ' 0,66
Slys 4 0-500 metra belti framan vi0 brautarenda, Sjér § Fossvogi, 0,84
Slys 4 brautum. 1,76
I 150 metra fjarlegd frd midlfou brauta. Innan vallarsveedis, 0,80

Slys & 0-500 metra belti aftan vid lendingarpréiskuld. Innan beltis sem er dregid fra

lendingarproskuldi, 150 m til hvorrar handar frd midlinu brautarinnar og 500 m il

nordurs, b.e. yfir Hringbraut. 0,24

Slys 4 500-1000 metra belti aftan vid lendingacproskuld, Innan beltis sem er dregid

frd nyr0ri Tjamarhélmanum med stefhu 4 flugbrautina og 150 m il hvorrar handar

allt ad Hringbraut. 0,11
Samtals {j6ldi slysa sem biiist er vid 4 25 dra timabili: 8,21

Beri slys ad htindum eru eftirtalin sveedi { tengslum vid nordur-sudurbraut { haettu: 61t
his vid Séleyjargstu, Fidlugotu, Frikirkjuveg, vid Laufisveg nordan Bragagétu og 4
Karsnesi utan linu sem er dregin yfir nesid i stefnu sudurbrautar og nordan

Borgarholtsbrautar.



A/V - flughraut 14/32:

Austur-vesturbrautin er st braut sem kemur nzst 4 eftir nordur-sudurbrautinn {
notkun. U.p.b. 44% af heildarumferd fer um pessa braut. Svadisskiptingu af fjolda

slysa sem biiist er vid mid lesa af ttla 6.8.

TAFLA 6.8 Fjoldi slysa sem bilist er vid d austur-vesturbraut { 25 dr
Til austurs (14):

Slys 4 500-1000 metra belti aftan vid lendingarproskuld. Sjor i Skerjafirdi. 0,10

Slys 4 0-500 metra belti aftan vi0 lendingarpriskuld. A Skerjafirdi, vid Pormddsstadi

eda 4 Sudurgdtn. 0,22

1 150 metra fjarlegd frd midlinu bravta. Innan vallarsvedis, 0,75

Slys 4 flugbrautinni sjdlri. ' 1,64

Slys 4 0-500 metra belti framan vid brautarenda. A svaedi frd brantarenda ad 3V-

hligum Oskjublidar, 0,78

Slys 4 500-1000 metra belti framan vi0 brautarenda. A sva0i frd SV-hlidum

Oskjuhlidar { Fossvogskirkjugard a0 dtfararkapellu. 0,06
Til vesturs (32):

Slys & 500-1000 metra belti attan vid lendingarproskuld. Sudurhlidar Oskjuhlidar, 0,09

Slys 4 0-500 metra belti aftan vid lendingarbrisskuld. A sléitlendinu nedan

Oskjuhlidar og ad lendingarproskuldi flugbrautarinnar. 0,19

Slys A brautum. 1,42

{ 150 metra fjarlegd frd midlinu brauta, Innan vallarsvedis. 0,65 -

Slys 4 0-500 metra belti framan vid brantarenda. A Sulurgttu eda Skerjafirdi, allt at

ad Lambhéli. 0,68

Slys 4 500-1000 metra belti framan vid brautarenda. A sj6 { Skerjatirdi. 0,05
Samtals fjoldi slysa sem biist er vi0 4 25 Ara timabili: . 6,64




NA/SV - flugbraut 07/25;

S braut sem minnst er notud 4 flugvellinum er nordaustur-sudvesturbrautin.*’ Notkun
hennar er innan vid 1% af heildarumferd um flugvoilinn.  Sveadisskipting slysa sem

bidist er vid er rakin { t6flu 6.9.

TAFLA 6.9 Fjéldi slysa sem buist er vid d nordaustur-sudvesturbraut { 25 dr

I nordaustur {07);

Slys 4 500-1000 metra belti aftan vid) lendingarprosknld, Sjér i Skerjafir0i, 0,000
Slys 4 0-500 metra belti aftan vid lendingarpréskuld. Gasbirgdastdd Oliudreifingar hf.

og eystri hluti Skildinganeshverfis. 0,001
[ 150 metra fjarlzgd frd midling brouta, Innan vallarsvedis. 0,002
Slys 4 flugbrautinni sjalfri. 0,004
Slys 4 0-500 metra belti framan vid brautarenda. A svedinu fri NA-flugbrautarenda '
og upp ad Vatnsmyrarvegi. ‘ 0,002
Slys 4 500-1000 metra belti framan vid brautarenda. A sviedinu frd Vatsmyrarvegi og

28 Droplaugarstédum og Fldkagéitu, 0,000

[ sudvestur (25):
Slys 4 500-1000 metra belti aftan vid lendingarpréiskuld. Belti 4 milli Droplaugarstada

og Flékagdtu og allt ad Vatmsmyrarvegi. 0,003
Slys 4 0-500 metra belti aftan vid lendingarpriskuld. A sviedi frd Vatnsmyrarvegi og
a0 flugbrautarenda. 0,007
Slys 4 brautum. 0,051
I 150 metra fjarlaegd frd midlinu brauta. Innan vatlarsveedis. 0,023
Slys 4 0-500 metra belti framan vid brautarenda. A Skildinganesi, Olfudreifing hf, vid
Skerjafjord og allt ad 250 metrum dt 4 6. ' 0,025
Slys 4 500-1000 metra belti framan vi0 brautarenda. A sj6 { Skerjafirdi. 0,002
Samtals fjéldi slysa sem buist er vid 425 dra timabili: 0,120

I toflu 6.10 md sjd fjélda slysa sem bdist er vid framan og aftan vid brautirnar 4 landi.

A bessum svadum eru ibdarnir { einna mestri haettu ef slys verdur.

TAFLA 6.10 Fjoldi slysa sem biiist er vid d svadi framan
og aftan vid flugbrautirnar 4 landi

Slys & 500-1000 metra belt aftan vid lendingarbrOskuld. 0,33
Slys & 0-500 metra belti aftan vid lendingarproskuld. 0,60
Slys 4 0-500 metra belti framan vid brantarenda. 2,43
Slys 4 500-1000 metra belti framan vid brautarenda. 0,19
Samtals fjisldi slysa sem biist er vid 4 25 dra dmabili: 3,61

7 Pulltrdar Borgarskipulags og borgarverkfredingsembxettisins minna 4 ad samkviemt stadfestn
adalskipulagi Reykjavikur (AR 1990-2010) kemur fram § greinargerd 4 bls. 20 ad hwet verdur vid
notkun 4 NA-SV-braut i samrpmi  vid  skyrslu SamgOnguriduneytis  frd 1991
H»Reykjavikurflugvoliur: Sambyli flugs og bygedar,
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Slys eru tilviljanakenndir atburdir. Ekki sist 4 pad vid um mannskada vegna slysa {
btidabyggd. Engar télur liggja fyrir um hversu margir farast ad medaltali af vildum
flugslysa 4 jordu nidri. Ef litid er til talna frd sidustu 25 drum, p.e. frd peim tima er
flugrekstur 4 Reykjavikurflugvelli var kominn { svipad horf og hann er nd, hafa engar
skemmdir or3id 4 mannvirkjum eda félki utan flugvallarins f peim slysum sem tt hafa
sér stad.

bar sem ekki liggur fyrir dhaettumat 4 tjéni 4 jordu nidri vegna slysa utan
flugvallar er ekki unnt ad framkvama mat 4 kostnadi vegna slikra slysa. A hinn béginn

er hagt ad gefa sér forsendur, t.d. er hasgt ad hugsa sér eftirfarandi ptjd moguleika.

1. Enginn ferst 4 jordu nidri.
2. 1 einu af hverjum tveimur slysum ferst einn madur 4 jérdu nidri.

3. Einn madur ferst 4 joérdu nidri { sérhverju slysi.

Rétt er ad ftreka pad ad hér er um reiknideemi ad raeda, sett fram til skyringar, og er
petta alls ekki mat 4 pvi sem kann ad gerast ef slys verdur 4 annad bord.
f toflu 6.11 ma sjd bj60félagslegan kostnad vid pd prjd moguleika sem hér eru

fram settir.

TAFLA 6.11 Nidurstada kostnadur vegna slysaheettu d jordu nidri*

Vidhétarkosmadur Moguleiki 1 Mdguleiki2  Mdoguleiki 3
MiBad vid dbreytt ferdaunynswr 1] 121 241
* Mitljémir kr. 4 verdlagl 1996.

Timabil 2000-2025.

Liklegasti m&guleikinn veeri ad enginn ldtist ef midad veri vid sdgulegar stadreyndir og

pé veeri kostnadurinn jafnframt enginn.
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7 HavaBamengun

A undanfornum drum hafa vestren pj6afélog 1 auknum meeli tekid ad lita 4 hdvada sem
mengunarvandamdl. Hévadamengun er talin vaxandi 6gn vid heilsu og velli®an manna.
Skilningur hefur vaxid hérlendis sem erlendis 4 gildi pess a0 draga dr hdvadamengun.
Vid honnun flugvélahreyfla er nd markvisst leitast vid ad draga Gr hdvadamyndun.
Petta kemur gloggt fram { peirri préun sem ordid hefur 4 fslenska flugflotanum.
Vélarnar eru sifellt ad verda hljédldtari. Med tilkomu F-50 véla Flhgleiéa sem eru mun
hlj6dlatari en eldri F-27 vélarnar var stigid stort skref til ad draga tr hévaﬁamengﬁn ct
Reykjavikurflugvelli.

Hlj6dstyrkur er yfirleitt meaeldur { desibelum (dB) en si eining meelir hljédstyrk
4 veldisvaxandi melikvarda. Med nokkurri einféIldun md segja ad hekkun a hljédstyrk
um 3 dB feli © sér tvfoldun 4 hjédstyrk. Hivadamengun af ﬂug&t&llum er vida mikil
og umfangsmiklar rannsGknir hafa verid framkvemdar erlendis 4 6pzgindum vegna
hdvada. Hdvadi frd flugumferd er élikur hdvada frd bilaumferd pvi hann er mun meiri,
t.d. veldur stér pota { flugtaki hdvada sem jafhast 4 vid hdvada af 5.000 ﬂutningabﬂdm.
A méti kemur ad hdvadinn varir { tiltélulega skamma stund. Pad er bé ekki
einvérdungu kostur pvi rannséknir syna ad breytilegur hdvadi veldur ad jafnadi meiri
Spzgindum en jafn hdvadi med sama medaltal. Havabi frd ﬂugyﬁlium_ stafar ekki
eingdngu af lendingum og flugtaki flugvéla. Ymiss konar Onnur. starfsemi, t.d.
snjémokstur, préfun flughreyfla og vidhald, getur einnig skapad épagilegan hdvada.

A Reykjavikurflugvelli gilda engar sérreglur um hdvadamérk. Neaturumferd
um flugvéllinn var pé takmérkud 4rid 1980, tyrst og tremst til ad koma i veg fyrir
6naedi af voldum hdvada. Samkvamt gildandi reglum e}u §ll flugtsk 6heimil fra ki
23:30 til kl. 07:00, svo og allar lendingar potna og fjogurra hreyfla flugvéla, Petta var
gert medal annars vegna pess ad 6pegindi f6lks af flughdvada ad néttu til er mun meiri
en ad degi til. RannsGknir hafa synt ad ein hreyfing flugvélar ad néttu til er talin valda
slika 6nzdi og 20 flughreyfingar ad degi til** Enn frekari takmarkanir eru 4 dofinni
bvi samkvemi heimildum Flugmaélastjérnar stendur til ad setja reglur um hivadamérk
sem draga munu enn frekar tr hivadamengun. Einkum eru pad eldri gerdir véla sem

valda dpegilegum hdvada.

# Samgonguriduneytid (1991).
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Fyrir kemur ad { Reykjavik lenda gamlar erlendar flugvélar sem eru { ferju- eda
einkaflugi milli landa og valda pessar flugvélar oft 4 tidum verulegum hdvada. Sama
méli gegnir raunar um smdpotur { einkaflugi sem fara stundum um Reykjavikurflugvoll.
Vantanleg reglugerd Flugmdlastjérnar mun beinast a® pessum, sem og tdrum, hdvada-
somum flugvélum.

Liti® hefur veri® um hdvadamelingar 4 Reykjavikurflugvelli. Einungis hefur
verid framkvaemd ein 6fullkomin hivadamaeling, { dgdst 4rid 1980. Hér var um ad
r@da 6fullkomna melingu sem stéd { 8 daga um glugga { fbidarhdsi 4 Einarsnesi.
Mzlingataekin voru 6fullkomin en pad torveldar dlyktanir. Fjdrskortur Hollustuverndar
rikising virdist hafa r40id miklu um ad ekki hefur verid rddist { umfangsmeiri
hlj¢dmelingar.”

‘Sakir skorts 4 melingum er meginefni pessa katla byggd 4 reiknilikani hdvada
fr4 flugumferd, sem Verkfradistofnun Al keyrdi 4 drinu 1996. Med pvi ad setja inn {
likanid upplysingar um lendingar og flugték flugvéla auk flugspors peirra var reiknad
Gt hljédspor einstakra flugvéla og medaltalshljodspor 4 flugvallarsveedinu yfir 4ri0.
Rétt er ad itreka ad hér er um fredilega reikninga ad rada en ekki raunverulegar
malingar.

Taeknilegt mat er til litils ef ekki er tekid tillic til skynjunar tolks 4 pessum
hdvada og peirra dpaginda sem hann veldur. Hér verdur pvi einnig reynt ad greina
vidhorf f6lks til hivada af flugvallarsvaedinu. Pad er nokkud veigamikid verkefni ad
verdleggja Gpagindi flks vegna hljédmengunar. Hér verdur bvi fyrst og fremst leitast
vid ad diskyra kostnad pjédtélagsins vegna hivadamengunar af flagvellinum og { hvada
formi sd kostnadur birtist.

i bessu samhengi md ekki gleyma pvi ad flutningur flugvallarstarfseminnar frd
Reykjavik felur einnig sér hivadamengun. Fullvfst md telja ad hivadamengun vaxi 4
peim stad sem ﬂugstartsemm verdur. Jafnframt ber pess ad geta ad aukning umferdar
midhorg Reykjavikur vegna fiélgunar fbia og nys atvinnuhdsnazdis veldur ad SJé]fsog(’ju
einnig heivaifaamengun.‘0 St mengun er pé veentanlega miklu minni og skailausari en

ndverandi hdvaBamengun af flugvellinum.

4 Samgénguriduneytid (1991).
M0 Sjd tillogur um nyi skipulag 1 8. kafla.
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7.1 Havadi vegna flugumferdar um Reykjavikurflugvéll

Pesst kafli er ad mestu leyti unninn upp Gr upplysingum sem. fram koma { n¥rri
bradabirgdaskyrslu Verkfraedistofnunar Hiskélans.”! Hér er einungis tept 4 helstu
nidurstddum 4n pess ad farid sé it { teknileg smaatridi.

Med adstod reiknilikans er haegt ad reikna 1t hlj¢dstig einstakra flugvéla. Med
pvi ad setja inn { ltkanid alla flugumferd um brautir fyrir 4rid 1995 er reiknad Gt
medaltalshljédstig dags og nmtur (e. day-night average sound level, DNL). Vid
ttreikning pessa hljodstigs er tekid tillit til pess ad hdvadi er misépagilegur eftir pvi 4
hvada tima sélarhringsins hann myndast. Pannig er s6larhringnum skipt { tvennt, Fri
klukkan sj6 ad morgni til klukkan tiu ad kvoldi, og frd tiu ad kvéldi til sj6 ad morgni.
Pd er 10 dB bett vid hlj6d sem myndast ad néttu til. Gognin sem notast er vid koma
frd Flugmdlastjérn. Um er ad reda upplysingar um flugumterd og gerdir flugvéla sem
nota vollinn. Skrddar eru allar ferdir um Reykjavikurtlugvoll 4rid 1995 og hvenaer
sOlarhringsins par eiga sér stad.  Med hjdlp reiknilikansins er reiknad it
medaltalshljédspor (DNL) fyrir Reykjavikurflugvoll, sjd mynd 7.1. Frédlegt er ad

skoda nuverandi byggingarreglugerd, gr. 7.4.9, med hlidsjén af pessari mynd.

¢ Samkvemt bessari reglugerd er 55 dB(A) L., .vic’)miaun um hljédstig af
bilaumferd { nyskipulagi. ** o

¢ VidmiQun um hljédstig af bilaumfterd { eldri byggd par sem veruleg breyting
er 4 umferdared cr 65 dB(A) Lu. |

Athyglisvert er, med pessa reglugerd { huga, ad nokkur hds vid Porragdtu og vid
vestanvert Einarsnes 1 Skerjafirdi eru innan pess svaedis sem verdur fyrir meira en 65
dB(A) meéalhljdéstigi (DNL) skv. ofangreindu reiknilikani. Byggdin sem er 4 méts vid
vesturenda brautar 14-32 (sjd mynd 7.1) og vid S(’)leyjargt‘)tu sunnan Bragagdtu verdur
fyrir medalhljédstigi (DNL) 55 dB(A). Medaltalshljédstig { annarri byggd er talid legra

samkvamt reiknilikaninu.

31 Yerkfredistofnun Haskéla fslands, dfangaskyrsla (1996).

2 dBCA) merkir ad hlj6d er mxlt med sfubinadi pannig af melitekid nemur hljéd eins og
mannseyrad skynjar pad. dB(A) L., er meQaltalshljodstig bar sem ekki er biett vi0 10 dB a0 néttu
til.
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Skyrslan gefur enn fremur til kynna, eins og fjallad var um { inngangi, ad mikill hdvadi
sé af potuflugi og eldri vélum sem valdi 6pegindum 4 stéru svaedi. Fyrirvari er gerdur
um pad { skyrslunni ad dtreikningar séu midadir vid tlatt land en adstzdur { umhverfi
Reykjavikurflugvallar eru ekki pannig. Greinarhtfundar flykta ad medaltalshljédstig
get verid legra af peim stkum.

P4 ber ad benda 4 ad malikvardi byggingarreglugerdar er medaltalshljédstig par
sem ekki er aukid vagi hlj6ds ad néttu til likt og reiknad er f reiknilfkani. Par med m4
gera r4d fyrir ad veeri vegid medaltalshljodstig (DNL), reiknad 4 sama hatt og hlj6dstig
byggingarreglugerdar, p.c. dB(A)L.,, yrdi pad nokkru legra. Enn fremur verdur ad
taka tillit til pess ad { reiknilikaninu er um medaltalstolur ad raeda. Hivadatindar eins
og t.d. versti dagur irsins eru ekki reiknadir. AJ lokum er rétt ad hafa { huga ad pessir
hdvadarcikningar eru einungis edlisfredilegir.  Pad eru hins vegar Gpagindi

einstaklinganna sem skipta mdli { bessu samhengi.

7.2 Viohort folks til hljéOmengunar

Nokkrar kannanir hafa verid framkvaemdar 4 vidhorfi félks til Reykjavikurflugvallar,
medal annars med (illiti til hljédmengunar. Nidurstodur peirra kannana voru ad hluta
raktar { 4. kafla og er hér visad til peirrar umfjéllunar, Mikilvegasta niﬁurstaﬂan er ad
21% einstaklinga & peim svadum sem bda ndlegt flugvellinum telja sig verda fyrir
Opagindum vegna hans. { ljési hinnar nyju ditektar Verkfradistofnunar er dhugavert

ad benda 4 erlendar rannséknir 4 skynjun einstakiinga 4 6pzgindum.

w Folk verdur fyrir dhrifum af hdvada eftir pvi hvers kyns hann
er. Hdvadi getur verid [ formi skarkala med sibreytilegum
hljédstyrk og tidni og af mismunandi uppruna. I 60ru lagi
getur hdvadi verid siendurtekinn og reglubundinn frd einum
hdavadavaldi eins og er vid adftugslinur flugvalla. Truflun af
bess konar hivada er ad jafnadi mjsg medvitud og ekki
einungis er truflunin rétt pegar atburdurinn d sér stad heldur
bidur stundum polandinn eftir neesta atburdi ¢ ofveeni. Pridji
flokkur hdvada er langvarandi gnyr og verdur bess helst vart
vid fiolfarnar wmferdagotur.  Pessi tegund hdvada er afar
jandi og hefur fyrr eda sidar dhrif 4 polendur { formi

o 53
streitu.”

2 Verkfredistofnun Hiskola fslands (1996), bis. 6.
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MYND 7.2 Skynjun einstaklinga d (5]Jcegindum54

Mynd 7.2 synir dhrif (DNL) hljédstigs og hve stor hiuti f6lks verdur tyrir verulegum
6pxgindum af hdvada af flugumferd. Eins og sjd md af mynd 7.2 verdur allt ad 8%
einstaklinga fyrir verulegum Gpagindum af medalhli¢dstigi (DNL) 50 dB en 20%
einstaklinga af medalhljGdstigi (DNL) 60 dB.

7.3 Pjodfélagslegur kostnadur vid hivadamengun

Med bvi ad einstaklingar telja sig verda fyrir skada af hlj¢dmengun er ad sjalfsogdu
einnig um pjédhagslegan kostnad ad reda. Pad getur hins vegar verid ndkkué erfitt ad
meta pennan kostnad.

Dad er velpekkt ad soluverd fasteigna 4 fasteignamarkadi redst af einkennum
fasteignarinnar. Ef hagt er ad meta samband einkenna fasteignar og verds hennar er
hagt ad meta gedamun milli fasteigna 4 grundvelli verds peirra. Ef kaupendur lita
hisnzdi med dtsyni 6drum augum en hdsnedi dn ltsynis mun verdmunur sliks
hisnzdis ad 60ru joinu endurspegla pad verd sem einstaklingar vilja greida fyrir Gisyni.
Einstaklingar sem hdmarka velferd sina munu ad 6dru Gbreyttu ekki bia 4 svedum
med hdvadadpegindum nema fyrir komi batur. Baturnar munu ad dllum likindum
endurspeglast { legra verdi sem eir eru reidubdnir ad greidla fyrir fasteignir 4
hljéamenguéum svaedum en 80rum svedum. Pessum tengslum milli markadsverds

fasteignar og einkenna hissins er hagt ad setja fram 4 eftirfarandi formi:

3 Shultz, T.J. (1978).
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p=Plz . .. 2Zy ot} (7.1)

bar sem p tdknar verd fasteignar og z tiknar per stardir sem lysa einkennum hdssins,
s.s. fjolda herbergja, stzrd og svo framvégis. Pannig eru m slikar breytur { pessu
likani. S4 timi sem tekur ad selja fasteign er tdknadur med £ Hagt er ad hugsa sér ad

breyta z,, tdkni hljé0mengun utanhdss. Gera md pd r4d fyrir ad:

LLa 7.2)
az"t ( .

p.e.a.s. ad 63ru Gbreyttu mun aukin hijédmengun draga dr virdi fasteignar, BErlendis
hafa margs konar hagrannséknir verid framkvemdar 4 dhrifum hljédmengunar 4
fasteignaverd. Damigerd rannsékn byggist 4 gbgnum yfir verd og eiginleika fasteigna
sem seldar eru. Med tolfredilegum adferdum er sfdan slegid mati 4 form og studla

fallsins { (7.1). Par med er unnt ad finna 5 p/9 ;, sem er melikvardi 4 jaBarkostnad

]

vi0 hlj6é8mengun. Verdmunur fasteigna sem stafar af hljodmengun mé sidan tilka sem
peer batur sem einstaklingar kreffast til ad vera jafnvel settir og peir einstaklingar sem
bia { hlj6dlitari hverfum. I rannsékn par sem meta 4 pjédfélagskostnad vegna
hljédmengunar virdist nertekast ad finna pennan verdmismun og margfalda hann sian
med fjolda peirra fasteigna sem wvera fyric hljoOmengun og tilka bad sem
pjodflagslegan kostnad vegna hliédmengunar. Pvi miflur er hins vegar hegt ad syna
fram 4 med emnfoldu lkani ad si adferd felur { sér ofmat 4 bjodfélagskostnadi vegna
hlj6dmengunar.” '

Midad vid timaramma og umfang pessarar skyrslu er ekki unnt ad meta
ver0mismun bdda, p.e.a.s. pd greidslu sem einstaklingar { hdverum hverfum krefjast til
ad vera jafnvel settir og thiar frids=lla hverfa. Til bess pyrfti ad hata mikid safn gagna,

sem liggur ekki fyrir.

7.4 Hugsanlegur kostnadur vegna o6pazginda af Reykjavikurflugvelli:
Deaemi.
Samkvaemt nidurstddum konnunar { 4. kafla telja 21% einstaklinga 4 pdstnimera-

svaedum 101, 105, 107 og 200 sig verda fyrir ¢pzgindum vegna staasétningur“

Reykjavikurtlugvallar. Gera md rdd fyrir ad hluti af pessum Gpegindum sé vegna

%% Sjd vidauka f lok pessa kafla,
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hljédmengunar. A pessu svedi bGa um 55 pisund manns.

Til ad varpa ljési 4 paer sterdargridur sem hér geeti verid um ad reda get
verid gagnlegt ad reikna demi Gerum td. r4d fyric peim moguleika ad 21%
einstaklinga 4 framangreindum péstsvadum vilji greida ad medaltali (i) 250 kr. 4 4rj,
(i) 500 kr. 4 4ri, (iii) 1000 kr. 4 4ri til pess ad losna vid pau 6pagindi sem nidverandi
stadsetning flugvallarins veldur peim. P4 yrdi nivirdi heildarkostnadar pad sem lyst er

{ toflu 7.1.

TAFLA 7.1 Kosmadur einstaklinga sem verda fyrir Speegindum™

Nidvirt midad vid 250 kr. 4 4ri og 6% vexti. 29
Nidvirt midad vid 500 kr. 4 ari og 6% vexti, 58
Nitvirt mifad vid 1000 kr, & dri og 6% vexti. 116

* Milljénic kréna.
Midad er vid 25 de frd drinu 2000,

Einn helsti bodskapur { toflu 7.1 er sd ad pau 6pagindi sem vmraeddir einstaklingar
telja sig verda fyrir drlega verda ad vera allmikil, jatngildi 1000 kr. eda meira til pess ad
pau ndi sterdargradu sem skiptiv mali vid mat 4 hagkvemni niverandi stadsetningar

Reykjavikurtlugvallar.
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Vidauki 7-A: bjoofélagslegur kostnadur havadamengunar

Til ad einfalda deemid eru gefnar eftirfarandi forsendur:

» Einungis er ein tegund hdsa 4 markadinum.
* Byggingarkostnadur hisanna er fastur Op;.
» Einstaklingar velja hljédlitt hverfi fram yfir hiva@asdm hverfi.

e Einstaklingar hafa mismunandi tekjur en sama smekk.

f upphafi gerum vid r4d fyrir pvi ad hdsin séu 61l 4 hljédldtu svadi. Adstzfum 4

markadi fyrir pessi hiis md Iysa 4 eftirfarandi mynd.

Virdi fasteignar

:
O Q M Fasteignir

MYND 7-A.1 Bjédfélagslegur kostnadur hijodmengunar

Hugsum okkur ad upphaflega sé engin hivadamengun, Pad virdi sem sérhver
fiolskylda metur hdsnaedi sitt 4 er lyst med linunni VC. Heildarvirdi hisnadis er pvi
Iyst med svaedinu OVCM. Markadsverd hvers his er Ope sem er jatnt MC, sem er virdi
hiss dn hdvada samkyemt virdi petrrar fjolskyldu sem hefur legstar tekjur. Linan V,C;
Iysir pvi virdi sem einstaklingar meta has sitt 4 ef dkvedin hdvadamengun er 4 svadinu.

Hugsum okkur nd ad his 4 bilinu QM verdi fyrir hidvafa. Virdi hiss @ leekkar nd um
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AV, sérhvert hinna hisanna lekkar en um minn2 en AV par sem tekjur pessara
einstaklinga eru leekkandi og pvi meta peir hdvadann minna. Ich’)(’Sfélagsleguf kostnadur
yegna hivadamengunar svar.ar pvi til skyggda svaedisins. Verdmismunur Ap milh hiss
med hljédmengun og hiss 4n hliédmengunar verdur ad vera jafn AV { jafhvegi sem er
4lagning sem 16gd er 4 fridszlt umhverfi hiss af eiganda pess (hdss Q). Petta gefur til
kynna ad his med hljédmengun seljist 4 p: og hds 4n hljé3mengunar seljist 4
p=(Ap+p;). Pessi mynd gefur til kynna ad ef pjédhagslegur kostnadur vegna
mengunar er metinn sem verdmismunur, Ap, milli hdsa med og dn mengunar
margfaldadur med fjolda hdsa QM sem verdur fyrir mengﬁn pd er um ofmat ad rada.
Skyggda svadi er rimlega helmingur af ApQM. Fiarlegd VC frd VC; fer eftir pvi
hversu mikil hlj6dmengun er. Ef hljddmengunin er litil pd er farlegdin Uiil, ef
hljédmengun er veruleg er fjarlegdin mikil. Pess m4 einnig geta ad pessar nidurstddur
eru almennt ekki hadar hinum strongu forsendum sem hér eru settar. Einstaklingar

geta veril med mismunandi smekk en sdmu tekjur.
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8 Not flugvallarlandsins til annarra parfa

Verdi af flutningi Reykjavikurflugvallar il -Keﬂavfku-r er haegt ad nyta landid sem nd er
notad fyrir flugvallarstarfsemina til annarra barfa. Petta land hefur pv{ virdi sem skiptir
mali fyrir mat 4 kostnadi og dhata af flutningi flugvallarins.

Fornarkostnadurinn af pv{ ad nyta flugvallarlandio undir ndverandi starfsemi 4
retur ad rekja til pess ad ibdar og atvinnufyrirtzeki eru tilbdin ad borga fyrir ad nyta
landid. Ef enginn hefdi dhuga 4 ad nyta landid veeri férnarkostnadur af niverandi
landnytingu enginn. Ef 4 hinn béginn fbiar og atvinnufyrirtzki vaery tilbdin til ad greida
tiltekna upphad fyrir algang a8 landinu teldist s upphed tekjumegin { pj6dhagslegu
mati 4 hagkvemni pess ad tlytja flugvollinn.

Ef atvinnufyrirteki metur 168 4 flugvallarsveedinu undir fyrirteki sitt § 22
milliénir en parf begar upp er stadid adeins ad greida 20 milljonir fyrir hana 4
markadinum er dbati pess ad landid sé nytt undir starfsemi fyrirtakising samt sem 4dur
22 milljénir. Peer 2 milliénir sem munar 4 markadsverding og bvi verdi sem fyrirtakid
veeri 1 haesta lagi tilbGid til ad greida eru neytendadbati fyrirtzkising af kaupunum,*
Pj6dfélagslegur dbati pess ad nyta flugvallarlandid undir atvinnusvadi og ibidabyggd
er pvf markadsverd flugvallarlandsins a8 vidhattum neytendadbata.  Petta m4d skyra

ndnar med einfaldri mynd.

Framhod

A

\

Eftirspurn

> [T
o Jo &

MYND 8.1 Frambod og eftirspurn l6da

% Enska ordid consumer surplus er ylirleitt byt sem neytendadbati og verdur bad einnig gert hér pd
e.L.v. 1ysi ordid kaupendadbati fyrirbirigdinu betur,
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A mynd 8.1 er synt frambod og eftirspurn eftir 168um 4 flugvallarlandinu. A myndinni
er gert 140 fyrir ad frambodid sé fast, tiknad med 16aréttri linu. Eftirspurn er hins
vegar teygin og er bad tdknad med hallandi linu. Vid ldgt verd eru menn fremur tilbdnir
til ad kaupa land 4 flugvallarsveedinu. Eftirspurn dregst hins vegar saman vid hakkandi
verd. Eftirspurnariinan hallar bvi nidur. Markadsverd 168a 4 flugvallarsvedinu redst af
bvi hvar frambod og cftirspurn metast. A mynd 8.1 er pad { punkti A, A pessari
einfoldu mynd er heildarvirdi flugvallarlandsins 4 markadinum flatarmal ferhyrningsing
OpoAqo, b.e. margfeldi heildarfjolda 160a og pess verds sem fast fyrir hverja beirral.57
Neytendadbatinn af s6lu flugvallarlandsins er hins vegar flatarmal prihyrningsins pop:A.
Hversu hdr neytendagbatinn er raedst af verOteygni eftirspurnar.  VerOteygni
eftirspurnar eftic véru er melikvardi 4 hlutfallslega breytingu eftirépurnar vid
hlutfallslega hakkun 4 verdi vorunnar. Eftirpurn eftic voru er sogd teygin ef
eftirspurnin er nzem fyrir verdbreytingum en dteygin ef breyting { verdi hefur litil dhrif 4
hana. Eins og synt er 4 myndinni redst neytendadbatinn  mjog af halla

eftirspurnarlinunnar. Ef halli lfnunnar er Litill er neytendadbati minni en ella.

8.1 Markadsverd flugvallarlandsins

Verd 4 byggingarlddum { borginni { dag er tiltblulega ligt enda er toluvert frambod af
landi. { mdrgum tilfellum purfa kaupendur adeins a8 greida kostnad vegna gatnagerQar
og annarra framkvemda borgarinnar til ad bda landid undir byggd. Hreint landverd er
bvi oft & tidum hverfandi. Hreint landverd 4 flugvallarsvaedinu yrdi 4 hinn béginn ad

5llum Hkindum verulegt. Astzdurnar fyrir pvi eru einkum tver:

1. Samgongusparnadur: Fyrir einstaklinga er ad medaltali sparnadur af pvi ad
bda { midbenum par sem medalfjarlaegd er styteri til helstu pjonustustada
(sbr. t.d skyrstu Préunarstofnunar Reykjavikurborgar 1979 par sem reynt er
ad reikna Gt hversu mikill samgongusparnadur er samfara pvi ad pétta byggd
{ midbanum). Ad bda f ndlegd vid midbzinn hetur ekki eingdngu sparnad {
f5r med sér { formi legri beins kostnadar, s.s. sparnad { rekstri bils o.fl.,

heldur sparar pad einnig tima sem hegt er ad meta til peninga, sbr. 5. kafla.

2

ST Til einfoldunar er gert rad tyrir pvi 4 myndinni ad allar 16diruar séu eins og jafn mikils virdi po ad
s sé ad sjdlfsogdu ekki raunin { raunveruleikanum, eing og fram kemur { sidar.
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Almennt mé segja ad samgongukostnadur sé minni { borg par sem byggd er
pétt en 1 borg bar sem byggdin er dreifd.

2. Mannlif og umhverfi: Morgum pykir kostur ad bda { midbanum par sem
mannlif er gréskumikid. Flugvollurinn er ndliegt strénd og fallegum
utivistarsvaedum og Gtsyni er vidast gott. Fyrir slik gaedi er f6lk tilbtid ad
greida. P4 hafa atvinnufyrirteeki mikinn hag af pvf ad ad vera 1 verslunar-

umhverfi eins og midbznum.

Einstaklingar og atvinnufyrirtaeki meta pessi atridi til peninga. Fyrir 168 4 flugvallar-
svaedinu eru kaupendur tilbanir a horga haerra verd en greitt er fyrir 168ir vidast
annars stalar 4 hofudborgarsvaedinu. Mismunandi er hversu hitt vidbStarverd hver
einstaklingur er reidubdinn ad greifa fyrir 168 4 flugvallarsvaedinu midad vid 160 &
einhverjum 68rum stad 4 hofudborgarsvaedinu. S¢ einstaklingur tilbdinn til ad greida
harra vidbdtarverd fyrir 168 4 flugvallarsvedinu en nemur mismuni verds 160anna 4
markadinum mun hann kaupa 168 4 flugvallarsvaedinu. Ef vidbétarverdid sem hann er
reidubdinn ad greia er legra en mismunur 4 verdi 16danna & markadinum mun hann

kaupa 163 annars stafar.

8.2 Mat a neytendaibata

Mat 4 neytendadbata er dvallt vandasamt. Astzzdan er si ad neytendadbati r&dst af 6llu
eftirspurnarfallinu yiir markadsverdinu sem, Ofugt vid markadsverdid, er ekki
opinberad 4 markadinum. bvi er erfitt ad sld 4 mat 4 neytendagbata nema ad loknum
vidamiklum hagrannséknum. Pessar rannséknir hafa ekki 4tt sér stad hvad
flugvallarlandid vardar. Pvi er litid hegt ad segja um pennan neytendagbata annad en
ad bann sé fyrir hendi og ad dbatinn af pvi ad flytja flugvdllinn sé pvi vanmetinn ad
bessu leyti. T vidauka vid pennan kafla eru sett upp nokkur einftld demi til ad gefa
hugmynd um hversu mikid petta vanmat kunni ad vera. Pessi demi gefa til kynna ad
hugsanlegur neytendadbati geti haeglega verid svo mikill ad réttletanlegt sé ad gera

sérstaka, itarlega athugun 4 pessu efni.
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8.3 Hvad stendur utan markadsverds og neytendadbata?

Markadsverd 168a og neytendadbati endurspeglar einungis nyt beirra sem kaupa 0g
ciga 160irnar 4 flugvallarsvaedinu, Ekki er tekid tllit til pess hvort uppbygging
svedisins geti nyst peim sem ekki eiga par 16dir. Fleiri kunna ad nj6ta gaeda landsins
en peir sem borga fyrir ngtingu bess. Pannig geta skapast svo kollud ytri dhrif af
uppbyggingu  svadisins  sem  endurspeglast ekki { markadsverdinu  og
neytendadbatanum. Sem dazmi um petta md netha ad verid getur al ymsum pyki
siénmengun af flugvallarsvedinu i niverandi mynd og patti bét af pvi ad par veri
badabyggd og atvinnusvadi, dn pess ad etla sér ad bia par sjalfir. A hinn béginn
kunna peir ad vera til sem pykir flugvallarsvadio { nmiverandi mynd fegurra en énnur
byged og hafa til demis gaman af pvi ad horfa 4 flugvélarnar hefja sig 4 loft. Kannanir
benda b6 til ad pessu sé 6fugt farid, sbr. 4. katla. [ b4dum pessum tilfellum er um ytri
4hrif 2d reeda sem hafa hagrent gildi sem eru ef til vill veruleg. Um betta er nénar rett {

7. kafla og hvort meta megi pessi ytri dhrif til fjdr.

8.4 Hvernig er séluverdid fundid og hver fer pad?

Til ad finna bj6Ohagsleg velferdardhrif pess ad nyta flugvallarlandid undir ibidabyggd
verdur ad taka tillit til pess kostnadar sem borgin og rikid hafa af pvi ad préa landid til
byggingar.  Sd kostnalur er m.a. innheimtur { formi gatnagerBargjalda og
sk6lpheimzdagjalda. Med pvi ad draga bessi gjold frd soluverdi landsins fast
svokallad hreint landverd. Ad auki kallar byggd 4 fugvallarsvadinu 4 umtalsverd
ttgjold vegna stofnedatramkvemda. Stofnedaframkvemdir eru par umbeetur sem
gera parf 4 vegakerfi borgarinnar til pess ad pad poli aukna umferd vegna byggdar 4
flugvallarsvedinu. Um stofnedaframkvaemdir er fjallad { kafla 8.10 og er kostnadur
vegna peirra dreginn frd hreinu landverdi { nidurstddum. |

bad skiptir engu mdli fyrir pessa skyrslu hvort borgin myndi selja landi® 4
markadsverdi eda 4 kostnadarverdi (p.e. einungis innheimta gatnagerdargjold og
skélpheimadagjold). Peir sem fengju landid 4 kostnadarverdi fra borginni getu selt
bad sifar 4 markadsverdi. DPad sem skiptir méli { pessari athugun eru pj6dhagsleg
velferdarshrif bess ad breyta flugvallarlandinu { byggingarland. Litlu mdli skiptir { pvi
sambandi hvort andvirdi landsins lendir { vasa Reykjavikurborgar eda einhverra

annarra, Nénar er deepid 4 hvar andvirdi landsins lendir { 9. katla pessarar skyrslu sem
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fjallar um tekjuskiptingardhrif flutningsins og kostnad og dbata Reykvikinga

sérstaklega.

8.5 Skipulag flugvallarsvadisins

Borgarskipulag hetur gert lauslegan uppdritt af pvi hvernig flugvallarsveid gt nyst
ef dkvorOun er tekin um ad flytja flugvollinn. Uppdrétturinn er syndur 4 mynd 8.2 4

nastu bladsiGu. Groéfa skiptingu landsins m4 sja 1 téflu 8.1.

TAFLA 8.1 Skipting flugvallarsveedisins i iitivistarsvedi,
_ ibiidabyggd og atvinnusvedi*
Ibidasvedi 60 ha

Utivistarsvedi og opid svedi 60 ha
Atvinnu- og rannsdknarhisnedi 20 ha
Samials; 140 ha

* Heimild: Borgarskipulag,

8.5.1 Utivistarsvadi

Flugvallarsvaedid nzer yfir um 140 ha lands. Varasamt er talid ad nyta allt landid undir
byggingarland. Stafar petta einkum af pvi ad flugvéllurinn er { Vatnsmyrinni sem er
helsta vatnasvadi Tjarnarinnar. Tekid er tillit til pessa { uppdretti Borgarskipulags af
sveedinu med pvi ad mynda opid svadi frd Hljémskdlagardi til NauthSlsvikur, 4 pvi
sveedi sem helstu grunnvatnsstraumar til Tjarnarinnar liggja. Staerd pessa beltis er
dztlad 40—6O ha. A8 auki er gert rdd fyrir ad 10-20 ha fari undir anﬁa(’i opid svedi,
adallega vi0 strond Skerjafjardar og gotur,

8.5.2 fbidabyggd

Ad mati Borgarskipulags er besta byggingarlandid 4 sudvestanverdu flugvallarsvaedinu.
Par matti koma fyrir tbidabyggd 4 50-70 ha lands. Samkvemt detlun Borgar-
skipulags yrdi um nokkud bétta byggd ad reda, 1.200 bidir sem pydir um 4.000
manna byggd. Til samanburdar md geta pess ad ibdar { borgarhlutum vestan flugvallar
og sunnan Hringbrautar eru 10.800 { 4.460 fbidum. Almenn vidmidunarregla

Reykjavikurborgar er s ad pridjungur ihida séu { fj5lbyli, pridjungur einbylishisum
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Fossvogur

Hugmynd Borgarskipulags um mégulega nytingu flugvallasvaadis fyrir byggd.

=1 [badarsvasdi Hugmynd Borgarskipulags um méguleg not flugvallasvaedis
Athafnasveaesi fyrir byggd byggir m.a.4 pvfl ad teki0 er tillit til vatnsbaskapar
4 svaeSinu og grunnvatnsstrauma. bvi er haidid opnu graenu belti

Almenn Utivistarsvaedi fré Hjomskalagardi til Nauthdlsvikur.Pessi graeni &s tengir midbeeinn
_ {Hljémaskalagard - Tjarnarsvaedi) vid strond Skerjafjardar. ibGdabyggt
ar synd 4 sv-hluta svaedisins og tengist iblidabyggd i Skerjafirdi.
Athafnasvaedi eru synd 4 nv- og na-hluta sveedisins sem tengjast
Héskdlasveedi og starfsemi & Landsspitalasveedi og vid Skdgarhlf.
A athafnasvazdunumar adallega gert rad fyrir skrifstofu- og
bj6nustubyggingum, m.a. rannséknarstarfssemi. L _

m {jj Borgarskipulag Reykjavikur




og pridjungur { radhisum. Vid bd vidmidunarreglu er studst hér. Tbiudir og fhdafjoldi

geta bd 1 hofuddrattum skipst pannig (ef midad er vid gréf medaltsh): ™

TAFLA 8.2 Skipting ibiida og ibia d flugvallarsvedinu®

bidir  Grunniltur Ibtiar ad Ibiar alls
160a m* medaltali
Einbylishis 400 600 4,5 1.800
Radhiis 400 350 3 1.200
Fjolbyli 400 150 2,5 1.000
Samials: 1.200 4,000

* Heimild: Borgarskipulag,

8.5.3 Atvinnu- og rannséknarstarfsemi

Borgarskipulag gerir rdd fyrir ad 10-15 ha fari undir atvinnuhisnzdi. Liklegt verdur
ad teljast ad um yrdi ad rada skrifstofu- og verslunarhisnedi fremur en idnadar-
hisnzdi. Gert er rdd fyrir pvi { peim utreikningum sem 4 eftir koma. Austan
Njar8argotu er ad auki gert r4d fyrir rannséknarstarfsemi og pjdénustu 4 um 10 ha
svedi. Aztlun Borgarskipulags gerir rdd fyrir 150 pisund fermetrum af rannsGknar-

og atvinnuhdsnadi 4 pessum reitum.

8.6 Markadsverd flugvallarlandsins

Eins og segir { kafla 8.1 er @tlunin ad nota markadsverd sem metil i bj6dhagsiegan
dbata pess ad flytja ugvdllinn. Frd markadsverdinu part sfdan ad draga kostnad sem
seljandinn hefur af pvi ad koma landinu 1 verd. T pessu tilfelli er bar um ad reda
kostnad sem endurspeglast i gatnagerdar- og skolpheimeedagjoldum og er hann dreginn
frd markadsverdinu { peim dtreikningum sem 4 eftir koma. Ad auki skapast kostnadur
vegna urb6ta sem gera parf 4 samgdngukerfi borgarinnar vegna uppbyggingar
flugvallarsveedisins. Um bann kostnad er fjallad sérstaklega { kafla 8.11. Annar
kostnadur sem viQ betist vegna lodarkaupa, s.s. vegna rafmagnslagna og hitalagna, er
greiddur af notendum og part pvi ekki ad taka tillit til hans { pessum Gtreikningum.

Pvi fter fjarri ad hegt sé ad dztla stluverd flugvallarlandsins af ndkveemni. Hér
er um ad reeda voru sem ekki hefur verid seld 40ur 4 markadi. Mat 4 framtidarséluverdi
flugvallariandsins byggir pvi 4 talsverdri 6vissu. Til ad deetla hugsanlegt stluverd

landsins var leitad dlits sérfr60ra adila. Peirra 4 medal voru tfu stérar fasteignasolur {

* Starfsmenn Borgarskipulags gerOu pann  fyrivara 4 pessum  tSlum  ad  verid geti ad

tjolblishisabyggd yedi hluttallslega meiri en pessar (6lur gera rad fyrir,

75



borginni og nokkur stér byggingar- og verktakafyrirtwki. Peir sem vid var rett fengu
upplysingar um hversu margar 163ir yrdu seldar, hver byggingarrétturinn 4 peim yrdi og
hvar par yrdu stadsettar. A pessum upplysingum byggdu menn svir sin. Pad part ekki
a0 koma 4 6vart ad svir peirra sem reett var vid voru nokkud mismunandi. PO ligu
bau 6l 4 dkvednu bili og pvi forsendur til ad stadsetja efri og nedri moirk
markadsverdsins med nokkurri vissu. Mat hinna sérirédu adila byggdist 4 mismunandi
adferdum. Ein gerdi 40 fyrir ad 16darverd veeri dkvedid hlutfall af sdluverdi husa {
midbanum en sd reikniadferd er notud hjd nokkrum fasteignasﬁlmﬁ, Onnur adferd
midadi vid verd 160a sem seldar hafa vertd { ndgrenni flugvallarsveedising 4
undanfdroum drum. P4 voru nokkrir fasteignasalar einfaldlega bednir um ad sld 4 hvad
peir teldu ad markadsverd l60anna veeri. Ovissubilid rdmar nidurstddur allra pessara
ndlgana, Tekin var sd dkvordun ad hafa bilid fremur breitt pannig ad haegt veri ad

treysta pvi allvel ad hid raunverulega markadsverd lenti innan bess.

8.7 Markadsverd 160a fyrir {bidabyggd

8.7.1 Einbylishus

Studst er vi0 upplysingar um skipulag svadisins frd Borgarskipulagi Reykjavikur og
vidmidunarreglu borgarinnar um skiptingu ibdda eins og fram kemur { toflu 8.1. P4 er
gert 40 fyrir ad helmingur einbylishisa sé { nimunda vid sjéinn. Hinn helmingurinn
liggur innar 4 svadinu. Einbylishdsalédum er pvi skipad 4 tvo reiti, 4 besta og n®st-
besta svaedi. Bins og fram kemur { toflu 8.1 er gert rdd fyrir ad grunnfltor
einbylishiisaléda sé 600 fermetrar ad medaltali. P4 er gert rdd fyrir ad einbylishisin séu
650 rimmetrar ad medaltali en gatnagerfargiold eru midud vid rimmetra. Til ad finna
skélpheimzdagjold eru notadar upplysingar um gjold sem 16¢d hafa verid 4 { nfjustu
hverfum borgarinnar. Gera md rdd fyrir a0 kostnadur vid lagnir ad hisum & pessu
svadi sé heldur legri en { njjustu hverfum borgarinnar par sem pau Hggia ner $drum
pjénustusvedum. Pvi er gert rad fyrir ad kostnadurinn sé hinn sami og { Borgarhverfi
en kostnadurinn er ad jafnadi heerri { ymsum 6drum hverfum sem byggd hafa verid

nylega. Rétter pé ad geta pess ad munurinn er dkaflega Htill.
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TAFLA 8.3 Sveedi A: Einbylishis { ndgrenni sjavar*

Nedri mirk Efri mérk
Sotuverd I60ar 3,700 4,500
Gatnagerdargjéld 2,003 2,003
Skdlpheimadagjold 0,075 0,075
Hreint landverd 1,622 2,422
Fjdldi 160a 200 200
Verdmeti alls: 324,400 484,400

* Milljonir kr. 4 verdlagi 1996,

TAFLA 8.4 Sveedi B: Einbylishiis d neestbesta svedi*

) Nedri mork Efri mork
Séluverd 160ar 3,400 3,900
Gamagerfargjsld 2,003 2,003
Skolpheimaedagjéld 0,075 0,075
Hreint landverd 1,322 1,822
Fjoldi 16da 200 200

Verdmeati alls: 264,400 364,400
* Milljonic kr. 4 verdlagi 1996, '

8.7.2 Radhis

Gert er rd0 fyrir a0 radhiisin séu ekki 4 besta stad vid strondina heldur liggi innar. Gert
er rd0 fyrir 350 fermetra 160 undir hverja radhdsaibad. Gert er r40 fyrir ad hver peirra
s¢ 550 rammetrar til ad datla gatnagerdargidld. Til ad finna skolpheimadagjold er
einnig studst vid télur Gr Borgarhverfi.

TAFLA 8.5 Sveedi C: Radhiis*
Nedri mirk Efrt mork

Soluverd 160ar 2,500 3,000
Gatnagerdagerdagjild 1,090 1,090
Skalpheimedagjold 0,078 0,078
Hreint landverd 1,332 1,832
Fjoldi looa 400 400

Verdmeati alls: 532,800 732,800

* Milljomic kr. 4 verdlag, 1996,
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8.7.3 Fjolbylishds

Til ad finna gatnagerdargjold 4 hverja 1bdd er midad vid ad ibidirnar scu a0 medaltali
300 rammetrar. Sem 4dur segir er grunnfldtur 16dar fyrir hverja (bad 150 fermetrar.
Skolpheimaedagjold eru dveruleg { {joloyli par sem pau skiptast 4 marga. Pau eru pvi
felld beint inn { Sryggismorkin, Vid gerd nedri og efri marka var haft sambandi vid
byggingarverktaka og fasteignasala. Ovissubilid tekur badi mid af raunverulegum

demum um kaup og solu 4 16dum og mati fagmanna 4 kaupverdi 100a.

TAFLA 8.6 Svadi D: Fjélbylishiis*

nedri mork  efri mérk

Soluverd Lodar 0,650 1,000
Gatnagerdargjtild 0,265 0,265
Hreint 16darverd 0,385 0,735
Fjoldi {bddarléda 400 400

Verdmati alls: 154,000 294,000

Milljonir ke, 4 verBlagi 1996

Ef toflur 8.3, 8.4, 8.5 og 8.6 eru dregnar saman fwst heildarverdmeti 160a {

ibddabyggd:
TAFLA 8.7 Samantekt d verdmeeti lands undir ibidabyggd™
Nedri mérk Efri mirk
Finbylishts 588.800 848,800
Radhis 532,800 732,800
Fjdlbylishis 154,000 294,000
Lédarverdmeeti bidarbyggdar: 1,275,600 1.875,600

* Milljénic kr. & verdlugi 1996.

8.8 Markadsverd 163a undir atvinnuhisnzdi
Samkvzemt mati Borgaskipulags yrdi atvinnustarfsemi { hisnadi sem veeri um 150 pus.
fermetrar. Hér yrdi ventanlega um ad reda hisnadi til rannsdknarstarfsemi og
verslunar- og skrifstofuhdsnaedi fremur en idnadarhisnedi. A grundvelli gagna frd
Fasteignamati rikisins var unnt ad dztla medallofthad verslunar- og skrifstofuhtisnzdis
og pannig var unnt ad dxtla gatnagerdargjdld.

Vi mat & I68arverdi fyrir atvinnuhdsnedi var haft samband vid allnokkra

fasteignasala og byggingarverktaka. Si adferd sem notud er til ad finna efri og nedri
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mork 16darverds fyrir atvinnuhidsnedi er notud af nokkrum stérum fasteignasélum {
borginni. Hiin byggir 4 likani par sem gert er rad fyrir ad 16darverd sé ad medaltali
15% af sdluverdi nys atvinnuhtsnadis.” Almennt er gert rdd fyrir ad hlutfallid s& 20%

fyrir skrifstofuhtisnedi 4 fyrstu hed en 12-15% fyrir hisnadi 4 efti hedum.

TAFLA 8.8 Verdmceti [6da fyrir atvinnuhiisnwdi™®

Nedri mirk Efri mark
Soluverd verslunarhisnedis 4 m? 65.000 85.000
S6luverd 160ar 4 m? 9.750 12.750
Gatnagerdargjold (lofthed 3,5m) 3.800 3.800
Hreint 163arverd 4 m’ 5.950 8.950
Fermetrar alls: 150.000 150.000
VerOmati alls: 892.500.000 1.342,500.000

* Kr, d verdlagi 1996.

8.8.1 Frambod 4 skrifstofu- og verslunarhisnaedi

Pad eykur 4 Gvissu pessa mats ad 6ljést er hversu mikil dhrif frambod af svo miklu
atvinnuhdsnzdi hefdi 4 markadinn. Atvinnuhidsnadi { Reykjavik er nd rimlega prijdr
milljénir fermetra. 150.000 fermetrar jafngilda pvi 5% aukningu. Pridjungur af
atvinnuhdsnzedi { Reykjavik er verslunar- og skrifstofuhdsnadi. Et sterstur hluti
atvinnuhisnedisins 4 flugvallarsvaedinu yrdi verslunar- og skrifstofuhdsnedi yroi
umtalsverd aukning 4 sliku hiisnadi { Reykjavik eda um 10-15%. { pessu samhengi md
geta pess ad um bessar mundir er atvinnuhisnedi { Reykjavik talid aukast um 40-
50.000 m” 4 4ri.% |

Til ad fyllstu varfermi sé gett eru nedrt morkin { t6tlu 8.8 umreiknud til
lekkunnar, [ nedri morkum { téflu 8.9 er gert r4d fyrir ad solu 160anna sé dreift jafnt
yfir 10 dr. Til ad finna umreiknad verdmeti 160anna er datlad sdluverd ndvirt og er
sama dvoxtunarkrafa notud vid ndvirdinguna og notud er annars stadar { skyrslunni,

P

b.e. 6%. Iefri morkum er gert rdd fyrir ad allt landid seljist strax.

* Likanid var sett fram fyrir um 10 drum og pvi allnokkur reynsta komin & notkun pess og pad hefur
a0 medaltali spdd vel fyrir um verd lands ad mati peirma sem vid var reit,

% bad sem hér skiptir mdli er po sennilega trekar aukningin 4 ¢l hidfudborgarsvedinu,
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TAFLA 8.9 Atvinnuhisnedi, ad teknu tllit til ovissu um sélu*
Nedri mork Efri mérk

Verdmati samtals: 695,0 1.342,5

* MilljGni kr. 4 verOlagi 1996.

8.9 Verdmeeti Gtivistarsvadis

Sé tekin dkvordun um ad byggja ekki 4 tilteknu landsvzedi heldur nota pad sem
ltivistarsveedi er edlilegt ad gera r4d fyrir ad vidkomandi land hafi hest virdi { peirri
notkun. Samkvamt pessu @t virdi dtivistarsvaedising ad vera a.m.k. jafnt virdi hins
byggda svaedis. M4lid er hins vegar ekki alveg svona cinfalt. Ekki er unnt ad njta allt
flugvallarlandi® il byggingar vegna pess ad mikilvaegir grunnvatnsstraumar liggja 4
svedinu frd Nauthdlsvik ad Tjorninni. Pvi er pad ad auk beirra 10-20 ha sem.
Borgarskipulag gerir r4d fyrir undir venjulegt opi® svaedi er 40-50 ha grent belti sem 4
ad tryggja ad vatnsbiskapur Tjarnarinnar fari ekki dr skordum. Pvi m4 fiera 18k fyrir
ad ekki eigi ad verdleggia utvistarsvedid til jafns vid byggingarsveedid par sem ekki sé
unnt ad nyta pad sem slikt nema med nokkrum tilkostnadi. P4 er pess ad geta ad hluti
Gtivistarsveedisins er { raun fylgifiskur byggdarinnar en ekki sjdifsted vidbot.

Almenn vidmidunarregla borgarinnar er s ad fjérdungur lands { bidabyggd
eigi ad fara undir opin svadi. Slik opin svedi eru ad jafnadi einkum nytt af fbium {
ndgrenni peirra. | Samkvzamt pessari reglu @ttu pvi 20 ha ad fara undir opin sveedi fyrir
ibidabyggdina 4 flugvallarsvaedine, BEdlilegt er ad gera rdd fyrir pvi ad almennt greidi
£61k fyrir opin svadi med verdinu sem pad greidir fyriv 16dir sinar. bvi er gert rad fyrir
pvi hér (sjd toflu 8.10) ad virdi 20 ba af opnu svadi s¢ ekkert umfram pad sem felst 1
W6darverdinu. P4 standa eftir 40 hektarar af ttivistarsvadi sem eru umfram venjulega
stadla borgarinnar um dtivistarsvaedi { thidabyggd. Almenn Gtivistarsvaedi borgarinnar
eru nytt af Sllum borgarbGum. Ekki er edlilegt ad w@tla ad virdi pessa vidbétarsvadis
komi allt fram { verdi 4 160um {bidarhdsa { ndgrenninu.

Eins og 40ur segir er almenn vidmidun vid mat 4 dtivistarsvedi ad pad s¢
verdlagt ad minnsta kosti jafnt hdtt og virdi 168a { neesta ndgrenni. Med pvi ad dkveda
ad byggja ekki 4 tilteknu svadi er um leid gert r4d fyrir ad landid hafi meirt virdl sem
ttivistarsvaedi. 1 1j6si pess sem d0ur segir um ad ekki sé haegt ad nyta allt landid undir
{bidabyggd kann 4 hinn béginn ad vera ad petta verd $é nokkru legra. i pessari skyrslu

er tekin s afstada ad skilgreina efri og nedri mork & virdi Qtivistarsvaedisins. Nedri
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mdrkin gera rd0 fyrir virdi Gtivistarsveedisins sé 50% af virdi ibudabyggdarinnar. Efri
mérkin gera rdd fyrir ad virdi dtivistarsvadising s¢ jafnmikid og virdi fhidabyggdar-
innar.
TAFLA 8.10 Verdmeeti titivistarsveedis*
Nedri mérk Efri mérk

Utivistarsvedi 40 ha 319 918
* Milljonir kr. 4 verlagi 1996,

8.10 Stofnbrautir og vegaframkvamdir

Lij6st er ad umferd eykst tdluvert verdi byggt 4 ﬂugvallarsvzeainu.. Samkvamt
reiknilikani umferdar hjd Borgarverkfredingi skapar 4.000 manna byggd bilaumferd
sem svarar til u.p.b. 11.000 bila 4 s6larhring. Sd tala getur pd ordid eitthvad legri
vegna ndlegdar vid Haskélann og midborgina. 150-200.000 fermetra atvinnuhtisn®di _
skapar ad auki umferd 40.000 bila 4 s6lahring. Borgarverkfradingur dzxtlar pvi ad
uppbygging svadisins skapi umferd w.p.b. 50.000 bila 4 sélarhring. Umferd sem
tengist beint tilvist flugvallar hverfur hins vegar en hiin er lauslega d=thud 2-4.000 bflar
4 sélarhring.

Samkvemt umferdarlikani sem notad var til ad meta dreifingu  pessarar
umferdar dreifist hin nokkud mikid. Engu ad sidur er bad mat borgarverkfredings ad
¢viunandi dstand myndi skapast 4 Miklubraut (par sem umferd { dag er 40-50.000
bilar & sdlarhring) pé svo ad misleg gatnamdt veru komin vid Kringlum)?rarbraut og
Skeidarvog og breikkad yrdi { 6 akreinar austan Kringlumyrarbrautar.

Verdi byggt 4 flugvallarsvedinu { dtt vid pad sem Iyst er ad framan er pad dlit
Borgarverkfredings ad naudsynlegt s€ eda leggja { verulegar samgonguframkvaemdir til
bess ad umferd { ndgrenni svaedisins verdi ekki 6greidferari en nd er. A hans 4liti eru

tveir kostir fyrir hendi:

e Endurbatur 4 Miklubraut.

» Lagning svokallads Hlidarféts og Fossvogsbrautar { géngum.

Amtladur  kostnadur flugvallarbygglar 1 pessum verkefnum ad mati Borgar-
verkfraedings eru 1.200 milliénir ef lagt er { endurhatur 4 Miklubraut en 1.300-1.500

milljénir ef lagt er { byggingu Hlidartéts og Fossvogsbrautar.
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Verdi 4 hinn héginn tekin dkvordun um ad reka tlugvdllinn dfram { Gbreytir
mynd hefdi pad einnig kostnad vegna samgdngumannvirkja { for med sér. Petta stafar
af pvi ad rédast parf { framkveemdir vid Hlidartét. Kostnadur vid per framkvemdir
yrdi ad mati Borgarverkfradings um 200 milljénir kr.

f toflu 8.11 eru teknar saman upplysingar um kostnad vid ofangreindar
stofnbrautaframkvemdir. Ovissubilid { téflunni rimar bida moguleikana sem um var
getid hér ad framan, pad er annars vegar lagningu Hifdarfdtar og Fossvogsbrautar og
hins vegar endurbaetur 4 Miklubraut.

TAFLA 8.11 Kostnadur vid stofnbrautaframkvemdir

verdi flugvllurinn fluttur*
Nedri mérk  Efri mork

Stofnbrautaframkvemdir vegna ibidabyguadar 1,2 1,5
Stofnbravtaframkvemdir vegna flugvallar -0,2 -0,2
Samtals: 1,0 1,3

* Milljmir kr. 4 verdlagi 1996.

8.11 Samantekt

f toflu 8.12 eru teknar saman per nidurstddur sem lagdar hafa verid fram hér ad ofan.
Pegar 16gd eru saman efri og nedri mork 4 verdi lands undir ibddabyged, atvinnu- og
rannséknarstarfserni  og  Gtivist og dreginn frd kostnadur vegna stofnbrauta-

framkvaemda, er nidurstadan eftirfarandi.

TAFLA 8.12 Samantekt*

Nedri mork Efri miirk

Ladarverdmmti

fbidabygu0 1.276 1.876

Atvinnuhisnxesti 495 1.343

Utvistarsvae0i 319 938
Samtals: 2,290 4.156
Kosmalur vegna
stofnbrautaframkviemda 1.000) 1,300

= Milljénir ke, 4 verdlugi 1996.

Til 20 f4 efri og nedri mork 4 verdmeeti landsins verdur a0 draga kostnad vegna stofn-
brautaframkvaemda frd verdmeti lands undir fbidabyggd, atvinnu- og rannsoknar-

starfsemi og ttivist. T tiflu 8.13 er petta gert.
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TAFLA 8.13 Verdmeeti landsing®
Nedri mérk Efrt mork
Verdmetl landsing®* 1.128 - 3.018

* Milljcénir kr, 4 verdlagi 1996,
** Midud er vid normaidreidGur hendingar og 95% Sryggismiek, Gerl er 140 fyric fullkominni fylgni
milli verdnueti {63 en engri fylgni milli verdmieti 16Da og stofnbruuta,

Sé reiknad til niivirdis midtad vid &rid 1997 er virdi landsins eins og synter { téflu 8.14.

TAFLA 8.14 Verdmeesi landsins d nivirdi 1997% _
Nedri mirk Efri mtirk
Verdmeti landsing** 947 2.534
*  Milljouir kr. 4 verdlagi 1596.

** Midad er vith normaldreifar hendingar og 95% orypgismirk. Gerl er r4d fyrir fullkominni fylg,nl
milli verOmieti 160a en engri fylgni milli verdmizti 160a og stofubrauty,




Vidauki 8-A: Neytendadbati vid s6lu 4 flugvallarlandinu
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. . Frambhod
jul
\ A
Ppol{-""""- \
Eftirspum
O > Magn

fo

MYND 8-A.1 Frambod og eftirspurn byggingarléda d flugvallarlandinu

Myndin hér ad ofan synir eftirspurn eftir byggingarlddum 4 flugvallarlandinu og
frambod pess, sbr. 8. kafla. Frambodid er fast og synt med 160réttri linu en eftirspurn
er nidurhallandi. Eins og fram kemur { 8. katla er p, markadsverd flugvallarlandsins en
neytendadbatinn radst af stwerd prihyrningsing pop %

Neytendadbati er mismunur pess sem neytandi greidir fyrir voru og heaesta
ver¥sins sem hann veeri titbdinn ad borga fyrir hana. Ef neytandi greif}'ﬁ‘ adeins 100 kr.
fyrir véru sem er honum 103 kr. virdi (og hann veeri par af leidandi tilbdinn ad borga
105 kr. fyrir) er neytendadbatinn 5 krénur. Yfirleitt er einfalt ad finna markadsverd {
vidskiptum med reynsluathugun, Pad er 4 hinn boginn erfidara ad meta hversn mikid
neytandi hefdi mest viljad borga fyrir tiltekna voru enda er erfitt ad afla dreidanlegra
gagna um pad. Ein leidin til ad ndlgast vandamdlid er ad méta eftirspurnarfall véru og
fi pannig upplysingar um verdteygni eftirspurnar. A3 pvi gefnu er hegt ad finna
flatarm4l svadis 4 bord vid prihyminginn pyA d mynd 8-A.1.

. Erfitt er ad 4xtla med nokkurri ndkvemni teygni ettirspurnar eftic 160um &
flugvallarsvedinu. Almennt m4 atla ad f5lk sé tilbuid ad greida vidbotarverd fyrir 160ir
§ flugvallarsvedinu en bd er gert rad fyrir 20 stadganga sé 4 milli 160a &
flugvatlarsvedinu og 163a annars stadar 4 Reykjavikursvedinu. Haekki verd upp fyrir
petta dlag munu einstaklingar kjésa a8 kaupa 16dir annars stadar. Ef einstaklingar eru
almennt sammdla um hversu mikid meira peir eru titbdnir til ad borga fyrir 160ir 4

flugvaltarsvadinu eru vidbrogd peirra vid verdbreytingum mikil. Pad pydir m.o.0. ad
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eftirspurn er tiltdlulega verdteygin og neytendadbati par med Iitill, Ef allir peir sem
keyptu land 4 svaedinu hefdu nikvaemlega sému skodun 4 pvi hversu hétt dlagid ofan 4
160ir 4 flugvallarsveedinu @tti ad vera og frambodid veri naegilega 1itid til ad hafa
6veruleg dhrif 4 verd 4 &dru landi veri eftirspurnin fullkomlega teygin og neytenda-
dbatinn pvi enginn. (Eftirspurnarlinan veeri pd ldrétt 4 myndinni hér ad ofan.) DPétt
Oliklegt sé ad neytendadbatinn s€ enginn er mikilvaegt ad 4ita sig 4 a0 flu gvallarlandid
er ad sjilfstgdu ekki eina landid sem h&gt er ad kaupa 4 borgarsvadinu heldur er
cinhver stadganga milli pess og annars lands. Par sem stadganga er mikil er verdteygni
ad sama skapi mikil og neytendadbati peim mun minni.

Oraunsztt er ad gera rdd fyrir ad eftirspurn eftir [6dum 4 flugvallarsvadinu sé
fullkomlega teygin og neytendadbatinn par af leidandi enginn. T.a.m. er Gliklegt ad allir
beir sem kaupa land 4 flugvallarsveedinu hafi nikvemlega sému skodun- 4 pvi hversu
mikils virdi pad sé pétt vel meetti hugsa sér ad allir greidi sama markadsverdid. bvi er
liklegt ad um einhvern, jatnvel mikinn, neytendadbata sé ad raeda.

Hér fara 4 eftir einfaldir dtreikningar til ad gefa lesandanum hugmynd um
neytendadbata pann sem svarar til svadisins pip,A 4 myndinni hér ad ofan. Notud er
linuleg ndlgun ad eftirspurnarfallinu { dtreikningunum. Rétt er ad taka fram ad fallid
barf alls ekki ad vera linulegt og pyrfti vidamiklar rannséknir (il ad finna 16gun bess.
Sé eftirspurnarfallid hins vegar linulegt er tiltslulega einfalt a0 reikna neytendadbata. [
8. kafla var fundinn punktur p, fyrir allar tegundir lands og er bessi punktur
markadsverd landsins. Til ad finna prihyrninginn pip,A parf pvi adeins ad finna punkt -
P1, sem er pad verd sem ad sd er metur virdi landsins hest er tilbdinn ad borga fyrir
bad. Par sem fallid er linulegt er einfaldast ad gefa sér forsendu um verOteygni til ad
finna punkt p; og reikna neytendadbatann. Sé fallid linulegt er verdteygni fost og redst
af halla linunnar. T demunum hér ad aftan er gert r&d fyrir ad teygni eftirspurnar sé um |
1,5. Studullinn 1,5 er valinn ad hoc og svarar til bess ad sd er vaeri tilbdinn ad greiba
haest verd fyrir landid veri tilbtin ad greida 2-2,5 sinnum heerra hreint landverd en
markaOsverdid segir til um. Svo tekid sé demi af einbylishtsum svarar petta til pess ad
sd sem veeri tilbdinn ad greida haest verd fyrir byggingarléd undir hds sitt maeti sjdvar-
160 4 besta stad 4 7,5 milljénir kréna (bratté - 5,5 milljénir kréna nettd). Deemi eru til
um pad & fasteignamarkadinum ad einstakar 168ir 4 mjo g godum stodum hafi selst 4 allt
ad & milljénir kréna. Ekki eru pé morg deemi um slike. Utreiknirigarnir hér fyrir aftan

eru pvi ekki algerlega dr lausu lofti gripnir. Pad skal pé skyrt tekid fram ad hessi
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nidurstada verdur aldrei dreidanlegri en forsendur hennar. Engar ftarfegar rannsOknir
hafa veri® gerdar 4 teygni eftirspurnar eftir landi 4 flugvallarsvedinu, efa 4 logun
eftirspurnarfallsins. Nidurstodur Gtreikninganna midad vid framangreindar forsendur
eru raktar { toflu 8-A.1. 1 toflu 8-A.2 hefur nidurstadan verid nivirt midad vié 6%

dvoxtunarkritfu.

TAFLA 8-A.1 Neytendadbati vid solu d flugvallarlandinu sé
gert rdd fyrir verteygni 1,5*

Nedri mork Efri mbck

Einbyli ‘

A Besti stadur 250 300

B Nmstbestt stadur 225 260
Radhis 330 400
Fjolbyli 86 140
Alls fbadasvadi 891 1.100
Utivistarsvadi 223 550
Atvinnuhisnedi 380 638
Samtals: 1.494 2.288

* Milljonir kr. 4 verdlagi 1996.

TAFLA 8-A.2 Neytendudbati niivirtur sé gert rdd fyrir 1,5 punktteygni i A*

Nedri mirk Efri mork
Neytendadbati 1.255 1,920
* Milljonir kr. § verBlagi 1996.

Enda pott tolurnar { t6flu 8-A.1 og 8-A2 megi einungis skoda sem dami eru
sterdargrddurnar slikar ad liést er ad neytendadbati af landi getur skipt miklu um

hagkvamni flutnings tlugvallarins.
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9 Kostnadur og 4bati Reykvikinga

Reykvikingar eru adeins hluti landsmanna. Reykjavikurflugvéllur er stadsettur {
borgarlandinu. Reykvikingar nota flugv&llinn { miklu minna ma:lir en ibdar utan
héfudborgarsvedisins. Flutningur Reykjavikurflugvallar parf pvi alls ekki ad hafa
somu dhrif 4 hag Reykvikinga og landsmanna { heild. Fra fredilegu sjénarmidi er t.a.m.
vel hugsanlegt ad pad sé Shagkvemt fyrir pjédina { heild ad flytja flugvdllinn en
hagkvaemt fyrir Reykvikinga og 6fugt.

Til ad sld mati 4 hreinan dbata Reykvikinga af flutningi flugvallaring (hvort sem
s& dbati er jidkvadur eda neikvaedur) er Ghjikvemilegt aa- framkvama sérstaka
kostnadar-/dbatagreiningu fyrir Reykjavik. Pessi kostnadar-/dbatagreining tekur ad
verulegu leyti til sOmu pdtta og samsvarandi greining Lyrir landid { heild pdtt einstakir
kostnadar-/dbatalidir hafi ad jatnadi annad veegi, enda er stada Reykvikinga gagnvart
flugvellinum O&nnur en annarra landsmanna. A0 sumu leyti tekur kostnadar-/
dbatagreining fyrir Reykvikinga p6 til annarra pitta. Pad sem mesfu m.s’di virdist skipta
i pvi efni eru dhrif flutnings flugvallarins 4 tilferslu { atvinnustarfsemi og thdafjélda milli
Reykjavikur og annarra hluta landsins.

Skipulag pessa kafla er { stérum drittam pannig ad fyrst er stuttlega reett um
nokkrar fredilegar htidar 4 vidfangsefninu. Pvi nast er farid er ytir pd kostnadar- og
dbatalidi vid flutning flugvallarins sem um hefur verid fjallad hér ad framan og reynt ad
meta gildi peirra fyrir Reykjavik sérstaklega. Helstu nidurstddur eru dregnar saman {
lokakafla. P4 er { undirkafla fjallad um atvinnu- og fhdatilferslur sem gatu ordid {

kjolfar flutnings flugvallarins og gildi peirra fyrir Reykjavik.

9.1 Nokkur freedileg grundvallaratridi

Vidtekin hagfredi gerir rdd tyrir bvi ad pjéOhagslegt velferdarfall sé lagt til grundvallar
kostnadar-/4batagreiningu fyrir samfélagid { heild® en kostnadar-/dbatagreiningu fyrir
Reykjavik sérstaklega verdi ad byggja 4 hlidstedu velferdarfalli fyrir Reykvikinga.
Slikt velferdarfall er { adalatridum eins og velferdarfall annarra landsmanna. T pvi felst

m.a. ad velferd 1 Reykjavik raedst af notagildi ibila Reykjavikur. Afkoma Reykjavikur-

6 8ja 1.4, Ng (1980) og tilvisanir { pvi rii.
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borgar sem slikrar eda borgarsjéds skiptir { pvf efni engu méli nema ad pvi marki sem
hiin hefur dhrif 4 (ndtima- og framt{0ar-) notagildi Reykvikinga.

Mat 4 kostnadi og dbata Reykvikinga af tlutningi Reykjavikurflugvallar er ad
sumu leyti erfidara en mat 4 dhrifum sliks flutnings 4 landsmenn { heild. Astzdan er st
ad flutningur Reykjavikarflugvallar getur heeglega leitt til tilfwerslu { atvinnu og jafnvel
bdsetu milli Reykjavikur og annarra landshluta. Slikar tilfeerslur geta haft mikil dhrif 4
hreinan dbata Reykjavikur en koma hins vegar miklu sidur til 4lita pegar um er ad ra@da
kostnadar-/4batagreiningu fyrir allt landid."

Hafi flutningur Reykjavikurflugvallar dhrif 4 ibdatdlu Reykjavikur kemur upp
sérstakt fredilegt vandamdl. { sem allra stystu mdli snyst vandam4lid um bad hvort
velferd 1 Reykjavik radist af heildarnotagildi Reykvikinga og vaxi par med med
fbaafjtlda eda hvort velferdin ridist einvordungu af medalnotagildi fbianna og sé pvi
6hdd biafidlda. Kjarna vandans m4 Iysa f einfoldu sterdfredimdli,. Litum notagildi
einstaklinganna radast af audlegd peirra,” sem tikna md med y. Lawm jafnframt n
tdkna fjolda fbia { Reykjavik. P4 md lysa fyrri kenningunni, p.e. peirri ad velferd i
Reykjavik radist af heildarnotagildi Reykvikinga med fallinu:

W(ny) ©.1)

par sem y tdknar medalaudlegd einstaklinganna. Seinni kenningunai, péirri ad velferd {
Reykjavik rddist einvordungu af medalnotagildi fbﬁanna, md hins vegar lysa med

velferfarfallinu:
W(y) - (9.2)

Samkvamt fyrra faflinn hefdi vaxandi ibatala pvi mikil dhrif 4 velferd i Reykjavik ad
pvi gefnu ad audlegd héldist 6breytt ad medaltali. Samkvaemt pvi sidara vaeru pau dhrif
engin, nema tekjur adfluttra eda brottfluttra vern élikar tekjum annarra Reykvikinga.
Hagfredin getur ekki valid 4 milli essara velferdarfalla. Pad er { raun og veru hlutverk
Reykvikinga eda kjorinna fulltrga beirra ad tiltaka hvort velferdarfallid 4 betur vid.

Kostnadar-/dbatagreiningin hér er framkviemd dt frd velferdarfalli medaltekna.

@ Raunar koma umreeddar tilferslur adeins tl dlita { kosmadar-/dbatagreiningu ef veegi einstaklinga
i velferfartallinu er mismunandi eftir biset. ‘

8 Hér er um ad reda svonefnt dbeint notagildisfall al audlegd sem er meelt sem nivirdi allra
framtidartekna vidkomandi einstaklings.
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Asteda er til ad fireka pad ad atkoma borgarsjéds (og borgarfyrirtzzkja) er ekki
sjdlfsteeOur pdttur { notagildi einstaklinga. Pessi atkoma hefur pvi ekki heldur bein ghrif
4 velferd Reykvikinga. Borgarsj6dur Reykjavikur er vissulega eign borgarbia og pvi
hluti af audlegd peirra. S¢ borgarsjédur rekinn med tapi ryrnar audlegd borgarbia ad
sama skapi og 6fugt. Ahrif bessa 4 velferd Reykvikinga eru b6 vantanlega hverfandi.
Meiri audlegd Reykvikinga vegna betri afkomu borgarsjéds er ad jafnadi vegin upp af
samsvarandi minni audlegd beirra sem einstaklinga vegna hearri skattgreidslna.
Fravikid frd pessari meginreglu eru skatttekjur Reykjavikur (beinar og 6beinar) af
ibdum utan Reykjavikur a8 frddregnum dtgjéldum (beinum og 6beinum) vegna peirra.
Hugsanleg dhrif niverandi flugvallarreksturs 4 afkomu borgarsjéds ber audvitad ad
skoda i pessu lj6si. DPad eina sem bar skiptir mdli er hlutdeild utanborgarmanna {

pessum dhrifum.

9.2 Pjodhagslegur kostnadur og dbati, véegi Reykvikinga

Pegar kostnadar-/dbatagreining er framkvaemd frd sjénarhéli Reykvikinga barf ad taka

tillit til eftirfarandi 1ida:

* fjarfestingar- og reksturskostnadar vid) flutning ﬂugvallar,'

* kostnadarbreytingar fyrir Reykvikinga vegna breytts ferﬂatimh,

* kostnadar fyrir Reykvikinga vegna fjolgunar umferdarslysa,

¢ kostnadar fyrir Reykvikinga vegna hattu 4 tlugslysum { Reykjavik,
* kostnadar fyrir Reykvikinga vegna hivada,

* tornarkostnadar Reykvikinga vegna landnotkunar undir Reykjavikurflugvéll.

9.2.1 Veagi kostnadarlida

Vid dkvordun um mat § vaegl hinna hjédhagslegu patta til ad dkvarda hlutdeild
Reykvikinga veri réttast ad meta vagid 1t frd notendahlutdeild. p.e.a.s. ad hve mikly
leyti borgarbdar nota flugvollinn midad vi0 landsbyggdina. Vid fyrstu syn veri
nartekast ad notast vid hlutfall Reykvikinga af landsménnum sem er 38%. Pad er hins
vegar ekki réut hlutfall par ed Reykvikingar nota flugvéllinn hlutfallslega minna en thédar
ati 4 landi. Eins og kemur fram { 4. kafla gaf kénnun Gallup til kynna ad 36%
hofudborgarbia flygju aldrei og ad 11% ibda 4 landsbyggdinni flygju aldrei.
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Samkvemt pessu 4 hlutur Reykvikinga { kostnadi ad vera um 32%.** Vid ttreiking
bessa vagis er gert rdd fyrir ad allir sem fliaga flidgi jufnoft. Dessi tala er ekki rétt.
Hin tekur ekki tillit til pess ad fhdar 4 landsbyggdinni fara hlutfallslega oftar med flu gi

en fbdar { Reykjavik. [ eftirfarandi t6flu md sjé nidurstédu kOnnunar Gallup frd 1990.

TAFLAS.1 Hversu oft fljiiga einstaklingar_innanlands (Flokkad eftir biisetu)

Hofudborgarsvedid Landsbyggdin
Aldrei 35,8% 10,6%
Sjaldnar en einu sinni 4 4ri 29,1% 13,6%
Finu sinni 4 ri 13,8% 21,6%
Oftar en einu sinni  &ri 21,3% 54,0%
Samtals: 100,0% 100,0%

* Heimild: Gallap (1990)

Med pvi ad gefa sér ad sjaldnar en einu sioni 4 dri tikni hélfa ferd og oftar en einu sinni
4 4ri standi fyrir pridr ferdir er medalfjoldi ferda Reykvikinga 0,92 ferdir 4 4ri en
medalfjoldi ferda f6lks 4 landsbyggdinni 1,91 ferdir. Med pvi ad ibiar Reykjavikur eru
104.258, fbdar hofudborgarsvedising eru 158.444 og ibiar landsbyggdarinnar eru
109.362 m4 reikna hlﬁtt'all Reykvikinga f flugi:

(0,92 % 104258) _
(158444 % 0,92) + (109362 % 1,91) -

0,27 9.3

Pannig er hlutur Reykvikinga { kostnadi 27%. Hann er b6 38% af byggingarkostnadi

sem fjdrmagnadur er med skdttum og einnig 38% af kostnadi vid gerd pjodvega.
9.2.2 Kostnadar-/dbatagreiningin

1. Fjdrfestingar- og reksturskosmadur:

{ 3. kafla pessarar skyrslu er fjallad um stadsetningu starfsemi Reykjavikurflugvallar og

kostnad vid ad flytja sjdlfan flugvillinn til Keflavikur. Prir valkostir eru teknir fyrir,

& [ Atum P standa fyfir likur. ba er hlutfall Reykvikinga af peim sem fljaga:

PLEIR) = P(Fn R) .
( TP(FARY+P(FANR)+P(Fn L)

Par sem F tdknar ad fljiga, R tdknar Reykvikinga og NR tdknar iba { ndgrenni Reykjavikur.
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Valkostur I: Starfsemi Reykjavikurflugvallar verdur ekki flutt,

Valkostur I Innanlands-, ferju- og pad millilandaflug sem nii er d
Reykjavikurflugvelli feerist til Keflavikurflugvallar. Einka-,
kennslu- og cefingaflug feerist 4 adra flugvelli

Valkostur HI:  Allt flug feerist frd Reykjavikurflugvelli il Keflavikur-
Sflugvallar.

Rikisvaldid greidir kostnad vid flngmannvirki. Hlutur Reykvikinga f peim kostnadi er
38%. Hlutdeild Reykvikinga { peim kostnadi m4 lesa dr t6flu 9.2. Par er borinn saman
vidbdtarkostnadur valkostanna, annars vegar vidbdtarkestnadur valkostar I og

valkostar I og hins vegar vidbGtarkostnadur valkostar I og valkostar I11.

TAFLA 9.2 Samanburdur valkosta hiutdeild Reykvikinga*
Nedri mork  Efri mérk

Engin fylgﬁi milli valkosta (p = Q)**

Valkostur IT - Valkostur I 201 654

Valkostur III - Valkostur I -309 248
Fullkomin fylgni milli valkosta {p = 1)**

Valkostur I1 - Valkostur | 158 697

Valkostur IIT - Valkostur [ -353 293

* Milljénir kr. § verdlagi 1996,
** Midad er vild normaldreifdar hendingar og 95% dryggismérk.

Samkvemt t6flu 9.2 getur pad verid allt frd pvi ad vera hagkvamt um 353 milljénir kr.
til pess ad vera Shagkvemt um 293 milljénir kr. ad taka valkost ITI fram yfir valkost L
Einnig sést ad valkostur II er alltaf 6hagkvemur midad vid valkost I p.e. hann er dyrari

en valkostur L.

2. Kostnadarbreytingar fyrir Reykvikinga vegna breytts ferdatima:

{ 5. kafla pessarar skyrslu er leitast vid ad meta kostnadarbreytingu einstaklinga sem til
er komin vegna breytts ferdatima { kjolfar tlutnings innanlandsflugsins til Keflavikur. f
kaflanum er sett fram likan par sem leitast er vi®) ad greina kostnadarbreytinguna. Med
fkvednum forsendum og gdgnum er pessi kostnadarbreyting reiknud. 1 5. kafla er
reiknud kostnadarbreyting 4 pjédhagslegum grunni. Kostnadarbreyting Reykvikinga
telst 27% af peim kostnadi. I téflu 9.3 er birtur kostnadur Reykvikinga vegna breytts

ferdatfma vid flutning flugvallar.
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TAFLA 9.3 Kostnadaraukning vegna breytts ferdatima
ad teknu tilliti til évissu*

Nedri mbrk Efri mérk

Ntvirtur heildarkostnadur til 25 dra midad vid 6%

dvoxtunarkrsfu og a0 Keflavikurflugvollur - verdi

kominn i gagnid &rid 2000 0648 972
* Milljéoir kr. & verBlagi 1996.

Visad er til fyrirvara sem gerdir eru 5. kafla um nidurstédur pessara dtreikninga.

3. Kosmadur fyrir Reykvikinga vegna fjolgunar umferdarsiysa:

f 6. kafla er fjallad um pjédhagslegan kostnad vegna fjdlgunar umferdarslysa.
Flutningur flugvallarins hefur { for med sér aukna slysahzttu par sem flugfarpegar purfa
ad jafnadi ad aka lengri vegalengd til og frd flugvelli. Slysahxtta vex enn meira ef folk
sem ella hefdi flogid dkvedur bess { stad ad ferdast med bifreid. Hér er pvi um ad reda
kostnad vid flutning flugvallarins. Hlutur Reykvikinga { bjéOhagslegum kostnadi telst
hér 27%. T ©flu 9.4 eru birtar nidurstodur hlutdeildar Reykvikinga { peim kostnadi.

TAFLA 9.4 Hiutdeild Reykvikinga { umferdarslysakostnadi*

Vidbétarkosmadur Nedri mérk Fifri mork Midtala
Midad vid dbreytt ferdamynstur 70 04 81
Midad vid breytt ferfamynstur

20% fara landleidina 160 213 184

* Millomir kr. 4 verdlagi [996,

Visad er til forsendna og fyrirvara direikninga { 6. kafla fyrir nidurstédur pessa

titreiknings.

4. Kostnadur fyrir Reykvikinga vegna heettu d flugslysum [ Reykjavik:

Flutningur flugvallaring hefur { for med sér ad dheetta sem fylgir pvi a0 hafa flugvollinn {
midju borgarlandinu fyrir fbda borgarinnar hverfur. Kostnadur vegna pessarar dhettu
telst pvi til dbata vid ad flytja flugvollinn. i 6. kafla er reiknadur Gt fjoldi slysa sem
biist er vid 4 25 dra timabili. Fjoldi slysa sem biist er vid utan vallarins en innan
Reykjavikur reiknadist vera 3,61.

Slys eru tilviljanakenndir atburfiir. Ekki sist 4 bad vid um mannskada vegna
slysa { fbidabyggd. Engar tSlur liggja fyrir hversu margir ad medaltali farast af véldum
flugslysa 4 jordu nidri. Ef 1itid er til talna frd siBustu 25 drum, p.e. {rd peim tima er

flugrekstur 4 Reykjavikurflugvelli var kominn { svipad horf og hann er ni, hafa engar
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skemmdir ordi® 4 mannvirkjum eda (6lki utan flugvallaring f beim slysum sem 4tt hafa
sér stad. '

Med pvi ad ekki liggur fyrir sheettumat 4 tjéni 4 jordu nidri vegna slysa utan
flugvallar er ekki unnt ad framkvzzma mat 4 kostnadi vegna slikra slysa. A hinn béginn

er hagt ad gefa sér forsendur. T.d. er haegt alt hugsa sér eftirfarandi prjd mdguleika.

e Enginn 4 jordu nidri ferst.
. [ einu af hverjum tveimur slysum ferst einn mafur 4 jordu nidri.

. Einn madur ferst 4 jordu nidri { sérhverju slysi.

Rétt er ad itreka pad ad hér er um reiknidemi ad reda, sett fram til skyringar og er alls
ekki mat 4 pvf hvad kann ad gerast ef slys verdur 4 annad bord. |
I t6flu 9.5 m4 sjd pj6otélagslegan kostnad vid pd prjd moguleika sem hér eru

fram settir.

TAFLA 9.5 Nidurstada kostnadar vegna slysaheettu d jordu nidri*
Vidbdtarkostmadur Méguleiki 1 Mdéguleiki 2 Mioguleiki 3

Midad vid 6breytt ferBamynstur 0 121 241
* Milljénir kr. 4 verdlagi 1996. Timabil 2000-2025.

Liklegasti méguleikinn veeri ad enginn Litist ef midad veeri vid so gulegar stadreyndir og

bd veeri kostnadurinn jafnframt enginn.

5. Kostnadur fyrir Reykvikinga vegna hdivada:

I 7. kafla er fjallad um hljédmengun. Par er fjallad um hlj6dmalingar. [ 4. kafla er
fjallad um vidhorf einstaklinga til flugvallarins og Gpegindi sem einstaklingar telja sig
hafa af honum.

Segja md ad kostnadur vegna hljédmengunar sé nzr eingdngu borinn af
Reykvikingum en reyndar fljiga flugvélar { lendingu og tlugtaki einnig yfir Képavog.

Samkvemt nidurstédum konnunar { 4. kafla telia 21% einstaklinga 4
péstnimerasvedum 101, 105, 107 og 200 sig verda fyrir O0pagindum vegna
stadsetningar Reykjavikurflugvallar. Gera md rdd fyrir ad hluti af bessum 6pzegindum
sé vegna hljédmengunar. A pessu svadi bda um 55 pisund manns.

Til ad varpa ljési 4 beer staerdargrddur sem hér gaeti verid um ad raxda geti verid
gagnlegt ad reikna demi. - Gerum t.d. rdd fyrir peim moguleika ad 21% einstaklinga 4

framangreindum péstsvedum vilji greida ad medaltali (i) 250 kr. 4 &ri, (i) 500 kr. 4 dri,
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(iii) 1000 kr. 4 4ri til bess ad losna vid pau Spagindi sem nidverandi stadsetning

flugvallarins veldur peim. Pd yrdi ntvirdi heildarkostnadar s4 sem lyst er { toflu 7.1.

TAFLA 9.6 Kostmadur fyrir einstaklinga sem verda fyrir cpeegindum™®

Novirt midad vid 250 kr. 4 dri og 6% vexti. 29
Nivirt midad vid 500 kr, 44ri og 6% vexti. 58
Nivirt midad vid 1000 kr. 4 dri og 6% vexti. 116

* Milljénir ke6na. Midal er vid 25 dr frd drinu 2000

Einn helsti bodskapur { toflu 9.6 er sd ad bau 6pagindi sem umraddir einstaklingar
telja sig verda fyrir drlega verda a0 vera allmikil, jafngildi 1000 kr. eda meira, til bess
ad pau ndi sterdargrifu sem verulegu méli skiptir vid mat 4 hagkvemni ndverandi

stadsetningar Reykjavikurflugvallar.

6. Férnarkosmadur Reykvikinga vegna landnotkunar undir Reykjvikurflugvall:

Abati af notkun landsins fe]lu1 Reykvikingum i skaut en pé verdur ad taka tllic til ad
fslenska rikid 4 um 40% bess lands sem er undir flugvellinum. A méti kemur ad
Reykvikingar eru 38% landsmanna bannig ad segjan md ad Reykvikingar eigi 75%
landsins. Hlutdeild Reykvikinga { endurb6tum 4 stofnbrautaframkvemdum er hins
vegar 38% par sem ber teljast til pjédvega landsins.

Til a8 f4 efri og nedri mork 4 verOmeeti landsins verdur ad draga kostnad vegna
stofnbrautaframkvaemda frd verdmeti lands undir {bidabyggd, atvinnu—l og rannséknar-
starfsemi og wiivist. i toflu 9.7 er petta gert. Férnarkostnadur Reykvikinga vegna
Reykjavikurflugvallar er pv eftirfarandi:

TAFLA 9.7 Verdmeeti landsins ad fradregnum stofnbrausaframkvemdum™*
Nedri mork Efri mérk

Fullkomin tylgni milli verdmetis lands (p = 1)**
Verdmeeti landsing ad frddr. stofn.br, 1.073 2.252

*  Milljonir ke, 4 verdlagt 1996.
*4 Midud) er vi0 normaldreifdar hendingar og 95% Geyggismork.
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9.3 Nidurstddur
[ t6flu 9.8 eru samandregnar nidurstddur kostnadar-/dbatagreiningarinnar  fyrir

Reykvikinga.

TAFLA 9.8 Nidurstéidur®
Nedrimork  Efri mork

Kostnadarlidir
Byggingar og rekstur 158 697
Breytiur ferdatimi 648 972
Umferdarslys 160 213
Stofnbrautaframk vemdir 319 415
Abatalidir
Flugslys 0 241
Havadamengun 0 116
Vertmati flugvallarlands 1.442 2.617
Nidurstodur -1.099 263

* Milljénic kr. 4 verdlagi 1996,

Frd sjonarh6li Reykvikinga er niturstadian elki afdrattarlaus. Hin liggur frd bvi ad pad
sé 6hagkvaemt um 265 milliénir fyrir Reykvikinga ad flytja flugvéllinn, til pess ad pad

s6 hagkvemt um 1,099 milljnir.%”

9.4 Atvinnu- og {biatilferslur
f pessum kafla er Fallad um atvinnu- og ibdatilferslur sem gaetu ordid kjélfar flutnings

flugvallarins og gildi peirra fyrir Reykvikinga,

9.4.1 Beinar skatttekjur borgarbua af flugvellinum vid ébreytta
stadsetningu

[ umredu um Reykjavikurflugvoll blandast oft umreda um tekjur Reykvikinga af

flugvellinum og er pd visad til beinna tekna borgarinnar af honum. Pbegar pessar télur

eru skodadar kemur { ljos ad tSlurnar eru ldgar. Staersti pdttur pessara tekna eru

Utsvarstekjur borgarinnar af peim sem starfa 4 flugvellinum og bia { Reykjavik. Einnig

er um ad reda Sbein dhrif sem eru titkkomin vegna annaira dtgjalda pessara einstaklinga

sem falla til innan borgarinnar. Nertekast er pvi ad spyrja hversu margir hafi atvinnu

5 Athuga ber ad par farhaedir sem birtar eru fyrir flugslys og hidvadamengun byggja ad takmorkudu
leyti & hagrenu mati. bessar t6lur eru settar fram til ad reyna ad varpa 1j6si 4 par stwrdargradur
sem um getur verid ad reda. Per purfa ckki ad endurspegla veruleikann. Sji umfjéllun { 6. og 7.
kalla.
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af flugvellinum og hafa bdsetu { Reykjavik. Samkvaemt heimildum Flugmdlastjérnar er
fisldi beirra starfa sem-flytjast frd Reykjavik med [lutningi flugvallaring u.p.b. 293.
Starfin skiptast { nokkra flokka, sjd t6tlu 9.9.

TAFLA 9.9 Fjoldi starfsmanna d Reykjavikurflugvelli
Fastir starfsmenn

Flugmélastjém 47
Flugskdlar 26
Flogfélog 173
Flugvirkjar 10
-Pjénusta 12
Landhelgisg®slan 25
Samtals: 293

Heimild: Flugmdlastjorn.

Ekki eru til gégn um bisetu starfsmanna enda er hdn breytileg frd einum tima til
annars. P6 md gera rdd fyriv pvi a0 dreifing starfsmanna 4 hofudborgarsvadinu sé

svipud dreifingu annarra {bda 4 hofudborgarsveedinu, sjd toflu 9.10.

TAFLA 9.10 Biiseta d hdfudborgarsvedinu

Fjoldi Hlutfatl
Reykjavik 103.020 66%
Hoéfudborgarsvaedid utan Reykjavikur 53.493 3%
Samtals: 156.513 100%

b6 verdur ad sli pann varnagla ad [6lk 4 hofudborgarsvaedinu er 1ﬂ<leg'ra til ad starfa {
pvi sveitarfélagi sem bad byr {. Pvi er hlutfall eirra sem starfa 4 flugvellinum og bda {
Reykjavik eitthvad herra en ofangreindar tolur gefa til kynna.  Adrar beinar tekjur
borgarinnar eru fasteignagjold og lédarleiga. Pessar tekjur eru Gverulegar. I tflu9.11
m4 sjd fasteignagiold af Reykjavikursvadinu midad vid miverandi starfsemi. Ekki eru
inni fasteignagjold vegna Hotels Loftleida, flugturns Flugmdlastjornar eda vegna
flugstjérnarmidstsdvar. Lédarleiga vegna atvinnuhisnedis er hverfandi & flugvellinum

par sem 16darmatid er mjog ldgt { ndverandi notkun. Pvi er pad ekki teki® med hér.

TAELA 9.11 Fasteignagjold af flugvallarsveedini®

Fasteignagjold 4 dri 11,5
Nuvirt fasteignagjold midad vid 25 ir og 6%
Avixtunarkréin 1564

Meimild: Otreikningar Hagfredistofnutar.
* Milljénir kr. d ver®lugi 1996.

Pessi fasteignagjold leggjast af ef Bugvollurinn verdur fluttur. Taka verdur tillit til pess

ad pessar tolur eru einungis midadar vid adstedur eins og per eru { dag. Ef tekin
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verur dkvérdun um ad stalsetning flugvallaring verdi 6ébreytt mun talsverd
uppbygging eiga sér stad med byggingu nyrrar flugstddvar, auk fleiri framkvaemda eins
og lyst var { 3. kafla. Pessar framkvemdir munu hakka fasteignagiold borgarinnar til
muna., Ovissa um framkvaemdir og Gvissa um timasetningu gerir pad ad verkum ad

mjig erfitt er ad meta paer tolur til ndvirdis.

9.4.2 Beinar skatttekjur borgarbia vid flutning flugvallar

Tveir pattir hafa dhrif 4 beinar skatttekjur borgarbda vid flutning flugvallar, Annars
vegar er um ad reda bisetubreytingu peirra sem nd starta vid flugvsllinn og bda i
Reykjavik. Hins vegarrer pad spurningin um hvers kyns uppbyg ging muni eiga sér stad
4 flugvallarsvaedinu,

Hvad fyrra siénarmidid vardar er ner émogulegt ad sp4 til um hvar folk muni
kj6sa ad hata adsetur ef flugvollurinn fiytur. Hagt er ad hugsa sér tvo tilvik, nokkurs
konar efri og nedri mérk. Annars vegar ad allir myndu flytja dr hétudborginni og hins
vegar ad enginn myndi flytja. Nidurstadan liggur einhvers stadar 4 milli pessara
Ofgatilfella.

Mj6g mikilveegt er einnig ad skipuleggja hvers konar notkun ver8ur 4 svedinu
eftir flutning flugvallar.  Skatttekjur borgarbia munu rddast af pvi hvers konar
starfserni kemur { stad flugvallar. Par hugmyndir sem nd liggja fyrir gera rad fyrir ad
reist verdi budabyggd og atvinnuhdsnadi 4 landi flugvallaring en tekid verdi tillit til
verndunarsjénarmifa vegna vatnasveda Reykjavikurtjarnarinnar. Samkvamt tilligum
Borgarskipulags md gera rdd fyrir 4.000 manna ibidabyggd eins og kemur fram { 8.
kafla. Ef pessi nyja thidabyggd kemi algjdrliega { stadinn fyrir byggd sem yrdi annars
stadar 4 borgarlandinu pd hetdi pad engin dhrif 4 tekjur borgarinnar hvort byggdin
myndi risa 4 flugvallarsvadinu eda annars stadar. Spyrja md beirrar spurningar hvort
landid sem talid er verOmatara en annad land sem er fyriv hendi innan borgarinhar sé
ekki eftirséknarvert { augum peirra sem eru ad huga ad bddabyggingum. Velta mé
fram peirri hugmynd hvort eftirspurn imia utan Reykjavikur yrdi ekki meirt eftir pessu
landi en §0ru landi innan borgarinnar og pannig [lytji tleiri til Reykjavikur en ella hefdi
ordid p.e. 6lk sem annars hefdi flott t.d. 4 Smdrahvammssvedid eda § Gnnur ny
byggingarsvaedi utan Reykjavikor en innan héfudborgarsvedisins.

Hugsum okkur ad helmingur ihitia 4 n¥ja svaedinn yrdu fullordnir einstaklingar,

Ef 10-15% fullordinna ibda 4 nyja svedinu vieru utanadkomandi einstaklingar sem
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hefdu flutt til héfudborgarinnar frekar en til annars stadar 4 hotudborgarsvedinu vegna
stadsetningar landsins veru petta 200-300 manns. Petta er sami fjoldi og er { peim
storfum sem flytjast munu til Keflavikurflugvallar. P4 yrBu dhrif flutnings 4
tsvarstekjur Reykvikinga ekki neikvaedar heldur jikvadar ef flugvoliurinn yrdi fluttur.
Einnig md benda 4 ad stadsetning landsins gerir pad ad verkum al landid er
eftirsGknarverdara fyrir tekjubdtt f6lk sem styrkir pessa roksemdaferslu enn frekar par
ed harri tekjur hafa { for med sér herra dtsvar. Nar dmégulegt er ad spd fyrir um peaer
fjsrhedir sem hér um raedir. Til bess pyrfti ad framkvema mun ftarlegri dttekt en
pessa. SOmu sjénarmid koma fram pegar adrar tekjur borgarinnar af flugvellinum eru
skodadar. Reykjavikurborg mun fi fasteignagjtld af peirri byggd sem reist verdur.
Paer tekjur koma ekki beint 4 méti peim tekjum sem falla nidur vid flutning
flugvatlarins. Pad sem mdli skiptiv hér er um hversu miklar vidbétarbyggingar er ad
reeda, hvort sem atvinnu- eda thadarhisnzdi verdur byggt 4 svaedinu. Hvada fyrirtaeki
sjd hag sfnum betur borgid vid ad vera stadsett { hjarta Reykjavikur en utan
Reykjavikurborgar? Petta er ner élnégtllegt a0 meta en visbending um pad liggur {
verdi landsins. Sd stadreynd ad landi® er dyrara felur { sér ad dkvedin pgindi, hagredi
og sparnadur hljétast af stadsetningu landsins. Nidurstodunni hér md pvi lysa pannig

ad liklegt sé adl skatttekjur Reykjavikurborgar hekki ef flugvollurinn verdur fluttur.

9.4.3 Obein 4hrif og margfoldunardhrif

Med ébeinum dhrifum og margtdldunardhrifumn er dtt vi0 pd starfsemi sem verdur til {
kringum flugvéllinn, starfsemi { kringum pjénustu vid ferjuflug, erlenda ferdamenn og
b4 sem koma til Reykjavikur utan af landi til ad leita sér bjénustu. Svo til ekkert
millilandaflug er um Reykjavikurflugvdll en pé er flogid tvisvar { viku til Feereyja og
deetlunarflug til er Kdldsik 4 Greenlandi fimm sinnum { viku ad jafnadi 4 sumrin en
ekkert er flogid yfir vetrartimann. Millilandafarbegar um Reykjavikurflugvoll drid 1995
voru 7.800. F4ir hafa haldid peim sjénarmidum 4 lofti ad feramannapjénusta {
Reykjavik hafi minnkad vid flutning millilandaflugsins til Keflavikur. Pannig md fera
rok fyrir pvf ad flutningur flugvallaring hetdi vart merkjanleg dhrif med tilliti til pessara
farpega. Annad sjénarmid sem haldid hefur verid 4 lofti er si stadreynd ad med pvi ad
hafa innanlandsflugid ekki 4 sama stad og millilandaflug purfi erlendir farbegar sem
wtla ad ferdast dt 4 land ad koma vid { Reykjavik. Spyrja md b4 4 mdti hvort

hofudborg hafi ekki 1 sjdlfu sér pad mikid addrittarafl ad ferdamenn gert sér ekki ferd
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pangad hvoit sem er. Reykjavik er ad dkvednu leyti piénustumidstod allra landsmanna.
Utan af landi kemur félk til Reykjavikur til ad sikja pjénustu, hvort sem pad kemur
akandi eda med flugi. Litlar likur eru 4 pvi ad pjénustan myndi flytjast annad Gr
borginni ef flugvollurinn flytti padan. Farpegar { innanlandstlugi eru einungis litid brot
af heildarfj6lda f6lks sem kemur til borgarinnar af landsbyggdinni { flugi, 4 eigin
bifreidum eda med dztlunarbifreidum. Nefna md sem demi ad drdagsumferd um
Hvalfjord samkvamt talningum Vegagerdarinnar er ad jatnadi 1.705 bifreidir, sem gerir
u.b.b. 625.000 bifreidir 4 4ri. P4 eru 6taldar bifreidir sem koma Sudurlandsveginn., bvi
eru litlar likur 4 pvi ad sérhefd bjénusta flytjist burt, t.d. { nind vid nyjan flugvsll. Peir
sem koma med 6drum samgtngumdta en flugi eru yfirgnefandi hluti peirra sern koma
til borgarinnar. Peir munu &fram leita bjénustunnar og piénustan verdur pvi til stadar.
Ad auvki md benda 4 ad flugid verdur Shagkvemari kostur eftir flutning flugvallarins. -
Eftirspurn eftir flugi mun a8 6llum likindum minnka { samremi vid bau sjénarmid sem
sett voru fram 1 5. kafla. Umferd 4 vegum mun pvi ad 6lium likindum aukast.

Pau sjénarmid sem hér hafa verid rakin eru 6l dlitamdl og um pau md deila.
Talsvert hefur verid gert af bvi erlendis ad skoda atvinnumyndun { kringum flugvelli.
Er bd yfirleitt um ad reda millilandaflugvelli. { skyrslu sem skrifud var um atvinnu-
myndun kringum Kastrup-flugvoll { Danmdrku er komist ad peirri nidurstodu ad fyrir
hvert starf 4 flugvellinum verdi til 1,5 stérf { ndgrenni vid hann.®® bad segir svo sem
ekki mikid um Reykjavikurflugvoll. PG er liést ad umsvifin og atvinnustarfsemi {
kringum flugvéllinn hér eru mun minni en 4 Kastrup. Um Reykjavik fer svo til ekkert
millilandaflug og adkeypt bjénusta tlugvallarins i Reykjavik er mun minni. Enginn
adkeyptur veitingarekstur vid flugvélar er 4 vellinum. Svo til engin verslun er 4
flugvellinum og Snnur pjénusta er litil. Ef reiknadur veri margfSldunarstudull fyrir -
Reykjavikurflugvoll vaeri hann ad 6llum dkindum verulega lwgri en 2,5. Ekki md
heldur gleyma pvf atvinnuhdsnaedi undir skrifstofur og verslanir sem yrdi reist { stad
flugvallar.

Eins og fjallad var um hér ad framan md Gera rok fyrir pvi ad samkeppnisleg
stada landsins undir flugvellinam s¢ sterk. Fyrir morg ny fyrirtaki sem huga ad

stafarvali er stadsetning ndlzgt midbenum ditlegur kostur.  Pad part pvi ekki mikla

5 Alkjer, E. (1983).

99



nyja atvinnusképun til ad vega 4 mdti peim dhrifum sem verda vid brottflutning
flugvallarins. A® lokum md benda 4 sem innlegg { umraedu um margféldunardhrif og
beinar tekjur Reykvikinga af flugvellinum ad fyrir allar tekjur sem borgin hefur af
einstaklingum sem bda { borginni falla einnig til gjold. Um bessar mundir er
borgarsjédur rekin med halla pannig ad hver einstaklingur kostar borgina, og par med
borgarbia, ad medaltali meira en hiin hefur { tekjur af honum. Par sem 4 mati Gtsvari
kemur kostnadur md Mia 4 pessar greidslur sem millifeerslur sem -ekki skipta mdli,
jafnvel b6 ad sjénarhorn Reykvikinga sé skofad. Pad er einungis ef um er ad razda
sterfarhagkvemni { rekstri  borgarinnar  sem vidbétareinstaklingur  lekkar
medalkostnad borgarinnar 4 fbda. Einungis ef medaltekjurnar eru fastar en medal-
kostnadur fer lekkandi fer ad skipta mdli fyrir borgarbda hvort einstaklingar beetast vid
eda ekki. Vardandi basetupréun ef flugvdllurinn flyst md benda 4 ad sidastlidin 15 4r
hefur fjolgun borgarbda verid { kringum 1,5% en landsbyggdin hefur ner stadid { stad.
Pessi préun mun ad §llum likindum balda dfram hvort sem flugvdllurinn verdur {
Reykiavik eda ekki Par skipta adrir og mun sterri dhrifapettir en Reykjavikur-
flugvollur mdl. Nidurstodunni hér md Iysa med pvi ad atvinna skiptir mili vegna
breytinga 4 hogum f6lks { tengsium vid flutning vallarins. F6lk flytur eda skiptir um
vinnu og verdur fyrir tfmabundnum opzgindum vegna bess. Foélk parf ad breyta um
starfsvettvang og pad tekur tfma. Ny atvinnutzekiferi skipta mali { pessum sambandi
Likur eru ad pvi leiddar hér a0 pau atvinnutekiferi muni myndast. Segja md pvi ad hér
hafi verid lyst adlogun ad breyttum adstedum og nyit jafnvaegi komist 4. Kostnad vid
adlvgunina er ner dgerlegt ad meta. Ad 6dru leyti skiptir adldgunin ekki mdli fyrir
pessa greiningu par sem rok eru leidd ad pvi ad nytt jafnvaegi muni ndst med

atvinnutzkiferum fyrir pd sem verda fyrir atvinnumissi vegna flutnings flugvallarins.
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10 Samantekt og neemnisgreining

I bessum kafla verdur { stuttu mdli dregnar saman helstu niurstodurnar dr fyrri
koflum. Jafnframt verBur reynt ad-gefa mynd af bvf hversu nzemar pessar nidurstsdur

eru fyrir breyttum forsendum med einfaldri nemnisgreiningu.

10.1 Kostnadur og 4bati: Nidurstodur

I skgrslunni er leitast vid ad leggja mat & eftirfarandi pztti sem lita ad flutningi

flugvallarstarfseminnar frd Reykjavik:

* mannvirkja- og rekstrarkostnad,

* breyttan ferdakostnad einstaklinga,

* samfélagslegan kostnad vegna breytinga 4 slysahzttu,

* samfélagslegan kostnad vegna hdvada og annarra 6paginda,

* not flugvallarlandsins til annarra parta.

Jafnframt var leitast vid ad meta hagrent gildi bessara kostnadarlida annars vegar fyrir
bj6dina { heild og hins vegar fyrir Reykvikinga sérstaklega.  Nidurstddur eru {

adalatridum sem hér segir;

A. Kostnadur og dbati fyrir pjédina { heild:

I t6flu 10.1 eru raktar nidurstdur um pbjodhagslega hagkvemni pess ad flytja
niverandi flugstarfsemi 4 Reykjavikurflugvelli med peim heetti sem lyst er 1 2. kafla hér

a0 ofan. I tflunni eru birtar nidurstadur fyrir einstaka kostnadar-/dbatapztti.
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TAFLA. 10.1 Pjédhagsleg kosmadar-/dbatagreining. Kostnadur
og dbati vid valkost 11 ( midad vid valkost 1)*
Nedri mirk Efri mork Midtaia

Kostnadarlidhr:
Byggingar og rekstur 415 1.835 1.125
Breytiur ferdatimi 2.400 3.600 3.000
Umferdarslys 592 789 691
Stofnbrautaframkvemdir 840 1.092 566
Abataliir:
Flugslys 0 241 121
Hivadamengun og onedi 0 116 58
Verdmeti flugvallarlands 1.992 3.489 2.706
Nidurstodur: ** 1.663 4.130 2.897

* Millj6nir kr. 4 verOlugi 1996, niviet til frsing 1997,
2 Nitucstodur byggia 4 samlagningu dryggismarks, Midtda byggir 4 beinni samlagningu. Sjd
Vidauka A.

Par nidurstddur sem raktar eru { toflunni gefa til kynna ad flutningur néiverandi
starfsemi Reykjavikurflugvallar med peim hetti sem vid er midad sé lakari kostur frd
pjédhagslegu sjénarmidi en niverandi stadsetning flugvallarins, Ndinar tiltekid gefur
taflan til kynna ad hreinn navirtur kostnadur af slikum flutningi sé 4 bilinu 1,7 - 4,1
milljardar kr, 4 verdlagi drsins 1996.57 Pessi niivirta upphzd samsvarar um 120-240

milljénum kr. { drlegan hreinan kostnad.

B. Kostmadur og dbari fyrir Reykvikinga:

Fyrit Reykvikinga er kostnadur og dbati af flutningi flugvallarstarfseminnar 4
Reykjavikurflogvelli annar en fyrir landsmenn { heild.  Skiptir par mestu, ad
Reykvikingar nota flugvillinn minna en landsmenn ad medaltali og nj6ta { rikari meeli
4batans af flutningi hans. Nidurstédur kostnadar-/dbatamats af flutningi flugvallarins

fyrir Reykvikinga sérstaklega eru raktar { t6flu 10.2.

57 Athuga ber ad ber fjarhedir sem birtar eru fyrir Mugslys og hdvadamengun byggja ud takmorkudu
leyti 4 hagrienu mati. Pessar (Slur eru settar fram til ad reyna ad varpa ljosi & per sterdargradur
sem um getur verid ad reda. Per purta ekki ad endurspegla veruleikann, Sjd wmfjollun i6. og7.
kafla. '
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TAFLA 10.2 Kostnadar-/dbatagreining fyrir Reykvikinga. Kostnadur
0g dbati vid valkost Il (midad vid valkost I)*

Nedri miirk Efri mork Midtala

Kostnadarlidir:

Byggingar og rekstur 158 697 4238

Breyttur ferdatimi 648 972 810

Umferdarslys 160 213 186

Stofmbrautaframkvemdir 319 415 367
Abatalidir:

Flugslys 0 241 121

Havadamengun og dnedi 0 116 : 58

Verdmeeti flugvallarlands 1.442 2,617 2.029

Nidurstédurt* -1.099 265 -417

* Milljénic kr. 4 verDlagi 1996, nivirt til drsins 1997,
** NifurstoOur byggia 4 samlugningu dcypgismarka,  Midtula byggir & beinni samlagningu,
Spi Vidauka A,

Nidurstddurnar { t6tlu 10.2 eru ekki afdrdttarlausar. Sé midad vid efri mork kostnadar-
og dbatalida gefa pzr til kynna ad Shagkveemt geti verid fyrir Reykvikinga ad flytja
flugvallarstarfsemina frd Reykjavik. S& 4 hinn boginn midad vid nedri morkin er pad
hagkvaemt. Petta Dpydir ad nidurstada kostnadar-/dbatagreiningarinnar  fyrir
Reykvikinga er innan dvissumarka melinganna. Greiningin segir pvi hvorki af né 4 um
bad hvort flutningur flugstarfseminnar frd Reykjavik er hagkvaemur kostur fyrir
Reykvikinga eda ekki. A hinn béginn felur hin vissulega { sér visbendingu um ad svo
geti verid. Somu athugasemdir eru hér gerdar vid flugslys og hdvadamengun og gerdar

eru vid tiiflu 10.1.

10.2 Nemnisgreining
T athugun sem pessari er dvallt veruleg dvissa um sterd fjélmargra kostnadar- og
dbatalida. [ framsetningu nidurstadna er reynt ad) gera grein fyrir pessari ¢vissu med
tiltélulega vidum Gvissumsrkum fyrir einstaka 1io4, sbr. totlur 10.1 og 10.2 hér ad ofan.
Pessu til vidbdtar kann ad vera fré0legt ad kanna vidkvaemni heildarnidurstadnanna
fyrir verulegum breytingumn i einstékum kostnadar-/dbatalidum.

Petta er reynt ad gera med einfaldri naemnisgreiningu. Nénar tilteki® er kannad
hvaQa dhrif tilteknar hlutfallslegar breytingar { einstékum kostnadar- og gbatalidum hafi
4 nidurstodur kostoadar-/dbatagreiningarinnar { heild. Med pessum hatti er unnt ad

gefa hugmynd um nemni nidurstadnanna fyrir breyttum forsendum. T.a.m. er med

e

£

pessum haetti unnt ad kanna hvada dhrif miklu harra mat slysahattu eda

hdvadamengun af flugvellinum hali  nidursté0u hagkviemnismatsins.
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Nidurstédum pessara reikninga er Iyst med myndreenum haetti { myndum 10.1
og 10.2. A mynd 10.1 er greining 4 pvi hversu nemar nidurstddurnar eru um
bj6dhagslega hagkvemni pess ad flytja starfsemi Reykjavikurflugvallar frd Reykjavik.
I mynd 10.2 er greining 4 pvi hversu nemar nidurstédurnar eru um hagkvaemni pess
fyrir Réykvx’kinga einvordungu ad flytja starfsemi Reykjavikurflugvallar frd Reykjavik.
i b4dum tilfellum er midad vid midtslur nidurstadnanna { tflum 10.1 og 10.2,

Eins og sji md af myndum 10.1 og 10.2 hér ad aftan eru nidurstddur
hagkvemismatsins sérstaklega nemar fyrir mati 4 virdi flu gvallarlandsins og kostnadi
vegna ferdatfma. Detta kemur ekki 4 Gvart par sem betta eru steerstu Lidir kostnadar-
/dbatagreiningarinnar. Athyglisvert er ad mat 4 virdi ferdatfma parf ad vera allt ad pvi
ekkert eda virdi flugvallarlandsins lidlega tvofale herra til pess ad flutningur
flugvallarins teljist pjédhagslega hagkvemur, samkvamt bessum reikningum. P4 er
pad athyglisvert ad Gpegindi vegna flugvallarins og slysahztta { flugi hefur neer engin
ghrif 4 nidurstddur hins pjédhagslega hagkvemnismats. Svipada sogu md segja um
hagkvaemnismati® fyvir Reykvikinga sérstaklega. NifurstdOurnar par eru ginnig
tiltslulega énemar fyrir mati 4 mengunar- og flugslysakostnadi en pé talsvert nzmari

en { hagkvaemnismatinu fyrir landid { heild.
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Vidauki A

begar margir kostnadar- og tekjulidir sem allir eru nokkurri 6vissu hddir eru teknir saman
verfur heildarnidurstadan vitaskuld einnig Gvissu hdd. Unnt er ad leggja mat 4 Gvissu
heildarnidurstddunnar med pvi ad skoda detlada Gvissu peirra einstoku lida sem lagdir eru
saman og kanna hvort liklegt sé ad fylgni sé 4 milli tveggja eda fleiri Gvissulida. Jikved
fylgni pydir ad sé einn lidur vanmetinn er liklegt ad annar LEdur sé pad einnig. Erfitt er ad
leggja mat 4 pad hve mikil fylgni er 4 milli vissu dkvedinna lida o g var pvi st leid farin hér
ad gera einfaldlega rdd fyrir ad hin veeri annadhvort engin eda fullkomin,

I kaflanum um notkun flugvallarlandsins til annarra parfa var t.d. gert rad fyrir a8
fullkomin fylgni veeri 4 milli mats 4 verfmaeti einstakra tegunda 160a pannig ad ef
raunverulegt verdmeeti 163a undir einbylishiis er t.d. 10% herra en talid var liklegast 1
skyrslunni s¢ um ad reda sama vanmat 4 verdmeti allra annarra tegunda 160a. Aftur 4
méti var gert rdd fyrir ad engin fylgni veeri 4 milli §skyldra lida eins og mats 4 kostnadi
vegna aukinnar slysahettu { kjolfar pess ad starfsemi flugvallarins er flutt og mats 4
verémati 160a.

Midad var vid ad efri og nedri mirk veeru svoksllud 95% Oryggismork, p.e. ad
95% likur vaern 4 ad rétt mat legi innan pessara marka. Enn fremur var gert rdd fyrir ad
skekkja badi heildarnidurstédunnar og nilurstsdu einstakra lida fylgdi svokalladri
normaldreifingu.

Rétt er ad taka fram ad pad hvort fylgni er 4 milli skekkiju { mati 4 einstékum lidum
hefur engin dhrif ﬁl medaltdl en getur halt dhrif 4 datlud skekkjumdérk., Dannig verda
deethud skekkjumork heildarnidurstodunnar t.d. vidari en ella ef gert er rad fyrir ad fylgni sé

4 milli skekkju { mati 4 verBmeti einstakra tegunda 160a.
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