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Formali

f jin{ 1997 var samningur Flugmalastjérnar og Hagfraedistofnunar um ad stofnunin
teeki ad sér ad préa likan sem skofadi val einstaklinga 4 samgongumadta. Likanid sem
hér er sett fram byggir 4 annarri ranns6kn bar sem skodud var stadsetning
Reykjavikurflugvallar. kjt‘)lfar ﬁtgéfu peirrar skyrslu vaknadi dhugi 4 ad ttfzra pad
likan ndnar. Nidurstédur peirrar vinnu eru birtar { pessari skyrslu par sem skodud eru
dhrif samgongubdta 4 landi 4 innanlandsflug. ‘

Rétt er ad taka pad fram, ad vidfangsefni pessarar skyrslu er yfirgripsmikid og
margbrotid. Til ad unnt sé ad framkvaema b4 titreikninga sem gerdir eru er
naudsynlegt ad gefa strangar forsendur sem hafa &hrif nidurstodur. Efnistok og
nidurstodur skyrslunnar ber ad skoda { pessu ljdsi.

Skyrsluna vann Axel Hall, sérfreedingur 4 Hagfraedistofnun.

Hagfredistofnun 1 jini 1998

l\%\ﬂ%u \f\&m}oedﬂw

Tryg 5r Herbertsson
forstddumadur
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Agrip

A hverjum tima 4 sér stad hord samkeppni milli innanlandsflugsins 0%
einkabifreidarinnar sem samgongumata. Breytingar 4 alstzdum sem snerta
innanlandsflug 0g bifreidar breyta samkeppnisstédunni milli pessara tveggja
ferbamaéta. Med opnun Hvalfjardarganga mun Ohjdkvemilega halla 4
innaniandsfiugid par sem vegalengdir 4 dfangastadi landleidina frd Reykjavik munu
styttast. Til pess ad geta metid shrif pessarar breytingar sem 08 annarra breytinga 4
vegakerfinu er i pessari skyrslu sett fram likan par sem timavirdi cinstaklinga gegnir
lykilhlutverki vid val folks & ferdatilhogun. Med framsetningu likans Of med
skvednum forsendum eru reiknud vt dbrif nokkurra samgongubota & eftirspurn eftir
flugi. Nidurstodur gefa til kyhna a3 ef midad er vid per adstedur sem vyoru rikjandi {

byrjun drs 1997 muni samdrattur innanlandsflugi verda & bilinu 0-18% { kjolfar

opnunar Hvalfjardarganga. Eins og sja mé { toflu 1.

1. TAFLA Spd um samdrdit { innanlandsflugi
i kjolfar opnunar Hvalfjardagangad

Samdrétiur
Vestmannaeyjar 0%
bingeyri 5%
Sauddrkrokur 18%
Flateyri 10%
fsafidrdur 9%
Akureyri 12%
Siglufjordur 11%
Hisavik 7%
Egilsstadir 0%
Hofn i Horafirdi 0%

Rétt er ad gera fyrirvara vid pessar nidurstddur. Nidurstédurnar era ad verulegu leyti
h4dar beim forsendum sem gefnar eru { skyrslunni. Forsendur sem gefnar erd vid mat
4 timavirdi hafa veruleg ghrif 4 nidurstdour. f likaninu er launadreifing notud tl
grundvallar fyrir mat 4 tfmavirdi. Vera kann ad onnur sjénarmid en laun radi oft
meiru pegar einstaklingar skvarda timavirdi sitt. Eaon fremur skiptir mali hvada
launadreifing er logd til grundvallar vidd matid. I skyrslunni eru einnig birtar
nidurstodur um dhrif anparra samgongubéta 4 Jandi 4 innanlandsflug. Samkvaemt
nidurstodum pessarar skyrsiu mé gera r4d fyrir ad breytingar 4 vegakerfinu muni hafa

allveruleg 4hrif 4 innanlandsflug. Telja mé liklegt ad flugsamgongur til nokkurra
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naudsynlegt ad taka tilljt til fleiri breyta f Ifkan; sem pessu.

Vid ritun skyrslunnar var leitast vid a9 fylgja peirri stefnu a3 gera sem
skilmerkilegasta grein fyrir forsendum, gégnum og ltreikningum med pad fyrir
augum ad audvelda gagnryni og skynsamlega umraay um efni hennar.




English Summary

Aviation and car travel are competing modes of transportation. The competitive
environment is altered when changes in circumstances occur which affect domestic
flights or auto motives. The opening of the Hvalfjor0ur Tunnel or for that matter any
road improvement will inevitably affect the domestic aviation adversely as driving
distances from Reykjavik to points of destination will be reduced. To estimate the
effect of road improvements on aviation we have built a model where the value an
individual places on time plays a pivotal role in his choice of a mode of
transportation. By utilizing this model model combined with a set of specific
assumptions, we have calculated the effects of specific road improvement on the
demand for domestic flights in Iceland. Taking into account the conditions that were
prevailing at the beginning of 1997, this report indicates that when the Hvalfjordur
Tunnel is opened for operation, there will be a reduction in domestic air travel

demand in the range of 0% to 18% depending upon points of destination.

TABLE 1 Forecast on the reduction in demand for domestic flight
consequent to the opening of Hvalfjordur Tunnel

Destination Reduction in demand
Vestmannaeyjar 0%

bingeyri 5%
Saudarkrékur 18%

Flateyri 10%
[safjérdur 9%
Akureyri 12%
Siglufjérdur 11%
Hisavik T — - - P
Egilsstadir 0%

Hotn § Hornafirdi 0%

The following set of disclaimers must be noted. The findings of this report are to a
large extent dependent on the underlying assumptions assumed in this report.
Particularly the results are very sensitive to the assumptions concerning the estimation
of an individual value of time. In this model the distribution of wages is used as the
basis for the individual value of time. There may be other factors which are more
decisive in determining an individual’s value of time when individual use their time

value in decision making.




In this report we report the model’s outcome when taking into account the effect of
other road improvements on aviation. OQur results imply that these improvements will
have a considerable effect on domestic aviation. It is likely that the present flight
schedule which includes several destinations will need to change considerably if
economic viability is to be maintained.

Finally, an attempt is made to estimate the price elasticity of demand for domestic air
travel. Qur results imply that the demand for flights is very elastic i.e. much greater
than one. Note that the outcome of the calculations performed for the elasticities is
very sensitive to the criterion used for the individual’s value of time.

All the calculations in the report are based on prices that were prevalent at the
beginning of 1997 before the introduction of competition to domestic -aviation. Since
this time the price of domestic air flights has been considerably reduced. However,
presently it appears that these reductions are unsustainable and the domestic airlines
are currently increasing prices again. It is therefore difficult to forecast equilibrium
outcome of the market. It is likely that the end price will be closer to the prices that
were prevalent before the opening of the domestic market for flights. Thus it is
reasonable to use thése prices to calculate long-run effects of various external changes
in circumstances on the demand for domestic flights. The lesson to be learned from
the development of aviation during the past year is that our model overestimates the
effect of price changes and road improvements on the demand for flight. Our
experience seems to suggest that more variables need to be incorporated into the

model to strengthen the forecasting power of the model.




1. Inngangur

A hverjum tima 4 sér stad hord samkeppni milli flugsings og bilsins sem
samgonguteki. Tidar flugsamgtngur til helstu bétibylissveda 4 landinu gera
neytendum kleift ad velja 4 milli flugs og bils til ad komast 4 milli stada. Valid er ad
vissu leyti takmarkad af adstedum neytenda 4 hverjum tima. Margir peettir hafa hrif

4 petta val. Helstu atridin eru medal annars:

o Hvort einstaklingurinn hefur bifreid til umrada.
® Fzrd 4 vegum og vedur.

. Timalengd ferdar og fjarlegd milli afangastada.

® Mismunandi kostnadur élikra samgtngumadta, s.s. verd flugmida eda bensins.
. Kaupmattur einstaklinga.
o Adrar persénulegar adstzdur.

Alla pessa og fleiri patti taka neytendur til athugunar pegar dkvérdun er tekin um
hvernig peir tli ad komast 4 dfangastad. A hverjum tima rida Glikar adstzdur
einstaklinga pvi ad mismunandi dkvardanir eru teknar vid val. begar skodadar eru
tolur yfir fjolda farpega sem fara um Reykjavikurflugvéll kemur { 1jés ad hann hefur
vaxi® nokkud stédugt undanfarin fimm 4r. Arid 1997 sker sig p6 allverulega dr og
stafar pad af lekkun fargjalda sem vard { kjolfar afndms sérleyfa a flugleidum bann 1.
jilf 1997. Ef einungis er skoBadur seinni hluti drsins 1997 kemur { 1j6s ad fjolgun
farbega 4 Reykjavikurflogvelli var 19% midad vid 4rid 4 undan en ef allt 4rid er
skodad var fjolgunin um 12%. Tolur fyrir fyrstu brjd mdnudi 4rsins 1998 virdast

benda til 13% aukningar umfram fyrstu prjd manudi fyrra drs.

TAFLA 1.1 Folksflutningar um Reykjavikurflugvell

Ar Innaniands-
farbegar
1993 282.469
1994 303.580
1995 ' 348.331
1996 351.429
1997 393.306

Heimild: Flugmdlastjérn
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MYND 1.1 Fjéldi innanlandsfarpega um Reykjavikurflugvill

Af beim atridum sem nefnd voru ad framan virdist verdlekkunin sem vard { fyrra hafa
leitt til fjolgunar beirra sem fljiga. Verdbreytingar 4 bilum, bensini og 4 verdi
flugmida hafa shrif 4 flugsamgdngur en einnig samgongubztur 4 landi. Til pess ad
unnt sé ad spd einhverju um ghrif slikra breytinga 4 flugsamgongur er naudsynlegt ad
setja fram likan um hegdun félks vid val 4 ferdamita, Par sem reynt er ad skoda
dkvardanir félks med peer breytur { huga sem nefndar eru hér ad framan. I pvi felst
verkefni pessarar skyrslu. f stuttn m4li m4 skipta vidfangsefni henpar { prennt. f2.
kafla er sett fram frwéilegtn"llikan sem skyrir ferdadkvordun félks vid mismunandi
adstzdur. { 3. kafla eru tfundadar per forsendur og pau gégn sem eru naudsynleg vid
titreikninga skyrslunnar 4 dhrifum samgoéngubéta 4 landi 4 flugsamgongur og i 4. kafla

eru birtar nidurstddur ttreikninga skyrslunnar.
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2. Fredilegur grunnur

I pessum kafla er varpad 1j6si 4 hvada pettir hafa dhrif 4 ferdadkvordun félks. Med
pvi ad dkvarla pessa ba':tn er hegt a0 setja fram likan par sem val einstaklinga milli
ferdamata er afleiding skynsamrar hegéunar peirra. Med likaninu m4 sidar meta dhrif

breytinga 4 valkostunum 4 val einstaklinganna.

2.1 Timavirdi farbega og ferdadkvordun

Timi er takmorkud gedi. AJ verja tima til hvada nota sem er hefur pvi hagrznan
kostnad { for med sér. Pessi kostnadur, oft nefndur férnarkostnadur tima, er jafnvirdi
pess dvinnings sem vidkomandi hefdi haft af pvi ad nota tfma sinn 4 annan hitt.
Aukinn ferdatimi flugfarbega felur { sér kostnad fyrir samfélagid, ekki adeins vegna
pess ad vinnuafl nytist ekki medan 4 ferdatima stendur heldur og vegna pess ad vera
kann ad farpegi kysi heldur ad eyda tima sinum Odruvisi ef pess veri kostur.
Einstaklingar gera sér ad sjdlfsdgdu grein fyrir pessum kostnadi. Petta endurspeglast
m.a. { pvi ad pegar ferd med dztlunarflugi tekur skemmri tfma en ferd med bifreid kys
farpeginn oft ad borga meira fyrir flugid en bilfarid. bPannig md segja ad velji
farpeginn ad greida meira fyrir bradari ferdamdta sé hann m.a. ad kaupa sér styttri
ferBatima. Med pvi ad kau;l)é' sér tima hefur hann gefid tima sfnum 4kvedid virdi, p.e.
verdlagt timann.

Unnt er setja fram heildarkostnad einstaklings vegna fer8ar 4 tiltekinn

Afangastad 4 eftirfarandi hétt:

+ o+ o+

HK = F(t,v,p) 2.1)

Hér er heildarkostnadur vid ferd, HK, fall af timalengd ferdar, ¢, timavirdi
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einstaklingsins, v, og 6drum kostnadi vid ferdina, p, t.d. verdi farmida. Einfold dtgafa

pessarar kenningar er:!

HK = p+vt 22)

Samskonar jafna gildir. fyrir ferdakostnad einstaklings hvort sem ferdast er med

bifreid, flugi eda 4 annan hétt. Midad vid ferdaméta, i, verdur jafna (2.2):
HK, =p,+vt,, i=12,..,1 (2.3)
par sem [ er fjoldi férdamdta, Sérhver einstaklingur velur pann ferdaméta sem leidir til

minnstra ttgjalda. Petta m4 skyra med mynd.

Hk A

flug

bifr

Bifreidir Flug

L
=

VU v

MYND 2.1 Samband timavirdis og heildarkostnadar

Mynd 2.1 lysir sambandi timavirdis og heildarkostnadar vid ad ferdast 4 tiltekinn
dfangastad med annars vegar bifreid og hins vegar flugi. Hallatolur linanna eru
timinn sem pad tekur ad komast 4 4fangastad med ferdamdtunum tveimur.
Skurdpunktar vid 16drétta 4sinn tdkna annan kostnad en timakostnad vegna ferdar, t.d.
fargjald. A mynd 2.1 er gert rdd fyrir pvi ad heildarferdatimi { flugi sé styttri en med
bifreid. Pvi er halli linu heildarkostnadar vid akstur meiri en hinnar. [ flestam
tilfellum er annar kostnadur en timakostnadur herri fyrir flugferd en bilferd, b.e.

Pug > Doy, PVi eru skurpunktar linanna vid 166rétta 4sinn pannig ad

! Med pvi ad gefa sér dkvednar rekstrarhagfredilegar forsendur um einstaklinga m4 leida ut jofnu (1.2)
sem nidurstddu af hdmorkun velferdar samanber vidauka vid pennan kafla.
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heildarkostnadarlina flugs sker heildarkostnadarlinu bifreidar ofan frd. AJ bessu
verdur vikid frekar sidar.

Framleidni einstaklinga er misjofn og bvi einnig timavirdi peirra, Misjafnt
timavirdi er helsta asteda pess ad ekki velja allir sama fer@amata. Vid timavirdi vy 4
mynd 2.1 er heildarkostnaéur ferdar s4 sami, hvort heldur sem farid er med bifreid eda
flugvél, p.e.2 | '

. Ppue = Puipr.

Vo =

24)
Ibifr. - tﬂug

Eins og jafna (2.4) synir er vg gildid einungis fall af 66rum kostnadi og ferdatimanum
og pvi 6h4d neytandanum.’ Taknid vo er kallad jafngildistimavirdi. Einstaklingar
med legra timavirdi en vo munu ventanlega ferdast med bifreid en einstaklingar sem
ert med harra timavirdi en vp med detlunarflugi.

Hzgt er a0 hugsa sér ad hafa bridja valkostinn sem vari pa td.
heildarkostnadur ef ferdast er med dztlunarbifreid. Gera ma rad fyrir pvi ad ferd med
dmtlunarbifreid sé Gdyrasti kosturinn ef verd ferdar er eingdngu skodad. A méti
kemur ad s ferd tekur hvad lengstan tima af valkostunum premur. Ef kostnadarlina
ferBar med detlunarbifreid veeri sett inn 4 mynd 2.1 myndi hin skera kostnadarlinu
bifreidar fyrir nedan vy sem gerir pad ad verkum ad épartt er ad hafa dztlunarbifreid
sem valkost { peirri greiningu sem hér fer 4 eftir. Af pessari dstzedu og til einféldunar
eru einungis tveir valkostir skodadir hér.

Pegar breyting verdur 4 valkostum, b.e. tima- eda verdbreytingar, hefur pad i
for med sér hlidranir og breytingu 4 halla linanna 4 mynd 2.1. Vegna tidra
verdbreytinga eru linurnar sifellt ad hlidrast og samanburdur valkosta sibreytilegur.
Aftur 4 moti eiga breytingar 4 ferdatima sér stad yfir lengri tima. Dami um petta eru
samgdngubztur & landi sem gera pad ad verkum ad stodugt tekur skemmri tima ad
ferdast milli 4fangastada. Badi vegna pess ad medalhradi eykst 4 pjédvegum landsins
og vegna bess a0 einstakir vegakaflar eru ad styttast med samgodngubétum. Vid
samgdngubatur 4 landi til tiltekins 4fangastadar i mun ferdatimi til og frd Reykjavik

med bifreid styttast. Einnig mun annar kostnadur fyrir bifreid, py., 1ekka vegna legri

?  Ef heildarkostnadur vid flugid er jafn heildarkostnadi vid akstur , b.e. HK e = HE e pa
e Puin Vol = Prug T Vol ftug. I textanum er pessi jafna leyst fyrir vg.

Pessi nidurstada byggist m.6.0. 4 beirri forsendu ad p sé 6hdd neytanda, p.e. ad allir aki eins
bifreidum til og frd flugvelli og kaupi eins farmida, sem er audvitad einfoldun.

13
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kostnadar vid ad aka styttri vegalengdir. Ahrifum pessara samgdngubéta 4

jafnveegistimavirdi fyrir 4fangastad i m4 lysa 4 mynd.

Hk4
Hk vid akstur
Hk vid akstur
l eftir samgdngubeaetur
Hk vid flug
pﬂu
p Hatta ad
biff ..
fljiga Flug o
Yo v v

MYND 2.2 Heildarkostnadur i kjolfar breytinga d vegakerfi

Eins og sjd mid & mynd 2.2 mun halli heildarkostnadarlinunnar minnka { kjolfar
breytinga 4 vegakerfi, auk pess sem skurdpunktur linunnar hefur hlidrast upp 4 vid.
Hallabreytingin er til komin vegna minni tima sem fer { ad ferSast med bifreid.
Hlidrun skurdpunkts enduréiﬁeglar lekkun ppis, b.e. leegri kostnad vid ad komast til
dfangastadar i,  Vid Dpessa breytingn mun skur8punktur heildarkostnadarlinu
detlunarflugs og heildarkostnadarlinu bifreidar feerast upp og til hagri. Beedi styttri

ferdatimi og lagri aksturskostnadur valda pv{ ad jafnvagistimavirdid hakkar, p.e.

av() - —(pﬂug “pbifr.) <0
8y (’bsfr. = g )2 (2.5)
Vo _ . LS

ép bifr . Lo~ & pug

Einstaklingar sem hafa tfmavirdi 4 milli vo og v; munu hetta ad nota dztlunarflug og
nota bifreidar { stadinn. Bilid [vo  w] fer eftir breytingu 4 ferdatima med bifreid og
breytingu 4 kostnadi vid akstur. Fjoldi einstaklinga sem breytir um ferdamdta fer eftir
steerd bilsins [vo v] og dreifingu félks 4 betta bil, eins og ndnar verdur vikid ad hér 4

eftir.
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2.2 Kostnadarbreyting peirra sem aka
Ekki er hlaupid ad pvi ad henda reidur 4 breyttum ferSakostnadi { kjolfar

samgongubdta. Meta parf timalekkunina, Az, og lekkun annars kostnadar, Ap, fyrir®
alla dfangastadi sem eru i samkeppni vid flug. Auk pess parf ad dkvarda timavirdi
einstaklinga. | | |

Kostna(’jarbreytingu fyrir einstakling med timavir0i¢ v sem heldur dfram ad

aka er hagt ad l1ysa med eftirfarandi j6fnu:
AHK . = Ap,,, + VAL, (2.6)

Skipta mé kostnadarbreytingu { tvennt:

1. Styttri tima tekur ad komast 4 dfangastad vegna styttri fjarlegBar og herri
medalhrada, p.e. A¢.

2. Lzkkun 4 aksturskostnadiA p,, . Lakkun kostnadar vid ad komast 4

afangastad, p.e. minni notkun bifreida, bensinkostnadur, slit 4 bifreid o.s.frv.

Um pessar breytingar er fjallad hér 4 eftir en par er farid yfir samgongubztur 4

einstdkum leidum.

2.3  Breytingar & ferOamynstri

Samkvamt likaninu sem sett var fram hér ad framan mun farpegum { innanlandsflugi
fiekka vid styttingu akstursvegalengda 4 landi. Fjoldi peirra sem hetta ad fljtiga fer
eftir pvi hve margir hafa timavirdi 4 bilinu vg til v;. Kostnadarbreytingu einstaklings

sem ®tlar 4 dkvedinn 4fangastad ma 1ysa med mynd.
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Hk vid akstur
Hk vid akstur
eftir samgongubstur
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1Y flug
pbifr
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MYND 2.3 Kostnadarleekkun einstaklinga

Til pess ad skoda kostnadarbreytinguna er greiningunni skipt { prennt:

a)  Folk sem er med timavirdi undir v, ferdadist med bifreid og mun halda
bvi 4fram. De&mi um petta veri einstaklingur med timavirdi v
Kostnadarlekkun pessa einstaklings er Iyst med samfellda strikinu vid
v* sem er mismunur 4 milli kostnadar af pvi ad ferdast med bifreid fyrir

og eftir breytingu.

b) F6lk sem er med tfmayiréi milli vy og v; er félk sem ferdadist adur med
flugi en ferdast eftir breytinguna med bifreid, sem ni verdur hagstaedara
fyrir pad. Dami um betta vari einstaklingur med timavirdi v**.
Kostnadarlekkun pessa einstaklings er lyst med samfellda strikinu vid
y** sem er mismunur 4 milli kostnadar af pvi ad ferdast med flugvél og

kostnadar af pvi ad fara med bifreid eftir breytingar { sarngéngum.

¢) Fblk med timavirdi sem er hzrra en v; notar flugid fyrir og eftir

breytinguna. Kostnadaraukning pess er pvi engin.

Sérhver einstaklingur sem tekur ferdaskvordun fellur { einn framangreinda flokka, a),
b) eda ¢). [ hvada flokk einstaklingarnir falla fer eftir timavirdi peirra. Edlilegt md
teljast ad timavirdi einstaklinga fari eftir framleidni peirra og ad laun séu greidd {
samremi vid framleidni einstaklinga likt og nyklassiskar hagfreedikenningar gera rdd

fyrir. bvf er bad sett fram sem forsenda hér ad tfmavirdi einstaklinga sé pad sama og
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laun peirra. Pvi parf ad meta launadreifingu einstaklinganna. Mikilvegt er ad gera
sér strax grein fyrir bvi a0 kjor stétta eru mjég misjéfn og launadreifing par af leidandi
og pvi er naudsynlegt ad skipta farpegum { stétti. Med gogn yfir starfaskiptingu
farbega er hagt ad skipta farbegum { hépa og meta launadreifingu peirra. Til a8 skyra
mikilvagi launadrciﬁngaﬁnnar fyrir.h’kania byrjum vid 4 pvi ad gera rad fyrir ad vid
héfum undir héndum 1au"nadreiﬁngu starfstéttar j sem etlar 4 dfangastad i, gerum enn

fremur r4d fyrir pvi ad launadreifingu bessarar stéttar sé 1¥st med péttifallinu Fiy»

og a0 launadreifingin sé eitthvad { likingu vid pad sem lyst er 4 mynd 2.4.

fm4

Y

MYND 2.4 Launadreifing

Pessi skilgreining 4 launadreifingunni felur { sér ad likurnar 4 pvi ad einstaklingur sem
er tekinn af handahdéfi dr hopi j og mtlar til afangastadar i hafi timavirdi sem er herra

en vy séu
a= j £, v 2.7

par sem o er flatarmél svaedisins undir péttifallinu ofan vid vo. Pessu mé 1ysa med

mynd 2.5.
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MYND 2.5 Launadreifing og likur

Samkvzmt likaninu eru pad einstaklingar sem hafa heerra timavirdi en vo sem ferdast
med flugi. Med pvi ad vid hofum launadreifingn essara einstaklinga er haegt ad skala

launadreifingu beirra pannig ad eftirfarandi gildi:

Fjoldi flugfarpegair stétt j=N, j fy(V)dv = Na (2.8)
Nt er fjoldi flugfarpega vr stétt j sem tlar til 4fangastadar i pekktur og einnig
péttifall lﬂdndadreiﬁngarinnhar og par med er hagt ad reikna Gt N; sem gegnir
lykilhlutverki { pvi ad reikna it hversu margir hetta ad fljiga og taka pess { stadinn
upp 4 pvi ad aka. Petta er skyrt 4 mynd 2.6.

f (V)A

C\
a d

MYND 2.6 Fjoldi einstaklinga sem heettir ad fljiga
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A mynd 2.6 sést hvernig hzgt er ad reikna hversu margir hetta ad fljiga i kjolfar
samgongubdta 4 landi. Sve0id fyrir ofan vy undir sk6ludu launadreifingunni er fj6ldi
farbega dr stétt j sem @tlar 4 dfangastad i. Eins og synt var 4 mynd 2.3 munu
einstaklingar sem hafa timavirdi 4 milli vo og v; hatta ad fljiiga og nota bifreidar {
stadinn sem nd verdur 6dyrari valkostur. Fjoldi pessara einstaklinga er jafn svadinu
abed sem er svedid undir hinni skoludu launadreifingu 4 milli vo og v, Pvi er einfalt

ad reikna Gt samdratt { flugi til 4fangastadar i.

Samdradttur i flugi til dfangastadari = ZVTN g Ji (Vv (2.9)
o
Med pvi a0 leggja saman alla afangastadi er haegt ad reikna Gt heildarsamdratt §
innanlandsflugi. Gera verdur fyrirvara hér. Likanid spdir { présentum midad vid
niverandi stdou mala. Pannig er tekid tillit til ndverandi verdlags sem endurspeglar
nitverandi rekstrar- og samkeppnisskilyrdi. Pvi getur reynst naudsynlegt 4 einhverjum
leidum ad taka i notkun minni flugvélar og jafnvel ad fella nidur dztlunarflug til

einhverra dfangastada.

2.4 AdferOir vid mat 4 launadreifingu

Légun launadreifingarinnar redur trslitum um fjélda peirra sem hwtta ad fljiga,
b.e.as. fjolda peirra sem liggja 4 milli vy og v,. Mat 4 l6gun launadreifingar er pvi
einn mikilveegasti pattur pessarar rannséknar.

Vid mat 4 launadreifingu parf ad dkvarda hvort nota eigi stikafriar eda stikadar
(e. non-parametric eda parametric) matsadferdir., Hér verdur notast vid stikalar
adferdir. Pad er vel bekkt ad likja megi eftir launadreifingu med
log-normaldreifingunni. Log-normaldreifingu hendingarinnar W er lyst { j6fnu (2.10)

par sem hendingin X er normaldreifd:
X ~Nuo? ,W=e* (2.10)

Einkennum log-normal dreifingarinnar er lyst 4 mynd 2.7 og mynd 2.8 fyrir nokkur
6lik stikagildi og eins og sj4 md er dreifingin dsamhverf. Huin tekur einungis jékvad

gildi likt og 4 vid um tekjur einstaklinga.
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MYND 2.8 Log-normaldreifing med o=1 og breytilegt medaltal
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Eins og sjd md 4 myndunum er dreifingin mjog breytileg eftir gildum 4 stikum
dreifingarinnar.  Pessi dreifing hefur einungis tvo stika og til ad meta pd er
naudsynlegt ad leida tt péttifall hendingarinnar W. Til pess er hentugt ad lita 4
dreififall hendingarinnar W sem er Iyst { jofnu 2.11

Gw)=P(W <w)=Ple* <w)=P(X <lnw), 0 <w

b.s.

o (x— p)* (2.11)
G(w)—-lamexp[— = ,0<w

Med pvi ad taka afleidu G{w) med tilliti til w, nota reglu Leibniz um afleidu heildis og
ad In(w) = x, fium vid béttifall W:

_ 1 (Inw — u)*
gw) = mZEf; exp|: —--—-——20-2 :| O<w (2.12)

Med bessu péttifalli ma reikna at péttifall allra athugana (e. joint density function):

f(w

o

(Inw, - 4)°
H,0%)= ]'[ JJ'“ {-—_——2 _ }0<w (2.13)

Par sem w er vektor athugana 4 timakaupi einstaklinga i vidkomandi starfstétt, w, eru
laun einstaklings, s, { vidkomandi starfstétt og s = (1,...,N) bar sem N er fjéldi

einstaklinga. Med pvi ad skilgreina péttifallid sem likindafall er hagt ad meta

4 og o’ med adferd hamarkssennileika. Log-sennileikafallid verdur pvi

N Y
opo?| W) = -—Z(ln W, +Q5’-’325--2-‘1)—J—(N lno+N/2In2z)  (2.14)
- o

Med pvi ad taka hlutafleidu lfkindafallsins med tilliti til z og o fast eftirfarandi metlar:

N N .
! =%Zm w, , &7 =%Z(lnw§ - j)? (2.15)

Pessir metlar eru notadir vid matid sem lyst var ad framan. A8 lokum verdur ad taka

tillit til pess ad gognin eru 4 formi launa fyrir skatt en pegar einstaklingurinn metur
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timavirdi sitt pd reiknar hann timavirdi mifad vid laun eftir skatt. f pessu sambandi er

timakaup einfaldlega margfaldad med hlutfalli tekna eftir skatt. Pessi margfoldun

hefur ekki hrif 4 dreifinguna ad pvf leyti ad dreifingin verdur 4fram log-normat pé ad
hin hlidrist. Pad stafar af pvi ad margfeldi tveggja log-normaldreifinga er log-
normal. Par sem v'éﬁé er -ad margfalda med fasta md lita 4 hann sem
log-normalhendingu med enga dreifni og par med hefur margf6ldunin engin 4hrif 4
tegund dreifingarinnar. Pannig mun launadreifingin endurspegla hrein laun.

Astada pess ad dreifing launa er oft metin sem log-normal md ad einhverju
leyti rekja til eftirfarandi samhengis. Hugsum okkur ad launamunur milli einstaklinga

séu hlutfallsleg vid laun annars einstaklingsins. b.a.
W, -W,_=¢gW,_ og g-iid (2.16)
Pessa jéfnu md umrita pannig

J

w.

J~1

W, -W,,
—H_TH g (2.17)

Med samlagningu og med nokkurri ndlgun fest:

W -W,,
j = log(W,, ) ~log(W,) (2.18)

W

iﬁO -

- Par sem
log(W, ) =log(W,)+& +...+ 8y (2.19)

Par med er l6garitmi launa summa 6h&0ra hendinga og er pvi normal-dreifSur
samkvamt midleitnisetningunni (e. central limit theorem). Par af leidir ad ofangreind
lysing setti vid um laun vaeru bau log-normaldreifd.

Svo vikid sé aftur ad metlunum f jéfnu (2.15) er 1jést ad eingdngu er hagt ad
nota metlana { peim tilfellum par sem gogn fyrir launadreifingu eru til stadar. i
sumum tilfellum hefur ekki verid safnad gégnum um tekjudreifingu pessara hépa. f
pvi tilfelli verdur ad notast vid adrar adferdir. Ein adferd sem hagt er ad notast vid er
ad gefa sér fallform dreifingarinnar med almennum hetti. Hugsa matti sér ad
launadreifing atvinnurekenda sé ad einhverju leyti ik mynd 2.4. Ennfremur er hzgt

ad gefa sér b forsendu ad peir sem ferdast med flugi, p.e. peir sem eru ofan vid vo,
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séu staddir 4 nidurhallandi hluta dreifingarinnar og ad pannig megi ndlga péttifall fyrir

timavirdi pessa hdps ofan vid vo med fallinu
fi) == (2.20)

par sem ¥; er fasti en v er timavirdi eins og ddur. Til ad finna y; er notast vid pd
stadreynd ad peir einstaklingar sem ®tla 4 dfangastad i med tfmavirdi herra en vy
ferdast nina med flugi. Pannig gildir ad fjolda flugfarpega (r hépi pessara

einstaklinga til dkvordunarstadar i m4 1ysa med eftirfarand; jofnu:

Fjoldi flugfarbega = N, I—}/—; dv=N, 7 (2.21)
v v

Voi 0

bPar med er hagt ad reikna (Nyy; ) fyrir hvern dfangastad. Med pessa nidurstodu er
biid ad reikna 1t hid skalada péttifall og bvi hegt ad nota pad vid p4 dtreikninga sem

Iyst er ad framan.

2.5 Verdteygni eftirspurnar { innanlandsflugi

Likani® sem hér er sett fram er hasgt ad nyta 4 marga vegu og gefur pad moguleika 4
morgum 6likum svérum. Demi um petta er ad hagt er ad reikna ut verbteygni
eftirspurnar { innanlandsflugi.  Verfteygni sem lauslega md skilgreina sem
prosentubreytingu eftirspurnar vid eins présents breytingu { verdi er skilgreind sem
sterdin;

_0Q P % magnbreyting
©" Q0 P  %verdbreyting

(2.22)

Undir venjulegum kringumstzedum er erfitt ad meta pessa sterd par sem naudsynlegt
er ad pekkja eftirspurnarfallid. Med einféldum hatti er haegt ad reikna verdteygni it
- frd forsendum likansins sem hér hefur verid sett fram. A mynd 2.9 og mynd 2.10 er

lyst ahrifum eins présents almennrar verdhakkunar flugfargjalds 4 eftirspurn.
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Hk 4
Hk vid akstur

Hk vid flug
eftir 1% hekkun

v

MYND 2.9 Ahrif verdhekkunar & innanlandsflug

f(\.r)A

a d

MYND 2.10 Samdrdttur innanlandsflugs i kjdifar verdhekkunar

Eins og sj4 md 4 mynd 2.9 mun heildarkostnadarlina flugs hlidrast upp { kjdlfar 1%
verdhazkkunar, hlidrun skurdpunkts vid y-ds endurspeglar hekkun pa,, um 1%. Vid
pessa breytingu mun skurdpunktur heildarkostnadarlinu  4dztlunarflugs og
heildarkostnadarlinu bifreidar ferast upp og til hegrd sem veldur pvi ad
jafnvegistimavirdid hakkar. A mynd 2.10 m4 sj& shrif verdhakkunar 4 eftirspurn
eftir flugi. Fjoldi farpega var 4dur skilgreindur af svedinu undir launadreifingunni
ofan vid vp, fjoldi farpega verdur nd hins vegar svedid undir launadreifingunni ofan
vid v;. Pannig er présentubreytingin hlutfallid milli svedisins abcd og svedis sem

afmarkast af launadreifingunni ofan vi vo. Med samskonar Gtreikningi og lyst var {
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jofnu (2.8) m4 reikna 1t samdrdtt { eftirspurn eftir flugi fyrir alla tekjuhépana, leggja

saman og reikna vt samdratt 4 4fangastad.

25






3. Helstu forsendur likansins

3.1  Einkabifreid

Ein af mikilvaegustu breytum likansins sem sett er upp { 2. kafla er jafnvagisgildi
timavirdis (jafna 2.4). Jafnan gerir audvelt um vik ad reikna vy fyrir nokkra
dfangastadi, ad gefnu pvi ad naudsynleg gdgn um breyturnar p .., P stup +f g
liggi fyrir. Enn fremur parf ad meta timavirdisdreifingu farpega { innanlandsflugi til
ad haegt sé ad spa fyrir um breytingar 4 farpegafjolda { kjolfar breytinga 4 ytri stikum
likansins. Til pess ad petta sé mogulegt purfa ad liggja fyrir ymis gdgn auk nokkurra

forsendna. Hér er leitast vid ad birta helstu gdgn auk forsendna 4 sem skyrastan hdtt,

3.1.1 Ferdatimi og aksturskostnadur

Peir 4fangastadir sem hér eru skodadir eru niverandi dfangastadir Flugfélags fslands
hf. og Islandsflugs hf. f toflu 3.1 eru fjarlaegdir sem liggja til grundvallar vid

ttreikning 4 fer8atima.

TAFLA 3.1 Fjarlegdir og ferdatimi pegar ekid er med bifreid

Afangastaaur
Fiarlegd Ferdatimi i klst.

Vestmannaeyjar 60 km 04:10
bingeyri 471 km 06:42
Sauddrkrékur 363 km 05:12
Flateyri 524 km 07:26
fsafjordur 536 km 07:36
Akureyri 432 km 06:10
Siglufjordur 4435 km 06:20
Hiisavik 523 km 07:25
Egilsstadir 710 km 10:01
Hofn { Hornafirdi 450 km 06:25

Heimild: Utreikningar Hagfr=distofmm

p

Til ad reikna Ut ferfatima med einkabifreid er deilt { vegalengd frd midbz
brottfararstadar til midbajar afangastadar med 80 sem er Axtladur medalhradi
bifreida, meeldur { ki/klst. Vid aksturstimann sem pannig fest er batt 20 mindtna
aksturshvild fyrir hverja prjd tima sem eknir eru. Upplysingar um vegalengd og
medalhrada eru fengnar fra Vegagerdinni. A ymsum leidum parf ad taka tillit til fleiri
bédtta en peirra reiknireglna sem hér eru nefndar. Helst 4 pad vid um leidina fra

Reykjavik til Vestmannaeyja. A peirri lei® parf ad nota Herjolf, ferjuna sem er {
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flutningum frd meginlandinu til Eyja. Ferdin fr4 Reykjavik til Porldkshafnar tekur
teplega klukkustund med einkabifreid. Aztlad er ad farpegar Herj6lfs séu meettir {

ferjuna a.m.k. 30 mindtum fyrir brottfor og siglingin taki 2 tima og 45 mindtur, Ad

lokum er reiknad med ad pad taki 15 mindtur ad fara frd bordi og 4 dfangastad.

TAFLA 3.2 Kostmadur 4 ekinn kilometra

Verdflokkur (kr.) 1.350.000 C: Bilastedagjold, prif ofl.
byngd (kg) a 1.050 Bilastzdakostnadur 5.700
Eydsla (1/100 km) 9 brif 12.600
Tryggingaflokkur 2 Kostnadur & dri 18.300
Eignardr 5 Kostnadur 4 km 1,22
Akstur 4 4rt (km) 15.000 A+CAkm 13,20
A Kostnadur vegna notkunar D: Verdmetaryrmun
Bensin, kostnadur pr. Iftra 72 Verdmztaryroun 4 ari 9,6%
Bensin, heildarkostnadur 97.200 Verdmataryrnun 4 4ri (kr.) 129.600
Vidhald og vidgerdir 61.000 Kostnadur 4 km 8,64
Hjélbardar 21.500  A+B+C+D Akm 28,49
Kostnadur a ari 179.700
Kostnadur 4 km 11,98 E: Fjdrmagnskostnadur

Raunvextir 6%
B: Tryggingar, skattar og skodun Vaxtakostnadur 6% 61.560
Tryggingar 86.200 Kostnadur 4 km 4,10
Skattar og skodun 13.500
Kostnadur 4 dri 99700 Heildarkostnadur 4 dri 488.360
Kostnadur 4 km 6,65 Heildarkostn. 4 km 32,59
A+B i km 18,63

Heimild: Félag islenskra bifreidaeigenda
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Vid dtreikning 4 kostnadi vid ad reka einkabifreid er studst vid itreikninga FIB 4
bifreidarkostnadi 4ri® 1996, sjd toflu 3.2. Gert er rad fyrir ad neytendur eigi
einkabifreid. DPetta gerir pad ad verkum ad einungis er tekid tillit til breytilegs
kostnadar til skamms tima, b.e. kostmadar vegna bensins, hj6lbarda, bilastzda, brifa,
vidhalds og vidgerda. Edalida A og B { t6flu 3.2. Annar kostnadur telst ekki med par
sem einstaklingurinn telst hafa stofnad til hans 4dur en ferdadkvordun er tekin og telst
hann pvi sokkinn. Vid framkvaemd kostnadar-/dbatagreiningar hjd Vegagerfinni er
reiknad med ad 1,95 maans séu { bifreid ad medaltali og vid pd tdlu er notast hér, bvi

er deilt med 1,95 { kostnad 4 ekinn kilémetra til ad f4 aksturskostnad 4 einstakling.

3.1.2 Breytingar 4 vegakerfi

A n@stu drum ern fyrirhugadar ymsar endurbatur 4 islenska vegakerfinu sem gera
munu pad ad verkum ad leidir munu styttast. Ein veigamesta breytingin er opnun
Hvalfjar8arganga { jdli 1998 sem veldur pv{ a0 leidin milli Reykjavikur og Akureyrar
styttist um 42 kilémetra. Par sem Vegagerdin byr vid nokkra évissu hvad vardar
fjarveitingar frd rikinu eru framkvemdir flokkadar eftir pvi hversu liklegt er ad par
néi fram ad ganga. [ toflu 3.3 eru birtar télur yfir tjarlegd frd Reykjavik til nokkurra
stada 4 landinu eftir pvi hversu mikid af dztlunum Vegagerdarinnar nzr fram ad

ganga.

TAFLA 3.3 Breytingar vegalengda frd Reykjavik i kjélfar samgdngubdta

Afangastadur Lengdarbreytingar -
1197 A B € D

Fyrirsjdanlegar Liklegar Hugsanlegar Olfklegar
Akureyri 431 km 389 kan 389 km 389 km 378 km
Saudarkrékur 361 km 319 km 319 km 319 km 308 km
Hiisavik 522 km 480 km 480 km 478 km 467 km
Egilsstadir um Nordurland 699 km 653 km 653km 653 km 642 km
Egilsstadir um Sudurland © 697 km 697 km 680 km 676 km 616 km

bingeyri, Steingrijh., Djdp 580 km 538 km 538km 500 km 500 km
bingeyri, Porskaffh., Djiip 543km 484 km 484 km 484 km 484 km
Pingeyri, Vestfjv. (Dynj.h)  469km  410km 410km 405 km 405 km
fsafjordur, Steingrfjh., Djdp 538 km 496 km 496km 458 km 458 km
Isafjordur, Porskafih., Djip 501 km 442 km 442 km 442 km 442 km
fsafjordur, Vestfjv. (Dynj.h) 517 km 458km 458 km 453 km 453km
Hofn i Hornafirdi 459 km 459 km 442km 442 km 442 km
Heimild: Vegagerdin

Til a8 4tta sig betur 4 pvi um hvada framkvemdir sé ad reda er { téflu 3.4 synd

stadsetning peirra framkvaemda sem stytta vegalengdir 4 pjédvegum landsins.
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TAFLA 3.4 Styttingar d leidum flokkadar eftir stadsemingu framkvemda

Djodvegur or. Stafsetning og stytting

A. Fyrirsjaanlegar (eftir 1-2 4r)
i Hvalfjérdur 42 km
60 Gilsfjordur 17 km
1 Vid Grimsstadi 4 Fjéllum 4 km
B. Liklegar 1 Um Svinafell { Orafum 4 km
- 1 Hornafjardarfljét 11 km
C. Hugsanlegar 1 Berufjérdur 4 km
60 Gufufjordur 5 km
60/61 Um Arnké&tludal 21 km
85 Skjdlfandafljét 2 km

D. Oliklegar

1 U Audkiilu (sunnan Bléndudss) 11
km
939 Axarvegur 60 km

Heimild: Vegagerdin

3.2 Flug

Til ad reikna 1t ferdatima { flugi er notadur flugtimi ad vidbzttum peim tima sem pad
tekur ad ferBast frd brottfararstad til flugvallar og frd flugvelli 4 leifarenda. Flugtimi
er byggdur 4 melingum Flugfélags Islands hf. og fslandsflugs hf. 4 flugtima flugvéla
sinna { innanlandsflugi. Pegar reiknadur er Gt timinn sem fer { ad komast 4 flugvoll
fra brottfararstad er gert rééi.fyrir ad einstaklingur aki frd flugvelli til midbajar pess
kjarna sem flugvollurinn pjémar. Gert er rdd fyrir ad medalhradi bifreida innan pessa
svadis sé 60 km 4 klukkustund. Pd er reiknad med bvi ad farbegi sé mettur 4 flugvoll
30 minditum fyrir brottfér. Timinn sem bad tekur ad endurheimta farangur vid komu
og yfirgefa flugvoll er dztladur 25 mindtur. Samkvaemt pessum forsendum og

gognum er dztladur ferdatimi med innanlandsflugi eins og birt er { téflu 3.5.

TAFLA 3.5 Ferdatimi { innanlandsflugi

Afangastadur
Ferdatimi

Vestmannaeyjar 01:48
Pingeyri 01:47
Sauddrkrékur 02:03
Flateyri 02:35
fsafjordur 02:05
Akureyri (2:08
Siglufjordur 02:17
Huisavik 02:24
Egilsstadir 02:20
Héfn { Hornafirdi 02:26

Heimild: Flugfélag {slands hf. og [slandsflug hf.
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I 2. kafla kemur fram ad naudsynlegt sé a0 bda yfir gdgnum um fjolda flugfarbega 4
dfangastadi til ad skala til launadreifingar. I t6flu 3.6 er fjoldi flugfarpega 4
#fangastadi syndur., Um er ad reda samanlagdan fjolda flugfarbega fslandsflugs hf.
og Flugfélagi fslands hf. 4rid 1995.

TAFLA 3.6 F joldi flugfarpega { innanlandsflugi
Afangastadur frd Reykjavik

Farbegar
Vestmannaeyjar 47.488
bingeyri . 2518
Sauddrkrékur 9.038
Flateyri ' 4.026
fsafjordur 45,303
Alureyri 116.596
Siglufjérdur 6.264
Hisavik 10.087
Egilsstadir 46.747
Héfn { Hornafirdi 14.932
Samtals: 309.168

Heimild: Flugfélag Islands hf, og Islandsflug hf.

I tengslum vid toflu 3.6 er dhugavert ad skoda fjolda flugfarpega pr. fbta 4 landinu.
A3 50ru jofnu mad bdast vid ad ibiar stada sem eru langt frd Reykjavik eda eru

6adgengilegir bilaumferd nyti flug frekar en adrir ibdar.

TAFLA. 3.7 Hlutfall farpega af tbiium 1995

Svadi:
Farpegar 4 hvern fbda

Reykjavik 2,04
Patreksfjordur og Bildudalur 6,72
Isafjérdur, Flateyri og bingeyri 10,37
Hélmavik og Gjdgur 2,22
Saudarkrékur og Siglufjordur 2,21
Akureyri, Hisavik, Myvatn og Grimsey 6,56
Képasker, Raufarhtfn, Pérshofn og Vopnafjérdur 2,86
Egilsstadir, Nordfjérdur, Borgarfjérdur og Breiddaisvik 6,43
Hornafjérdur 5,37
Vestmannaeyjar 15,72
Vegid medaltal: 2,86

Heimild: Flugmadlastjérn

Athyglisvert er ad Vestmannaeyjar hafa mestan fjolda farbega 4 hvern ibia. Vegna
stadsetningar eyjanna og bar sem ferdir med Herjolfi taka langan tfma { samanburdi
vid flug hafa flugsamgongur hlutfallslega yfirburdi yfir bifreidar. Einnig ber ad vekja
athygli 4 pvf 1 téflu 3.7 hvernig hlutfallid hakkar pvi fjer sem dregur frd Reykjavik
med fieinum undantekningum bé. Pannig er hlutfallid 4 Sanddrkréki og Siglufirdi

mjog ldgt enda tiltslulega greid leid til hofudborgarinnar {ra pessum stodum.
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Vid utreikning 4 ppm, b.e. 00rum kostnadi vid flug, er studst vid
medalflugfargjald ad vidbattum kostnadi vid akstur til og frd flugvelli, Med
upplysingum frd Flugfélagi fslands og Islandflugi er reiknad Gt vegid medalfargjald {
samremi vid markadshlutdeild flugfélaganna 4rid 1996. Vid bessa tSlu er sidan batt
aksturskostnadi til og frd flugvelli. Annar kostnadur, pg,,, vid flug 4 hvern dfangastad
erbirtur { t6flu 3.8.

TAFLA 3.8 Kostnadur vid flug

Afangastadur
Annar kostnadur vid flug

Vestmannaeyjar 2.848,-
Dingeyri 3.636,-
Sauddrkrékur 4.263,-
Flateyri 4.125,-
[safjérdur 4.602,-
Akureyri 4.916,-
Siglufjérdur 4.562,-
Husavik 5.302,-
Lgilsstadir 5.313,-
Héfn { Hornafirdi 5.052,-

3.3 Greining ferdahrada og ferdatima

Ahugavert getur verid ad bera saman ferdatima i flugi og med einkabifreid. A mynd
3.1 er borinn saman heildalrferéatimi eftir pvi hvort farid er med detlunarflugi eda
einkabifreid milli stada sem eru { 90 til 410 km loftlinufjarlegd hvor fr4d 68rum. Einn
kilémetri { loftlinufjarleegd svarar til 1,65 km til 1,95 km 4 landi. Petta hiutfall faest
med pvi a8 bera saman fjarlegd 4 landi vid loftlinu. Ferlarnir eru byggdir 4
nidurstdum adfallsgreiningar par sem ferdatiminn er settur fram sem fall af
vegalengdinni. Nidurstodur adfallsgreingarinnar fyrir bifreidar eru birtar { jofnu 3.1

par sem télur { svigum tdkna ¢-gildi.

log(t,,, ) = —17,56 —0,0015 - log(loftlinufjarie g d) R®=0,79

(3.1)
(17,11) (-7,09)
Mat fyrir sarnskonar jéfnu fyrir flug er birt { jéfnu 3.2.
log(t,, )= —113 —0,0004-log(loftlinufjaricegd) R?=0,32 (32)

(-27,65) (- 2,49)
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Pegar farar eru leidir innanlands sem eru mjog stuttar er heildarferdatimi minnstur ef
farid er med bifreid. Hins vegar er heildarferdatimi minnstur ef ferdast er med
dzetlunarflugi 4 lengri leidum, Astzda bessa er st ad hdlendi fslands og vogskorin
strénd valda bvi ad engar beinar hradbrautir tengja saman fjarlega landshluta eins og
alpj6d veit. A lengri ifegalengdum er flugid bvi bentugur ferdamati timalega s€d.
Fluginu fylgir nokkur fastur tfmakostnadur sem felst 1 bidtima 4 flugvelli vid komu,
brottfor og akstri til og frd flugvelli. A skemmri vegalengdum er bessi timi stersti
hluti heildartfmans, Vegna hrada flugvéla og smadar landsins vegur flugtiminn
sjaldnast mikid { heildarferatimanum. Pannig er hlutfall flugtima af heildarferdatima
4 leidinni Reykjavik-Egilsstadir 44 af hundradi. Af pessum sokum er ferill
heildarflugtima neer 14réttur 4 mynd 3.1, Pegar litid er 4 timaferil bifreida sést a0 hann
er upphallandi og kuptur. Vegalengdin skiptir parna meginmdli. Eftir bvi sem fjer
dregur Reykjavik verSur vegakerfid krékéttara, vogskornar strendur og minna um
beina vegakafla sem gerir bad ad verkum ad ferillinn verdur kiptur. Ef birtur veri

hradaferill vegalengdar fyrir bifreidar veeri hann pvi ad 6llum likindum hvelfdur.

—o—— Amtlunarflug

~—+— Einkabifreid

MYND 3.1 Samband loftlinu og ferdatima

3.4 Launadreifing

. I pessum kafla eru gerd skil 6llum peim atridum { likaninu sem varda launadreifingu.
Prjd atridi skipta hér meginmali. I fyrsta lagi parf ad ndlgast vitneskju um skiptingu
f6lks eftir stéttum { innanlandsflugi, pd parf ad £4 gogn yfir uppsafnada launadreifingu

pessara stétta og ad lokum parf ad beita beim matsadferdum sem fjallad var um { 2.
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kafla 4 pessi gogn. Efnisumfjollunin fylgir pessari r68. Flugleidir létu gera
skodanakonnun { flugvélum sinum 4 leidum innanlands { mars-april 1996, Medal

spurninga sem bar voru lagdar fram var: Hvert er starf pitt? Nidurstddurnar mA lesa {

toflu 3.9.

TAFLA 3.9 Nidurstédu: skodanakonnunar Flugleida

Stéttir

Hlutfall
Nemi 17,3%
Skrifstofustarf ' 15,5%
Faglart vid opinbera bjénustu 10,5%
Atvinnurekandi 10,2%
Sérfredingur { einkageira 8,2%
Faglart idnadarstarf 7.8%
Verkamadur 7.6%
Sérfraedingur { rikisgeira 5,9%
Sjomadur eda béndi _ 5.7%
Heimavinnandi A7%
Einfait pjénustu- eda afgreidslustarf 4,6%
Annad 2.2%
Samtals: 100,0%

Heimild: Flugleidir hf.

Nzsta skref er ad afla gagna um launadreifingu pessara hépa og dkvarda fyrir hvada
hépa launadreifing er ekki til og nota pd adferd sem tilgreind er { 2. kafla. ftoflu 3.9
eru birt pau gogn sem liggja til grundvallar mati 4 launadreifingu. Upphaflega var
etlunin  ad nota gﬁgnﬂ fra Kjararannséknarnefnd opinberra starfsmanna,
Kjararannséknarnefnd AST og VSI. Par sem ekki voru til stadar gégn yfir heildarlaun
dsamt heildarvinnutima hj4 pessum adilum var 4kvedid ad nota pess { stad nidurst6Sur
konnunar Félagsvisindastofnunar HL.I. frd 4rinu 1996. Auk pessarar konnunar var
notast vid nidurstodur kjarakonnunar 4 vegum Félags vidskipta- og hagfredinga.
Gognin sem liggja til grundvallar eru birt { vidauka. { gognunum er 28 finna

upplysingar um heildarlaun hépanna og heildarvinnutima.
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TAFLA 3.10 Uppruni gagna sem liggja til grundvallar vid mat d launadreifingu

Stéttir

Uppruni
Nemi Skolud fyricframgefin dreifing {
Skrifstofustarf Skrifstofustarf skv. kénnun Félagsvisindastofnunar
Faglart vid opinbera pjonustu Skolud fyrirframgefin dreifing E
Atvinnurekandi E . Stjérn./Embattism. skv. kénnun Félagsvisindast.
Sérfredingur i einkageira ‘ Félag vidskipta- og hagfrzdinga
Faglaert idnadarstarf Idnadarmenn skv. kdnnun Félagsvisindastofnunar .
Verkamadur Verkamenn skv. kénnun Félagsvisindastofnunar 1!
Sérfredingur i rikisgeira Sérfradingur skv. kénnun Félagsvisindastofnunar |
Sjémadur eda bondi Sjomenn og bendur skv. kiinnun Félagsvisindast. |
Heimavinnandi Skolud fyrirframgefin dreifing
Einfalt bjénustu- eda afgreidslustarf Afgreidslufélk skv. kénnun Félagsvisindast.
Annad Sk&lud fyrirframgefin dreifing

i
:
i
:
y
|

A mynd 3.2 md sj4 nidurstédur um launadreifingu timakaups allra einstaklinganna
sem svorudu spurningum um tekjur og vinnutima, alls u.p.b. 1260 manns. A x-gs eru

birtar upplysingar um timakaup fyrir skatt, 4 y-ds eru hlutf6ll einstaklinganna. :

25%

20%

ol

15% +

10% +

£ £ £ £
S & & & L L & &
Tekjur pr. kist. { pés. kr.

MYND 3.2 Dreifing tekna pr. kist. hjd kdrium og konum

£

Med pvi ad nota metlana udr jofmu (2.15) { 2. kafla eru stikamnir {
log-normaldreifingunni metnir fyrir ofangreinda hdpa. I toflu 3.10 eru birtar

nidurstsdur matsins
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TAFLA 3.10 Nidurstodur mats d stikum log-normal fyrir tekjuhopa

Stéttir .
A &?
Idnadarmenn 6,09 0,12
Verkafdlk 5,67 0,13
Afgreidsiufélk - ' 5,66 0,09
Skrifstofufélk T - 5,88 0,07
Sérfredingar { cinkageira 6,79 0,09
Sérfredingar o 6,03 0,16
Bendur 5,09 17,10
Stjérnendur/Embattismenn 6,15 0,22

Sjémenn 5,99 0,15

Med innsetningn pessara studla { péttifall log-normaldreifingarinnar eru allar
forsendur til stadar og par med er haegt ad framkvama pad mat sem lagt var upp med {
3. kafla. A myndum 3.3 —- 3.10 m4 sj4 metna launadreifingu starfsstéttanna sem
gefnar eru upp { t6flu 3.8 fyrir 4rid 1996. Med pvi ad nota metlana { jofnu (1.15) 1 2.
kafla eru dregin upp metin péttifoll (e. density functions) launadreifinga timakaups
eftir tekjuskatt. Myndirnar eru allar 4 sama formi: A x-ds er timakaup eftir skatta og

4 y-4s er metiQ péttifall pess héps er um raedir.
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MYND 3.3 Metin launadreifing timakaups idonadarmanna
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MYND 3.4 Metin launadreifing timakaups verkafolks
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MYND 3.5 Metin launadreifing timakaups afgreidslufélks
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MYND 3.6 Metin launadreifing timakaups skrifstofufolks
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MYND 3.7 Metin launadreifing timakaups sérfreedinga
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MYND 3.8 Metin launadreifing sérfradinga i einkageira
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MYND 3.9 Metin launadreifing timakaups stjérnenda/embettismanna
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MYND 3.10 Metin launadreifing timakaups sjomanna

0.0%-
0.04

0.0%

-
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MYND 3.11 Metin launadreifing timakaups beenda

Pegar 16gun myndanna er skodud kemur { [jés a8 tekjuldgir hopar hafa mestan massa
vid lagt timakaup og tekjuhdir hépir hafa mestan massa vid harra tekjustig. Einnig er

athugunarvert ad stadalfrdvik tekjuhzrri hépanna er harra en hjé tekjulegri hépunum.
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4. Nidurstodur

4.1 Jafnvagisgildi timavirdis

Jafnvaegisgildi timavirdis gefur pad timavirdi sem einstaklingur hefur ef hann gerir

ekki greinarmun & pvi ad ferdast med flugi eda bifreid. Einstaklingar sem hafa
timavirdi sem er h®rra en jafnvagistimavirdi, ferdast med flugi en peir sem hafa
legra timavirdi ferdast med bifreid.

TAFLA 4.1 Jafnveegisgildi timavirdis
Jafngildi vq

Vestmannaeyjar 248 kr.
Pingeyri 103 kr.
Saudarkrdkur 636 kr.
Flateyri 151 kr.
Tsafjordur 150 kr.
Akureyri 545 kr.
Siglufjordur 428 kr,
Huasavik 364 kr,
Egilsstadir 84 kr.
H&fn Hornafirdi 334 kr.

Pegar tafian er skodud er athyglisvert ad stadir eins og Vestmannaeyjar,
bingeyri, Flateyri, fsafjordur og Egilsstadir hafa fremur lagt vy gildi. Ef tafla 3.7
hlutfall farbega & hvern ibia er skodud kemur { ljés ad pessir stadir hafa tiltélulega
hatt hlutfall yfir fjolda farpega 4 hvern ibia samanborid vid medaltalid. Stadir eins og
Sauddrkrékur og Siglufjordur hafa aftur 4 méti tiltslulega hdtt vy en fjoldi farpega pr.
ibda 4 Siglufirdi og Sauddrkrék er hins vegar ldgur likt og buast ﬁlé vid. Lagt v
virdist pannig leida til hlutfallslega mikils farpegafjélda og hdtt vy virdist leida til ad
farpegafjéldinn verdi hlutfallslega ldgur. Ekki virdist pé vera hegt ad heimfera
nidurstodur toflu 3.7 4 nidurstddur um vo 4 Akureyri, Hiisavik og Hofn { Hornafirdi.
Bugsanlegt er ad fjoldi feramanna til Akureyrar sé hlutfallslega herri en til annarra
stada 4 landinu og ad hjd ferdamdénnum sé timavirdispatturinn ekki jafomikilvagur og
hjé farbegum { 68rum erindagjordum ad dnnur sjénarmid séu par sterkari. Einnig ber
ad athuga ad upplysingar dr t6flu 3.7 eru fyrir 4rid 1995 b6 liklegt megi teljast ad

télurnar breytist litt milli 4ra.
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42  Ahrif breytinga 4 vegakerfi 4 flugsamgongur

f kafla 2.1 var lyst dhrifum samgongubéta 4 jafnvegisgildi timavirdis. f toflu 4.2 eru
birt jafnvegisgildi timavirdis ef af samgdngubétum verdur. Midad er vid pa kosti
sem settir eru fram { 2. kafla. Samkvamt upplysingum fré fyrirteekinu Speli hf. mun
kostnadur 4 bifreid a0 Sllum Hkindum nema 1000 kr. fyrir akstur { gegnum
Hvalfjardargong. Petta er grunngjald en ad teknu tilliti til tilboda og afslitta verSur
reiknad hér med ad verdid verdi nemi 800 kr. og er tekid tillit til pess vid nidurstédur

peirra dtreikninga sem hér eru birtir.

TAFLA 4.2 Jafnveegisgildi timavirdis
Valkostur A Valkostur B Valkostur C Valkostur D

Vestmannaeyjar 248 kr. 248 kr. 248 kr, 248 kr.
Pingeyri 120 kr. 120 kr. 132 kr. 132 kr.
Saudarkrékur 724 kr. 724 kr, 724 kr, 804 kr.
Flateyri 194 kr. 194 kr. 208 kr. 208 kr.
fsafjorour 188 kr. 188 kr. 199 kr. 199 kr.
Akureyri 596 kr. 596 kr. 596 kr. 648 kr.
Siglufjrdur 459 kr, 459 kr. 459 kr. 505 kr.
Huisavik 379 kr. 379 kr. 417 kr. 451 kr.
Egiisstadir 84 kr. 103 kr. 108 kr. 187 kr.
Hbfn { Hornafirdi 534 kr. 599 kr. 599 kr. 599 kr.

Heimild: Utreikningar Hagfra:distofnunar

Eins og sjd md er hér ekki um verulegar breytingar 4 timavirdi ad reda en dhrifin geta
p6 verid veruleg par sem nokkur fjoldi einstaklinga getur haft timavirdi ndlegt
jafnvegistimavirdinu. Breytingar 4 timavirdinu geta pvf haft t6luverd- dhrif. Med
peim adferdum og forsendum sem getid hefur verid hér ad framan er hagt ad reikna
présentusamdratt { innanlandsflugi vegna samgéngubdta.  NidurstGdur bessara

utreikninga eru { t6flu 4.3,

TAFLA 4.3 Spd um prosentusamdrdtt innanlandsflugs
Valkostur A Valkostur B Valkostur C Valkostur D

Vestmannaeyjar 0% 0% 0% 0%
bingeyri 5% 5% 8% 8%
Sauddrkrokur 18% 18% 18% 31%
Flateyri 10% 10% 13% 13%
Isafjérdur 9% 9% 11% 11%
Akureyri 12% 12% 12% 22%
Siglufjorour 11% 12% 12% 25%
Husavik 7% 7% 23% 34%
Egilsstadir 0% 7% 7% 21%
Hafn f Hornafirdi 0% 15% 15% 15%

Heimild: Utreikningar Hagfraedistofnunar
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Nidurstddurnar hér ad framan gefa til kynna ad samdrattur { innanlandsflugi geti ordid
allverulegur { kjolfar ymissa samgdngubéta. Gera verdur nokkra fyrirvara vid pessar
nidurstddur. 1 fyrsta lagi byggir likanid ad verulegu leyti 4 timavirdi byggdu 4
Jaunadreifingu. Mikilveegi pess a0 komast 4 4fangastad getur haft dhrif 4 pad
timavirdi sem einstaklingar meta hverju sinnt og getur dregid Gr nemni breytinganna
ef einstaklingar telja tima sinn dyrari en endurspeglast i launadreifingu peirra. Hér
skal p6 tekid fram ad timi virdist vera ein mikilvagasta breytan pegar einstaklingar
taka dkvordun um ad nota flugvél. Pannig segjast u.p.b. 85% adspurdra {
skoéanakﬁn-nun. Flugleida hf. { mars 1996 ad si stadreynd ad pad sé fljétlegra ad
fljiga liggi einkum ad baki pvi ad beir kjési flugid fram yfir bilinn.

Einnig skal bent 4 ad likanid er ekki timatengt sem leidir til pess ad breytingar
eins og hagvdxtur sem hlidrar launadreifingu til hegri munu ad 6llum likindum draga
dr dhrifum breytinganna 4 eftirspurn eftir flugi. P4 munu taknibreytingar og
samkeppni { innanlandsflugi ad O6llum likindum lekka farmiGaverd, si préun mun
einnig draga Gr dhrifum breytinga { vegakerfinu. Afleidingar pessarar préunar mé nd
begar sjd 4 dhrifum peirra nyju reglna sem téku gildi pann 1. jili 1997 og hafa leitt til
verulegrar verdleekkunar { innanlandsflugi. Visbendingarnar sem nidurstédurnar ad
ofan gefa eru b6 pess edlis ad par gefa til kynna ad mesti samdrétturinn verdi 4
Saudarkrék pegar midad er vid valkost (a) eda valkost (b). Sauddrkrokur er stadur bar
sem flug 4 nd pegar { vok ad verjast { samkeppni vid bilinn. Stadir eins og [safjordur,
Akureyri, Siglufjordur og Husavik virdast vera nokkurn veginn 4 sama réli med
samdratt { kringum 10%, Pingeyri virdist vera litlu leegri. Ekki er rétt ad skoda mikid
nidursté8ur fyrir valkost (d) enda md telja mjog éliklegt ad nokkurn tima komi til

peirra framkvamda.

43  Verdteygni eftirspurnar

[ kafla 2.5 var lyst hugmynd ad dtreikningi 4 verdteygni eftirspurnar. Nidurstodur

litreiknings 4 verdteygni eru birtar { téflu 4.4.
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TAFLA 4.4 Metin verdteygni eftirspurnar

Verdteygni
Vestmannaeyjar -3,89
bingeyri -2,53
Saudarkrékur -3.44
Flateyri -2,21
[safjoérdur ‘ -2,24
‘Akureyri -3,34
Siglufjérdur -4,70
Husavik -5,14
Egilsstadir -2,70
Héfn Hornafirdi -3,39

Sé daemi tekid fyrir Vestmannaeyjar mun hekkun 4 verdi flugmida um eitt présent
leida til 3,9% samdrdttar i flugi. Pad ad teygnistudlarnir séu svo hdir sem raun ber
vitni bendir til ad eftirspurn eftir flugi sé mjog teygin og ad allar verdbreytingar hafi
mikil ghrif 4 eftirspurnina. Gera verdur fyrirvara vid ad tilka pessa teygni sem er
svokollud punktteygni sem bilteygni, b.e. ekki md segja ad 10% hekkun farmidaverds
til Vestmannaeyja leidi til teeps 40% samdréttar i innanlandsflugi. Teygnin gildir

einungis fyrir litlar verdbreytingar.

4.4 Nidurstodur

Hér hefur verid sett fram likan sem =tlad er ad meta &hrif breytinga f
samgdngumalum 4 innanlandsflug. Med pvi ad setja fram bd kenningu ad timavirdi
sé lykilpattur dkvordunartdku einstaklinga mé reikna Gt pessi dhrif. Eftirfarandi

forsendur gegna lykilhlutverki { bessum utreikningum.

1. Timakostnadur og annar ferdakostnadur eins og hann er settur fram { likaninu

er eini patturinn sem hefur dhrif 4 ferdadkvordun einstaklinga.

2. Timavirdi einstaklinga radst af timakaupi peirra.
3. Launadreifing er log-normal.
4. Einstaklingar hafa bifreid til umrdda og 1,95 einstaklingur er i hverri bifreid.

Pessar forsendur eru strangar, einkum og sér { lagi 1. forsenda. Ef allir einstaklingar
hegda sér skynsamlega er 1. forsenda raunhzf en { raunveruleikanum eru pad oft og
tidum adrir pettir sem rada ferBadkvorfun. Hugsa md ad vid dkvardanatdku séu
einstaklingar skynsamir og forsenda 1 haldi en hafi breytilegt tfmavirdi sem sé ekki
endilega { samremi vid 3. forsendu. Telji einstaklingur timavirdi sitt minna en t.d.

launatekjur sinar { einstdkum tilvikum mun pad blidra dreifingunni til og vid pad getur
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nemni nidurstadnanna vid breytingar 4 samgdngubétum minnkad. Sennilega ofmetur
likanid dhrif samgdngubdta 4 landi 4 flugsamgéngur. Pad sést 4 nidurstddum
ttreikninga 4 teygnistudlum sem greinilega eru of hdir { 1jési litillar aukningar fjslda
farpega { innanlandsflugi, prétt fyrir verulega lekkun 4 verdi flugmida. Til pess ad
sannreyna likanid pyrfti ad kanna betur hvernig einstaklingar hagi dkvardanatoku.
Nidurstdur slikrar kdnnunar gtu styrkt grundvoll pess likans sem hér er sett fram

eda varpad ljési 4 nyja tegund likans,
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5. Vidaukar
51 Vidauki A: Tfmavirdi

5.1.1 Nytjahdmé&rkun

Einstaklingur leitast vid ad hdmarka eftirfarandi notagildisfall ad gefnum
dkvednum hlidarskilyrdum:

Max U(x) -

(A1
b.a.px=0 t&x=T (A-D

par sem x er vektor athafna einstaklingsins, p er verdvektor, ¢ er timavektor og T er s&
heildartimi sem einstaklingurinn hefur til radst6funar. Vandamalid md einnig setja

fram 4 Lagrange-formi:
Max U(x)+ ,i(px) +o(T-tx) (A.2)

par sem A er skuggavirdi eigna og o er skuggavirdi tima. Skilgreinum ni eftirfarandi

sterd:
cp.t,4,0.T,x) = A px} + o(T - 1x) (A3)
Vandamalid er p4 eftirfarandi:

Max U(x)-C(p,1,4,0,T,x) (A4)

5.1.2 Val

Gerum r4d fyrir ad einstaklingurinn hafi dkvedid ad framkvaema athtfn x en 4
eftir a0 dkveda hvernig hann @tlar ad framkvama hana (t.d. keyra Hvalfjardargéngin {
stad pess ad fara Hvalfjardarveginn eda nota flugvél { stad bils o.s.frv.). Gerum rad

fyrir a® notagildid sé fasti. Vandamdlid er pd ad lagmarka kostnadinn vid x:
Min Ap A+ p,(1-A)|-o[T-1,4-1,(1- )] (A.5)

Einf6ldum vandamadlid:
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Min [4p, + ot |A+[2p, + a1, ](1- A) (A.6)

Lausnin 4 pessu vandamali felur { sér :
C=p+wvt (A.9)

fyrir vidkomandi einstakling, sem er einmitt jafna timakostnadar (2.2) { 2. kafla.

5.2 Vidauki B: G&gnin

[ pessum vidauka eru birt 61l pau gdgn sem liggja til grundvallar matinu sem
framkvamt er { pessari skyrslu { t6flum B.1-B.8 er um ad rzda gbgn yfir allar
launadreifingarnar sem notadar voru nema b4 sem fengin var fra Félagi vidskipta- og
hagfredinga en hin er trinadarmdl. Launadreifingarnar eru medhoéndladar 4 pann
hatt a0 { frumgdgnum var um ad razda upplysingar Gr konnun 4 vegum
Félagsvisindastofnunar um var ad reda upplysingar um laun, hlutfall og
medalvinnuiima 4 viku. Med pvi ad yfirfera vinnutima 4 vikn yfir { vinnutima 4
manudi var launum varpad yfir 4 timakaup og med pvi a0 taka inn skattprdsentuna
fengust greidd laun eftir skatt. Fyrir nedan ttreikninga fyrir hvern hép er birt
tidnitafla. Par sem présenu}rnar eru ldgar og gagnasafnid 1itid er stadalfravik sérhvers
hlutfall hatt* og par med tiri/ggismﬁrkin pannig ad litt er ad marka pé 16gun grafsins
fari ekki alveg saman vid 15gun log-normal dreifingarinnar. Téflurnar sem koma 4
eftir toflu B.8 hafa ad geyma frumforsendur og ttreikninga sem liggja til grundvallar

mati 4 vg.

4 Stadalfrdvik hverrar meelingar er f p (1~ p) Ppar sem n er fjoldi gagna og p er hlutfallid
’ n

sem um radir

45




Taeknar/skrifstofufolk

Medal-
Timakaup vinnutimi &{ Timakaup
Launahil eftir skatt  Hlutfall viku eftir skatt  Hlutfall
0 20000 . 268 - 0% 5 167 1%

20000 30000 167 1% 20 242 3%

30000 40000 249 2% 18,8 249 2%

40000 50000 242 3% 249 268 0%

50000 60000 289 5% 255 289 5%

60000 70000 335 10% - 26 2590 8%

70000 80000 295 7% 34 295 7%

80000 90000 290 8% 39,2 303 6%

90000 100000 329 7% 38,6 329 7%
100000 110000 351 13% 40 - 335 10%
110000 120000 359 4% 429 351 13%
120000 130000 303 6% 55,3 358 4%
130000 140000 403 8% 44,8 403 8%
140000 150000 412 6% 47,1 412 6%
150000 160000 515 4% 40,3 439 3%
160000 170000 439 3% 50,3 459 2%
170000 180000 459 2% 51 511 2%
180000 190000 559 2% 443 515 4%
190000 200000 0 0% 0 540 3%
200000 210000 540 3% 50,8 555 2%
210000 220000 626 1% 46 558 2%
220000 230000 558 2% 54 559 2%
230000 240000 5684 0% 46 626 1%
240000 250000 4] 0% 0 684 0%
250000 260000 511 2% 66,8 763 0%
260000 270000 0 0% 0 778 1%
270000 280000 0 0% O
280000 290000 763 0% 50
290000 300000 0 0% 0 Medaltal 5,884
300000 310000 778 1% 52,5 Variance 0,065
310000 310000 5565 2% 74 8

100%
15%

10%

5%

Tekjur { pis. kr.

skrifst.st,




Idnadarmenn

Uppradagd

Medal-
Timakaup vinnutimi 4 } Timakaup
Launabil eftir skatt  Hlutfall viku eftir skatt  Hiutfall
0 20000 O - 0% 0 106 2%
20000 30000 1086 2% 31,7 151 1%
30000 40000 229 2% 20,5 184 2%
40000 50000 151 1% 40 212 3%
50C00 60000 184 2% 40 218 1%
60000 70000 218 1% = 40 229 29%
70000 80000 212 3% 473 253 1%
80000 80000 253 1% 45 254 4%
20000 100000 254 4% 50,1 311 4%
100000 11000G 312 8% 45 312 8%
110000 120000 31t 4% 49,5 349 11%
120000 130000 349 11% 479 365 10%
130000 146000 388 4% 48,6 383 6%
140000 150000 383 8% 50,7 388 4%
150000 16C0C00 365 10% 56,9 475 13%
160000 170000 504 3% 43,8 495 4%
170000 180000 485 4% 47,3 497 1%
180000 190000 531 3% 46,6 504 3%
190000 200000 497 1% 52,5 526 1%
200000 210000 475 13% 57.8 528 2%
210000 220000 0 0% 0 531 3%
220000 230000 528 2% 57 562 3%
230000 240000 562 3% 56 570 1%
240000 250000 570 1% 57,5 574 2%
250000 260000 595 4%, 57,4 595 4%
260000 270000 Q 0% 0 640 1%
270000 280000 640 1% 57,5 684 3%
280000 280000 526 1% 72,5 684 3%
290000 300000 0 0% 0
300000 310000 684 3% 59,7 Medaltal 6,091
310000 310000 574 2% 72,3 Varance 0,122
100%
15%
10%
5%
0%
N S A I A NP B O

Tekjur i piis. kr.

idnadar




Verkafolk

Uppradad

Medal-
Timakaup vinnutimi 4} Timakaup
Launabil eftir skatt  Hlutfall viku eftir skatt Hiutfail
0 20000 68  3,20% 19,6 68 3,20%
20000 30000 212 1,40% 15,8 208 6,70%
30000 40000 232 4,60% 20,2 212 1,40%
40000 50000 208 6,70% 28,9 232 4,60%
50000 60000 232 8,50% 31,7 232 8,50%
60000 70000 245 9,90% 35,5 245 9,90%
70000 80000 252 6,00% 39,8 252 6,00%
80000 80000 267 7.40% 42 6 267 7.40%
20000 100000 311 7,40% 40,9 292 7,40%
100000 110000 292 7.,40% 48,1 302 2,50%
110000 120000 323 3,90% 47,6 311 7.,40%
120000 130000 323 6,00% 51,8 323 6,00%
130000 140000 302 2,50% 59,9 323 3,90%
140000 150000 334 2,10% 58,2 334 2,10%
150000 160000 394 4 90% 52,6 364 4,90%
160000 170000 354 4,90% 62,4 394 4,90%
170000 180000 478 0,40% 49 402 1,40%
180000 190000 444 2,10% 558 430 0,40%
1890000 200000 402 1,40% 65 438 4,60%
200000 210000 438 4,60% 62,7 444 2,10%
210000 220000 0 0,00% 0 477 1,10%
220000 230000 430 0,40% 70 478 0,40%
230000 240000 0 0,00% 0 480 0,40%
240000 250000 - A77 1,10% 68,7 512 1,40%
250000 260000 - 512 1,40% 66,7 526 0,40%
260000 270000 0 0,00% 0 700 1,40%
270000 280000 526 0,40% 70 684 3%
280000 290000 0 0,00% ¥] 684 3%
280000 300000 0 0,00% 0
300000 310000 480 0,40% 85 Medaltal 5,671
310000 310000 700 1,40% 59,3 Varance 0,130

100%

15,0%

10,0%

0,0% +—+—+—+——+—+—t+—+—+—+1

sl g}
SR M I

verkafél

Tekjur { pis. kr.




Afgreidslufédlk/Taeknar

Medal-
Timakaup vinnut!mi & | Timakaup
Launabil eftir skatt  Hiutfall viku eftir skatt  Hlutfall
0 20000 131 2% 10,2 131 2%
20000 30000 137 2% 24,4 137 2%
30000 40000 231 5% 20,3 230 7%
40000 50000 230 7% 26,2 231 5%
.50000 60000 256 6% 28,8 251 12%
60000 70000 251 12% “34,6 256 6%
70000 80000 269 15% 373 266 5%
80000 90000 263 10% 42,5 268 10%
90000 100000 266 5% 479 269 15%
100000 110000 323 8% 43,5 319 2%
110000 120000 319 2% 48,2 323 1%
120000 130000 327 5% 51,1 323 8%
130000 140000 323 1% 56 327 5%
140000 150000 395 4% 49,1 a8 1%
150000 160000 481 3% 43,1 395 4%
160000 170000 433 2% 51 433 2%
170000 180000 562 2% 41,7 443 0%
180000 190000 381 1% 65 463 0%
190000 200000 522 0% 50 479 3%
200000 210000 479 3% 57,3 481 3%
210000 220000 600 0% 48 522 0%
220000 230000 463 0% 65 562 2%
230000 240000 638 1% 49,3 565 1%
240000 250000 -0 0% 0 600 0%
250000 260000 0 0% 0 638 1%
260000 270000 443 0% 80 700 1,40%
270000 280000 0 0% 0 684 3%
280000 290000 0 0% 0 684 3%
290000 300000 0 0% 0
300000 310000 0 0% 0  Medaltal 5,667
310000 310000 565 1% 73,5  Variance 0,089
100%

20,0% —
15,0% /A\
10,0%

5.0%

0,0%

6 © O 4
A A A

SN

Tekjur § pis. kr.
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Sérfreedingar

Medal-
Timakaup vinnutimi & [ Timakaup
Launabil eftir skatt  Hlutfall viku eftir skatt  Hlutfall
0 20000. - B4 . 1% 25,0 54 1%

20000 30000 152 2% 22,0 151 1%

30000 40000 . 837 1% 5,0 152 2%

40000 50000 151 1% 40,0 268 2%

50000 80000 346 2% 21,3 289 4%

60000 70000 268 2% ~32,5 298 7%

70000 80000 377 4% 26,6 307 4%

80000 90000 289 4% 39,4 330 10%

80000 100000 298 7% 42,7 346 2%
100000 110000 330 10% 42,6 372 6%
110000 120000 307 4% 50,2 377 4%
120000 130000 372 6% 45,0 404 6%
130000 140000 450 8% 40,2 410 5%
140000 150000 410 2% 473 410 2%
150000 160000 404 6% 51,3 430 1%
160000 170000 410 5% 53,8 450 8%
170000 180000 554 2% 423 522 8%
180000 190000 679 2% 36,5 554 2%
190000 200000 589 2% 44 3 588 2%
200060 210000 522 8% 52,6 609 1%
210000 220000 640 1% 450 612 3%
220000 230000 609 1% 49,5 636 1%
230000 240000 612 3% 51,4 640 1%
240000 250000 . 713 2% 46,0 679 2%
250000 260000 - 683 4% 50,0 682 1%
260000 270000 430 1% 82,5 683 3,80%
270000 280000 682 1% 54,0 713 2%
280000 290000 636 1% 60,0 741 3%
290000 300000 #] 0% 0,0 849 6%
300000 310000 849 6% 48,1 937 1%
310000 310000 741 3% 56,0

100% Medaltal 6,027
Varance 0,162
15,0% T T
10,0%

5.0%

0.0%

>
“ N

b N
¥ ,,;\

Q
w

Tekjur 1 has. kr.
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Stjdrnendur fyrirteekja/Embeettismenn

Uppradad
Medal-
Timakaup vinnutimi &4 { Timakaup :
Launabil eftir skatt  Hlutfall viku oftir skatt Hlutfall
0 20000 - - 110 1%
20000 30000 134 1%
30000 40000 167 3%
40000 50000 110 1% 55 184 3%
50000 60000 134 1% 55 189 2%
60000 70000 167 3% ~* 52 221 4%
70000 80000 184 3% 54,7 282 8%
80000 90000 221 4% 51,8 287 4%
90000 100000 189 2% 64 373 1%
100000 110000 282 9% 49,8 385 2%
110000 120000 385 2% 40 417 3%
120000 130000 478 3% 35 465 3%
130000 140000 287 4% 63 489 6%
140000 150000 761 1% 25,5 478 3%
150000 160000 417 3% 49,8 480 4%,
160000 170000 465 3% 475 B55 2%
170000 180000 469 6% 49,6 579 3%
180000 180000 480 4% 51,6 588 7%
190000 200000 373 1% 70 600 1%
200000 210000 588 7% 48,7 640 12%
210000 220000 600 1% 48 664 1%
220000 230000 579 3% 52 665 9%
230000 240000 555 2% 58,7 695 11%
240000 250000 .. 558 0% 58,8 761 1%
25QC00 260000 665 9% 51,3 837 2%
260000 270000 887 3% 40 887 2,90%
270000 280000 837 2% 44
280000 290000 664 1% 57,5
290000 300000 0 0% 0
300000 310000 640 12% 63,8
310000 310000 695 11% 59,7
100% Medaltal 6,145
Variance 0,226
15,0%

Tekjur { pds. kr.

stiérm./emb,




Baandur

Medal-
Timakaup vinnutimi a1 Timakaup
Launabil eftir skatt  Hlutiall viku eftir skatt  Hlutfall
0 20000 0o 0% 0,0 78 10%
20000 30000 167 3% 20,0 96 20%
30000 40000 78 10% 60,0 151 10%
40000 50000 151 10% 40 166 10%
50000 80000 96 20% i 77 167 3%
60000 70000 166 10% “52,5 173 7%
70000 80000 173 T% 58 180 13%
80000 80000 190 3% 60 190 3%
90000 100000 318 3% 40 241 7%
100000 110000 180 13% 78 279 3%
116000 120000 0 0% 0 318 3%
120000 130000 279 3% 60 324 3%
130000 140000 241 7% 75 593 3%
14G000 150000 324 3% 60 602 3%
150000 160000 0 0% 0
160000 170000 0 0% 0
170000 180000 0 0% o
180000 120000 0 0% 0
180000 200000 0 0% 0
200000 210000 0 0% 0
210000 220000 0 0% 0
220000 230000 602 3% 50
230000 240000 0 0% 0
240000 250000 0 0% 0
250000 260000 0 0% 0
260000 270000 0 0% 0
270000 280000 0 0% 0
280000 290000 0 0% 0
290000 300000 0 0% 0
300000 310000 0 0% 0
310000 310000 593 3% 70
100% Medaltal 5,085
Variance 17,10
25,0% T 5
20,0% /\
13.0% / \ : : : : : : : :
10,0% v‘\ //\\
S I ) A B VA N
0,0% DN SN SO SN (NN SN U U S TV SN S

78 96 151 166 167 173 180 190 241 279 318 324 393 602
Tekjur i pis. kr. bendur
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Sjdmenn

Uppradad

Medal-
Timakaup vinnutimi 4 | Timakaup
Launabil eftir skatt  Hlutfall viku eftir skatt Hiutfall
G 20000 . 0 . 0% 0,0 167 2%
20000 30000 167 2% 20,0 184 5%
30000 40000 - 0 0% 0,0 187 7%
40000 50000 0 0% 0 251 2%
50000 60000 184 5% 40 279 5%
60000 70000 0 0% - 0 284 2%
70000 80000 251 2% 40 333 10%
80000 90000 284 2% 40 446 10%
90000 100000 0 0% 0 452 7%
100000 110000 187 7% 75 459 5%
110000 120000 0 1% 0 507 26%
120000 130000 279 5% 60 509 5%
130000 140000 452 7% 40 564 12%
140000 150000 0 0% 0 720 2%
150000 160000 333 10% 62,3
160000 170000 0 0% 0
170000 180000 0 0% 0
180000 190000 0 0% 0
190000 200000 0 0% 0
200000 210000 564 12% 48,7
210000 220000 720 2% 40
200000 230000 0 0% 0
230000 240000 0 0% 0
240000 250000 0 0% 0
250000 260000 T 446 10% 76,5
260000 270000 0 0% 0
270000 280000 0 0% 0
280000 250000 509 5% 75
290000 300000 0 0% 0
300000 310000 459 5% 89
310000 310000 507 26% 81,8
100% Medaltal 5,986
Variance 0,15
30,0% — 5 :
25,0% /"\
20,0% / \
15,0% iééﬁ/s_\ié
10,0% " /\ / \/\\
5.0% T Y,
0,0% ] S S U S SR A A

167 184 187 251 279 284 333 446 432 439 307 509 564 720
bandur

Tekjur { pis. kr.
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Vidauki

Fartimi til og frd stoppastod langferdabifr. 00:15 kistmin
Bidtimi 4 umferdamidstsd 00:15 kistmin
Bifitimi eftir farangri langferdabifreidar 00:05 klst:min

Siglingartimi Baldurs yfir Breidafjord 02:50 kistimin
Baldur kostnadur gang. vegf. per. leid 1.300 kr
Baldur kostnadur bils per. leid 1.600 kr
Siglingartimi Herjolfs 02:45 klst:min
Bidtimi 4 bryggju { Porldkshéin 00:30 kist:min
Herjéifur kostnadur gang. vegf. per. leid 1.300 kr
Herjolfur kostnadur bils per. leid 1.300 kr

Me(')alverﬁ 4 léttum. bifreidum, m.v, afsldttarkort og annad slikt.

1eidin nordur styttist um
Kostmadur bils per leid

42 kam

800 kr. kr
410 kr. kr

Kostnadur einstaklings per leid

Vestmannaeyjar
[Olagsvik
Holmavik
Bildudalur
Pingeyri
Saudarkrékur
Flateyri
[safjordur
Akureyri
Siglufjordur
Myvamssveit
Hisavik
Egilsstadir
Hofn { Homafirdi
Nordfjordur
Patrekstjdrdur

1 ef styttist. 0 ef styttist ekki

—_— D D e O b e ea e el D

Sudurland
Vesturland
Vestfirdir
Vestfirdir
Vestfirdir
Nordurland-vestra
Vestfirdir
Vestfirdir
Nordurland-eystra
Nordurland-vestra
Austurland
Nordurland-eystra
Austurland
Austurland
Austurland
Vestfirdir

i
|
i
i
1

!
3
'
[}
[
Il
1
i
i
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