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Agrip

Vestmannaeyjabaer eru eini kaupstadurinn & Islaewi skki nytur vegtengingar vid
adra landshluta. ibuar byggdarlagsins, og peir paévilja heimsesekja, bua pvi vid
skertar samgongur midad vid flesta adra islendiaggpvi marki ad peir eru hadir
almenningssamgoéngum og flutningafyrirteekjum ad méssiti um ferdir og flutninga.

Ferdir eru strjdlar og fratafir nokkrar. Ljost @i vera ad marghattadur avinningur
er af pvi ad koma & vegtengingu milli Vestmannaegameginlandsins. A moti

kemur ad gerd jardganga milli lands og Eyja er &fstnadarsamt og umfangsmikio

verkefni.

I pessari rannsékn er gerd uttekt & pjodhagslegbrifuén af gerd jardganga til
Vestmannaeyja med adferdum kostnadar-/abatagrainind skyrslunni er gert rad
fyrir gongum sem gerd eru med hefédbundinni adfegdsegi nordurmunni peirra vid
Kross i Landeyjum. Gongin yrdu pvi um pad bil 1&.kléng. Aeetlad er ad
framkveemdatiminn yréi 6 ar, og er midad vido ad fkmeemdir hefjist pegar og
umferd verdi hleypt um gongin arido 2010. Rekstamganna og abati af notkun peirra
er reiknadur yfir 30 ara notkunartimabil, auk pesm reiknad er lokavirdi vido enda
timabilsins, sem endurspeglar framtidar abata ahggdum. Beitt er

navirdisreikningum vid mat & heildarabata, og néigstudull settur 5%.

I skyrslunni er beitt ferns konar adferdum til pes8 sla mati & umferd um
Vestmannaeyjagong: vidhorfskonnunum, timavirdisadfmi, pyngdaraflslikani og
stadtolugrundvélludu mati.  Pessum adferdum er t béit mismunandi peetti
umferdarinnar og peer bornar saman. Nidurstadasiend medal dagsumferd,

svokollud arsdagsumferd (ADU), & opnunarari, 20081 sem hér segir:

ADU ADU
Einkabilar Folksflutningabilar
-Islendingar 527 -Islendingar 2
-Erlendir ferdamenn 64 -Erlendir feréamen 6
Voéruflutningabilar 35
Samtals einkabilar 591 Samtals storir bilar 43



A peim 30 arum eftir opnun ganga, sem greiningikutetil, eru umferdartolur
framreiknadar midad vido umferdarspa Vegagerdariromrspa skyrsluhéfunda um

hagvoxt og aukningu ferdamanna.

Gert er rad fyrir ad gangagjald verdi 2.500 krirfginkabila, og 7.500 kr. fyrir steerri
bifreidar. Rekstrarkostnadur og rekstrartekjurg@rgngartimanum er aaetlad sem hér

segir, i milljbnum kréna:

Alls Navirdi
Arid 2010 2010-2039 2010-2039
Rekstrarkostnadur 250 7.500 2.868
Rekstrartekjur 657 25.042 9.024
Hreinar tekjur fra rekstri 407 17.542 6.156

Notendur Vestmannaeyjaganga munu hafa marghattdésta af feroum um gongin,

eins og sja ma a toéflunni hér ad nedan:

Neytendaabati einst. Leekkun HK  Fjoldi a ari  Fo6ldi 2010Heildarabati 2010
Nuverandi notendur 2.407 121.875 134.428 293.412.183
m. Herjolfi 2.503 68.944 76.045 172.575.339
m. Islandsflugi 2.795 38.363 42.314 107.209.833
m. Bakkaflugi 935 14.567 16.068 13.627.011

Nyir notendur (helmingunarr.) 2.407 237.964 262.473 .223.653
Abati v. falins bidtimakostn. 612 121.875 134.428 72.558
Abati v. 6peegindakostn. 486 121.875 134.428 59.179.038
Abati v. fratafa 1.002 1.090 8.933.648
Samtals 359.839  396.901 709.241.080

Gera ma rad fyrir ad abati notenda aukist i rélifdili vio aukningu umferdar, eins
og henni er lyst ad ofan. Navirtur heildardbatppédm 30 &rum notkunar sem

greiningin tekur til er ramlega 13,9 milljardar kia.

Annar abati og kostnadur sem taka parf tillit til e
- Abati vegna lagna i gong i stad sjavarlagna.
- Lokavirdi ganga, sem endurspeglar abata eftir grgartimabilid.

- Kostnadur vegna slysa sem veenta ma vegna meinégaadaksturs.



Heildar nidurstédu greiningar a navirtum pjédhagsie abata af gerd Vestmanna-

eyjaganga ma sja i toflunni hér ad nedan:

Abata-/kostnadarpattur Navirdi kr.
Nettotekjur af géngum 6.156.371.513
Notendaabati 13.906.564.305
Sparnadur v. lagna 813.904.816
Lokavirdi ganga 5.206.168.150
Kostnadur v. slys -447.752.49
Samtals 25.635.256.294

Nidurstodutalan, 25,6 milljardar kréna, er navirhjodhagslegur abati af Vestmanna-
eyjagongum midad vid 5% nuvirdisstudul, 6 ara bgggrtima og 30 ara notkun,
asamt lokavirdi ganga ad peim tima lionum an péstekio sé tillit til kostnadar af
smidi ganganna. Pannig ma feera fyrir pvi rok adrtur framkveemdakostnadur vid
gerd ganganna meetti vera allt ad 25,6 milljorourdnkr &n pess ad pau yrou
pj6dhagslega 6hagkveem. Sé midad vid ad kostnaéeifistl jafnt a sex ara
framkveemdatima og adrar forsendur séu paer semaadgoéinir jafngildir pad 30,3
milljarda kréna heildarkostnadi & nugildandi vegdlaRétt er ad hafa i huga ad i sliku
tilfelli pyrfti pod hid opinbera ad bera hitann ogurgann af fjarmégnun
framkveemdanna. Ef til ad mynda er gengid Ut frimpamkveemdakostnadi sem
gerir navirdi ganganna jafnt ndlli eins og getiohér ad ofan, pyrftu opinberir adilar
ad leggja til igildi notendadbata og lokavirdislsall.p.b. 19,1 milljard kréna ad
navirdi, til pess ad byggja meetti gongin og beetanpskada sem hlyst af auknum
slysum. Pessi upphaed breytist sidan i réttu Hliuifd framkveemdakostnad vid gerd

ganganna.

Verktaka- og radgjafarfyrirtaekid Mott McDonald hefatd asamt Linuh6nnun unnid
ad gerd kostnadar- og verkfreedimats fyrir Vegagerd@ gerd ganga milli lands og
Vestmannaeyja og liggja nidurstddur pess mats.fyripvi er metinn kostnadur vid
prjar mismunandi adferdir vid ad grafa gong milkikhaeyjar og Kross. Komist er ad
peirri nidurstddu ad odyrast sé ad beita svokallabill-and-blast” adferd vid gerd

ganganna, en pad er su adferd0 sem m.a. var notudyefido Hvalfjardarganga.
Heildarkostnadur vid fullbtin gong og tilheyrandammvirki og bunad er metinn 38
milljardar kr. & naverandi verdlagi. Midad vid séva byggingartima og 5% navirdis-
studul verdur navirtur heildarkostnadur vid gerdiganna lidlega 32 milljardar krona,



0g gerd ganganna pvi pjédhagslega 6hagkveem um senurnhér um bil 6,4
milljorodum kréna ad nuavirdi. Pessir 6,4 milljardarou pa ad koma sem
vidbotarframlag fra rikissjodi og myndu pé baetadtpa fjarhaed sem nefnd er hér ad
ofan og nemur 19,1 milljardi kréna. Heildarframlegissjods yrdi pvi hér um bil

25,5 milljardar kréna ad navirdi i sliku tilfelli.

Vid ritun skyrslunnar var leitast vid ad fylgja peistefnu ad gera sem skilmerki-
legasta grein fyrir forsendum, gégnum og utreikaimgmed pad fyrir augum ad

audvelda gagnryni og skynsamlega umraedu um efmaren



1. Inngangur

Vestmannaeyjar hafa pa sérstéou ad vera langsteslestaka sveitarfélagio sem ekki
hefur vegtengingu vido meginlandid. Samgoéngur wfaEhafa alla tid verid bundnar
vid loft og 16g, og ibdar og atvinnurekstur pvi Br@&d reida sig ad langmestu leyti a
pjonustu flutningsfyrirteekja hvad vardar ferdir egruflutninga. A undanférnum
arum hafa stédugar teekniframfarir og kostnadarlaekkjarogangnagerd auk godrar
reynslu af byggingu og rekstri Hvalfjardargangashuegar aukid tra a ad haegt sé ad
tengja Eyjar vio land a hagkveeman hatt med jardogimg Med Vestmanna-
eyjagdbngum myndi pannig beetast vid ny flutningskaidi lands og Eyja, jafnt fyrir
félk og vorur, og yrou ibldar pa 6hadir 66rum unhdijun ferda sinna og flutninga,

auk pess sem avallt maetti komast til og fra Vestraagjum 6had vedri og vindum.

Gerd jardganga milli Heimaeyjar og meginlandsimarganist vel peim aherslum sem
reifadar eru i Samgonguaeetlun fyrir timabilid 2@W34. Par segir medal annars:

.Med beaettu adgengi skal tryggja ad folk komistsibda, svo sem skola,
verslana og vinnustada, og geti sinnt erindum siauidyran og paegilegan
hatt og é&n teljandi annmarka. Deemi um beett adgesrgi beettar
almenningssamgongur, par sem gert er rad fyriryagdarlog med yfir tvo
hundrud ibda eigi kost & almenningssamgoéngum a.land mikilveegustu
markmid samgonguaaetlunarinnar um hreyfanleika érgeat rad fyrir ad
péttbyliskjarnar par sem bua fleiri enhundrad ibigsgist grunnnetinu. Pa
er i asetluninni stefnt ad pvi ad skapadar séu dastbgir flesta landsmenn
til a0 komast til héfudborgarsvaedisins eda fratp\elstu byggdarkjarna a
innan vid 3,5 kist. ferdatima. Gott adgengi studainig ad hagkveemri
nytingu audlinda landsins, svo sem fiskimidannejgfna og orkulinda og
nattarunnar i pagu ferdamennsku. bad tryggir adidiiseatvinnulifsins og
flutning vara & markadi baedi innanlands og utardard) er mikilvaegur
péattur i samkeppni islensks atvinnulifs vid Utldn@&amgonguraduneytio,
2001, bls. 10)

Med jaroagbngum myndi ferdatimi einkabifreidar mieykjavikur og Vestmannaeyja
verda hér um bil 2 kist., en er na tvofalt leng@, fario med Herjélfi. Einnig myndu
gong opna moguleikann & reglubundnum ferdum ladgfdta milli Heimaeyjar og

héfudborgarsveedisins.



pott framfarir séu hradar i gangagerd ma ljost vadéa gerd jardganga milli
Vestmannaeyja og meginlandsins yrdi geysilega vidhriramkveemd og eftir pvi
fiarfrek. Ef farin yroi su leid sem i dag er talagkveemust, par sem nyrdri munni
ganganna yrdi vid Kross i Landeyjum, yrou gongimglangstu bifreidagdng
nedansjavar i viori verdld, um pad bil 18 km. WVestnaeyjagbng yrdu pannig
nalega tvofalt lengri en pau nedansjavargong addirdioum sem nu eru lengst, en
pau eru 9,5 km. og liggja undir Tokyo-fléa. Adeifysirfinnast ein bilagbng i dag
sem eru lengri en 18 km., Leerdals-gdngin i Noregium pau liggur vegurinn milli
Osl6 og Bergen (Lotsberg, 2004). Ymsa peetti parhafa i huga pegar um er ad
reeda gong af pessari steerdargradu, svo sem langgmngartima og salreen ahrif

pess ad aka svo langan veg nedansjavar.

Avinningur af gangagerd er margpeettur. Otviraedidegg margvislegur annar
abati hlytur ad felast i pvi fyrir Vestmannaeying@ geta ekid hvert a land sem er
hvenger sem peim hentar. Aukid 6ryggi felst i géindwi samgdngur, einkanlega i
lofti en einnig a sjo, eru stopular milli lands Bgja pegar vedur gerast valynd. Med
goéngum tengjast markads- og atvinnusvaedi i Eyjura 8gidurlandi, sem getur haft i
for med sér hagreedingu og steerdarhagkveemni, auk $ms 6flun adfanga og
dreifing framleidslu eettu ad verda fyrirteekjum @aai en &dur. Gera ma rad fyrir
miklum jakveedum ahrifum & ferdamannastraum til ¥estnaeyja pvi audveldara
verdur ad nyta serstddu eyjanna sem ferdamannasvpsgjar ferdamenn geta
audveldlega komist til Eyja, hvort sem er med héjdieilum eda & leigubifreidum, og
geta auk heldur verid vissir um ad komast snurdildil baka. Einnig fengi
Sudurland greidan adgang ad fullkominni héfn i Westnaeyjum, en engin slik héfn
er nu milli porlakshafnar i vestri og Hornafjardaaustri. Enn fremur sparadi hid
opinbera sér pau framlég sem na renna til rek$érgu milli lands og Eyja. A moti
kemur ad mikio fjarmagn parf til byggingar Vestmaagjaganga med tilheyrandi
fjarmagnskostnadi, reka parf géngin og viohaldarbei

I pessari skyrslu er mat lagt & pjédhagsleg alardganga milli Vestmannaeyja og
lands med adferd kostnadar-/abatagreiningar. Akathrreifar freedilegan grunn og
helstu forsendur sem til grundvallar liggja. [da kafla er eftirspurn eftir ferdum
milli lands og Eyja metin med ymsum adferdum, dhraht a abata ganga hlytur ad

byggjast a magni notkunar. Fjordi kafli gerir grdyrir kostnadi vid gerd ganganna,



svo og rekstri ganganna eftir opnun peirra, adrip@rsendu gefinni ad innheimt
verdi gangagjald med likum heetti og gert er i Haalffargopngum. Mat a abata
notenda ganga er vidfangsefni fimmta kafla, en midaébati er ein lykilsteerda pegar
gerd er kostnadar-/abatagreining & samgdéngumarjuwiri bord vid jardgéng. Ymis
annar abati, sem og kostnadur, skapast af Vestragjag@ngum, eins og sj6tti kafli
greinir fra. [ sjbunda kafla eru teknar saman tuetsdurstodur greiningar og par er

einnig ad finna naamnigreiningu.



2. Fraedilegur grunnur og forsendur

2.1. Kostnadar-/abatagreining

Innan hagfraedinnar hefur verio proud adferd sertagiakostnadar-/ abatagreining og
er han oft notud sem hjélparteeki vid ymsar dkvaadizkur sem til ad mynda luta ad
hinu opinbera. Kostnadar-/abatagreining gengur fiaddad meta pann abata og pann
kostnad sem samfélagid myndi bera vegna akvediltk®sta sem pad stendur frami
fyrir, med peningalegum steerdum. Pannig ma metat walkostur sé pjodhagslega
hagkveemur edur ei, par sem hann telst hagkveemsarafélagslegur kostnadur er

minni en avinningurinn og 6hagkveemur ef kostnadugnhaerri en abatinn.

i kostnadar-/dbatagreiningu er férnarkostnadarti@ta undirstada mats &
kostnadarlioum. Tekid er mid af férnarkostnadi {audlinda sem notadar eru, Gt fra
peim valkosti sem verid er ad meta, og mat lagird peirra midad vid notagildi
annars stadar. Greiningin metur pa raunabata atkostnad vegna vals en tilfaerslur
eru ekki teknar med. Tilfeerslur eru til deemis yrikamar baetur sem valda abata hja

botahafa en @ maoti kostnadi hjé rikinu eda einstgkim sem borga skatta.

Med nokkurri einféldun ma segja ad i kostnadarabgtagreiningu sé tekist a vid tvo
meginvidfangsefni. Annars vegar er pad mat aa@figum valkosta og hins vegar er
pad mat & ahrifum pessara afleidinga a samfélagsleierd. Pessi tvo vidfangsefni
verda sérstaklega skodud hér sidar i skyrslunni.

2.2. AfvOxtunarstuoullinn

Taka parf tillit til timans i kostnadar/-abatagiegu. EOli steerri framkveemda er
gjarnan pannig ad kostnadur og abati fellur tir ydingan tima, og pvi er edlilegt ad
pessar steerdir séu leidréttar med tilliti til pedHivirding er adferdin sem notud er til

! Férnarkostnadur er pau verdmeeti sem einstaklitegtur af hendi vid akvardanatoku. Til deemis er
fornarkostnadur pess ad stunda haskdlanam laum@umiarkadi. | hagfreedi er allur kostnadur
fornarkostnadur.
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pess ad feera kostnad jafnt sem abata til dagsinglag, eda annarar

vidmidunardagsetningar.

Vio udtreikninga i kostnadar-/abatagreiningu parf adelja svokalladan
afvoxtunarstudul. Med pvi ad afvaxta paer greioglda pann abata sem koma i
framtidinni er minna vaegi sett a paer upphaedir sekoma i framtidinni en a peer
sem eru neer i tima. Algengustu rokin fyrir afvéxeru pau ad til pess ad opinber
fjarfesting borgi sig eetti hun ad minnsta kosti &éra somu avoxtun og
einkafjarfesting (Lind, 1997, bls.54; GAO, 1991s.BB). Pessu skilyrdi er nad fram
med pvi ad byggja val afvoxtunarstuduls a avoxinkagramkveemda. Einn agnui vid
pad er ad einkafjarfestingar bera mjog mishaa anigxh.s. aheettumeiri fjarfestingar
bera yfirleitt haerri &voxtun en ahaettuminni fjatiegar. Astaedan er su ad folk er ekki
tilbuid ad fjarfesta i ahaettusomum fjarfestingurmaepad geti vaenst heerri avoxtunar
en vaenta ma af fjarfestingum sem litla ahaettu beétalsti vandinn vid afvoxtun er

pvi sa ad finna “réttan” afvoxtunarstudul.

Kostnadar- abatagreining er mjoég neem fyrir valiesdqum afvoxtunarstudli og eru
hagfraedingar ekki a einu mali hvad akvoroun ham8ara Sumir eru fylgjandi pvi ad
mida afvoxtunarstudul vegna Utreikninga & opinberufjarfestingum eda
framkvaemdum vid algjorlega trygga fjarfestinguaid mynda rikisskuldabréf. Rokin
fyrir pessu eru annars vegar pau ad margir deiadlog kostnadi af opinberri
fijarfestingu pannig ad aheaetta sérhvers einstakiuagdur mjog litil. Hin rékin eru
pau ad opinberar fjarfestingar eru mjog fjdlbreagilog pvi vega gbédar og sleemar
fiarfestingar upp & méti hver annari og gera pardjigestingar ahaettuminni. Setja
ma pessi vaxtakjor sem nedri mork og avoxtun ejakaifognunar sem efri mork vid
val a afvoxtunarstudli. Ardsemi fijarmagns i einkageum endurspeglar
fornarkostnad fjarmagns sem notad er af hinu opalad® vidbeettri &haettupoknun
sem tekur mid af einhvers konar medaladheaettu i héigkeBilid parna a milli getur
verio stort og pvi komum vid aftur ad pvi sem saggthér framar ad hagfreedingar eru

alls ekki & einu mali um hvar a pessu bili afvoxdrstudullinn eigi ad liggja.
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Samkveemt ofangreindu er nokkud audvelt ad finnaimedrkin. Medalraunavoxtun
verdtryggora spariskirteina og husbréfa (20 tilat@ breéf) sidustu fimm arin hefur
verio ad medaltali um 5% og er su tala notud iikmiagunum hér. Efri morkin eru
svo midud vid 10%, en su tala er ekki fengin medindalegum adferdufrheldur

fremur byggd & peim pumalfingursreglum sem beié §armagnsmoérkudum.

2.3. Liftimi og lokavirdi

Ve

Ein af grundvallarforsendum i kostnadar-/abatagmgin er pad timabil sem
greiningin tekur til.  Sérstaklega hefur akvéroummdaramma ahrif a mat a
abatapeettinum pegar um er ad reeda framkvaemdir & \borjardgong, par sem
meginhluti kostnadar fellur til i upphafi en setlédrad abati verdi af notkun um
ofyrirsjaanlega framtid. | hlutarins edli liggud anannvirki eins og jardgéng geta haft
geysilangan liftima ef ekki koma til hamfarir afl¢dm nattiru eda manna. Hins
vegar vex ovissa framtidarspar i takti vid pad budangt er seilst fram i timann, og
pvi er almennt talid edlilegt ad setja timamorkosthadar-/abata greiningu og gera
heldur r4o fyrir tilteknu lokavirdi vid lok pessntabils sem greiningin tekur til.
Ymsar skodanir eru uppi um pann tima sem edlilegideleggja til grundvallar vid
kostnadar-/abatagreiningu & samgongumannvirkjurmadpar segja ad sinn sé siour i
landi hverju. Vegagerdin hefur til skamms tima ad@dvid 30 ar i mati a steerri

samgongumannvirkjum og verdur peirri venju fylgt.hé

par sem likur eru til ad jardgong til Vestmannaeyjani endast 6llu lengur en 30 ar
parf ad meta lokavirdi ganganna vid enda pess ilmaBoardman o.fl. (2001) setja
fram ymsar adferdir til pess ad sla mati & lokavadglifra mannvirkja en maela helst
med adferd sem kalla ma ,einfalda vorpun” (e. senpiojection). [ henni felst ad

hreinn abati a lokaari er lagdur til grundvallar ggrt rad fyrir ad hann haldist

stédugur eda vaxi med j6fnum hrada til eilifdarnonga pa meta navirt virdi slikrar

endalausrar radar abata med sama heetti og virdadéygra greidslurada er reiknad i
ffarmalafreedum. Ef vid skilgreinumnNB sem nettoabatann & lokaéri, sem

navirdisstudul pann sem notadur er i greiningurmigosem pann arlega voxt sem

2 Sem deemi ma nefna &fatens vegvesémoregi hefur midad vid 7% afvoxtunarstudul ogsértala
byggd a forsendum norska fjarmalaraduneytisinstrafis hafa midad studulinn vid 7-11% pegar meta
parf nyjar samgdnguleidir. Frakkar hafa notast84@, en bjddverjar vid 3% afvoxtunarstudul.
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vaenta ma um alla framtid er virdi (PV) pessa fraaibata a lokaari fundid med
jofnunni: NB
PV(NB)=——
=g
Sidan parf ad navirda pessa steerd fra lokaariatisths i dag a sama hatt og annan

kostnad og abata sem vid sdégu kemur.

2.4. Fjarmognun framkveemdar

Nedansjavargdng milli Heimaeyjar og meginlandsnidaer geysilega umfangsmiki®
verkefni og eftir pvi dyrt. Par af leidandi parfkid fjarmagn ad koma til i upphafi,
pvi edli mals samkveemt parf ad leggja ut i neemalastnad vid gbéngin adur en
nokkur &bati skapast af notkun peirra. Jardgan@a@dslandi hefur hingad til veri®
ffarmdgnud af hinu opinbera med einni undantekningem eru Hvalfjardargong.
Fyrirteekid Spolur ehf. fjarmagnadi gong undir Hy@® med erlendu og innlendu
lansfé, og hafa gangagjold stadid undir rekstrijagnagnskostnadi Hvalfjardarganga
ad Ollu leyti fra opnun peirra. EkkKi eru gangadjohnheimt i 6drum islenskum
jarogéngum heldur hefur bygging og rekstur peilfar@® verid kostad af rikissjéoi.
Forsenda fyrir sliku verkefni af halfu rikisins @ pjédhagslegur abati sé meiri af
jardgangagerd en 6drum mogulegum fjarfestingarkoshins opinbera a hverjum

tima.

Fréodlegt er ad lita til erlendra rannsokna & pj@dhegum ahrifum gangagerdar. Ein
su freegasta er skyrsla sem gerd var arid 1989 tnad@isog abata af byggingu
Ermasundsganga (Kay 0.fl.,1989). Utgangspunktti pwi sem par var sett fram ma

sjaitoflu2.1.
Tafla 2.1 Ardsemi og stefnumérkun
Einkaardsen
Jakveed Neikveed
. Jékveed Einkaframkveemd Opinber fjarmdgnun
Samfélags-
arosemi Leggjast gegn

Neikveed Adhafast ekki

framkveemd
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Hér er mat & einkaardsemi annars vegar, og pjofwggardosemi hins vegar, notad
til ad komast ad nidurstddu um skynsamlega tilhdigamkveemdarinnar. Séu likur &
aod bygging og rekstur ganganna verdi arosom fekstraradila jafnt sem pjédarhag
er mdgulegt ad af einkaframkvaemd geti ordid. Opiatadkomu ma réttlaeta med pvi
ad samfélagsleg ardsemi yrdi af gongum, pott telgipeim steedu ekki undir
ffarmégnun og rekstri. Sé hins vegar heetta & adf&dagsleg ardsemi yroi neikveaed,
pétt einkaardsemi veeri jakveed, leggja skyrsluhtéurtd ad stjornvold leggist gegn
byggingu ganga. Slikt geeti til ad mynda gerstygfging ganga tryggdi rekstraradila
peirra einhvers konar einokunaradstodu. Nidursskdaslunnar var st ad likur veeru
a ad groftur ganganna yroi ardsamur, jafnt fyranfkveemdaadila sem samfélagid i
heild, og meeltu peir pvi med einkaframkveemd pdtidteraeri fram ad einhver vafi
léki & jakveedri einkaardsemi. Sa vafi reyndist svodkum reistur. Umferd um
Ermasundsgéng vard minni og kostnadur meiri endriaidi gert rad fyrir auk pess
sem opnun ganganna drost nokkud, svo tap hefud @drekstri peirra. Eftir sem

aour var p6 umtalsverdur samfélagslegur abati gfjimgu Ermasundsganga.

Toflu 2.1 ma heimfaera upp a jardgangagerd & islapdinnig er ljost ad Hvalfjardar-
gong hafa reynst ardsom, baedi fyrir Spdl ehf. agfékgid i heild, og einkafram-
kveemd var pvi heppilegur kostur i pvi tilfelli.mlati pvi sem hér fer & eftir er gert rad
fyrir gjaldtoku til fjarmoégnunar, en eftir sem ader hugsanlegt ad hid opinbera komi
ad fjarmoégnun med einhverjum heetti, séu til pesseiodur samkveemt skilgreiningu

peirri sem sett er fram i toflu 2.1.

Akvedinn umframkostnadur er reyndar félginn i gjékdi. Kemur pad til af pvi ad
slikt gjald tekur mid af medalkostnadi af notkun, ekki jadarkostnadi, og i stérum
samgongumannvirkjum er medalkostnadur yfirleitt mi@erri en jadarkostnadur
vegna hins h4a fasta kostnadar vid slik mannvibii munu einstaklingar sem hefdu
abata umfram jadarkostnad af notkun ganganna skiwiéd ad fara um pau vegna
gangagjalda og notendaabati par med tapast. Imthedg umsysla gangagjalda er
einnig kostnadarsém (Brathen og Hervik, 1997, WI86). A méti kemur ad
innheimta og radstofun skattfjar felur einnig i sénframkostnad, baedi vegna
bjogunarahrifa skattheimtu og umsyslunnar sjélfraBrathen og Hervik (1997)
komast pannig ad peirri nidurstodou ad umframkosinadd einkafjarmégnun sé i

Noregi mjog apekkur umframkostnadi vid fjarmognuedrskattfé. Raunar ma aetla
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ad umframkostnadur vid gjaldtoku i Vestmannaeyjggdm yrdi hlutfallslega lagur
midad vid pad sem gengur og gerist i Noregi vegelkniframfara & sidustu arum sem

einfalda sjalfvirka gjaldtoku i jarogéngum.
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3. Eftirspurn eftir ferdum

Lykilpattur i mati a pjoohagslegum abata af byggirVestmannaeyjaganga er su
breyting sem yrdi & tidni og mynstri samgangnairBija og meginlandsins. Ymsum
aoferdum er beitt pegar meta skal slikar breytidggamgdngum, en hér verdur studst
vid fjorar: vidohorfskannanir, timavirdisadferdindggyngdaraflslikbn og stadtolu-
grundvallad mat. Adferdum pessum verdur beitt anminandi paetti og peaer bornar

saman.

Nuverandi samgongur vid Eyjar eru i stérum drattaed prennum heetti: Herjolfur
flytur félk og farpega milli Porlakshafnar og Vesirmaeyja, islandsflug heldur uppi
aeetlunarflugi milli Eyja og Reykjavikurflugvallarog loks bydur Flugfélag
Vestmannaeyja upp & aeetlunarferdir og leiguflugliriiyja og Bakkaflugvallar i
Landeyjum. Nokkrar breytingar hafa ordid & mynpggsarra samgangna hin sidustu

ar eins og sja ma a mynd 3.1.

Mynd 3.1 Farpegaflutningar til og fra Vestmannaeyjum 1997-2002

200000
180000 | O Med Herjolfi @ Flug:Reykjavik® Flug:Bakki
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0! ‘ ‘ ‘ ‘
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Heimild: Samgénguraduneytid (2003)

Sja ma ao flugfarpegum milli Reykjavikur og Eyjaurefeekkad mikid a timabilinu.
Helst pad i hendur vid tilkomu og 6ran voxt flugdlinEyja og Bakkaflugvallar, og
nokkra aukningu farpega med Herjolfi. A pessumatimefur einnig flugfargjald milli

Reykjavikur og Vestmannaeyja haekkad mikid og ma asdl pad sé baedi orsok og

16



afleiding feekkunar farpega a peirri leid. Heilgdidi farpega milli lands og Eyja
hefur po ekki tekid jafn stérstigum breytingum eanh hefur vaxid um 1,6% ad
medaltali & timabilinu 1997-2002.

3.1. Viohorfskannanir

Vidhorfskdnnunum er oft beitt vid mat & ahrifum sisdramkveemda, einkum &
frumstigi pegar kanna parf 4huga a tilteknum verkef. Deildar meiningar eru po
um gagnsemi peirra og areidanleika. Paer eru dgaueinfaldar i framkveemd og
gefa skyra nidurstédu, sé peim rétt beitt. A hidginn byggjast peer alfarid &
hugleegu mati folks a moégulegum breytingum a hegdnni, sem parf ekki endilega
ad vera i samreemi vid hvernig vidkomandi einstgidmbregdast svo vid i raun.
Einnig getur afstada svarenda til framkveemdannasiima litad svor peirra, viljandi
eda Oviljandi. Til ad mynda kunna peir sem fylgjaaru tilteknum samgoéngubotum
ad ykja abata sinn og notkun a viokomandi samgordgansér i lagi ef peir hafa
aveening af pvi ad svar peirra hafi ahrif a mogaeikiramkveemdum. PO eettu slikar
kannanir ad gefa einhverja visbendingu um ahugarédkveemdum, sér i lagi ef peer
eru skodadar i ljosi samanburdar & eldri kbnnungmegnd.

Sumarid 2003 gerdi Gallup konnun & ahuga Islendidgavegtengingu vid
Vestmannaeyjar. Patttakendur voru spurdir hvefstacari peir myndu nyta sér
jarogdng til Vestmanneyja, veeru pau til stadar.nnig§j var spurt um nudverandi

ferdationi til Eyja. Nidurstddur ur fyrrnefndu gpingunni ma sja i t6flu 3.1.

Tafla 3.1 Spurning: Hversu oft myndirdu notfaera pérVestmannaeyjagong

Aeetluo
Svor: medaltidni Fjoldi Hlutfall Vikmork
Aldrei 0 192 26,1 3,2
Sjaldnar en arlega 0,25 186 25,3 3,1
Einu sinni & ari 1 187 25,4 3,1
Tvisvar & ari 2 74 10,1 2,2
Prisvar eda oftar 4 97 13,2 2,4
Vegid medaltal 1,05

Reyndar hlj6ta medaltalsutreikningar Gt fra slikemidrum aetid ad verda évissu hadir,

pvi 6mogulegt er til ad mynda ad vita med vissurhwnstaklingur sem svarar
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»Sjaldnar en arlega“ hyggst fara til Eyja a tveggfa tiu ara fresti, og sama gildir um
pa sem svara ,prisvar eda oftar”. Ef gert erfsad ad peir sem svara ,sjaldnar en
arlega“ geri rao fyrir ganganotkun & fijogurra aesfi ad medaltali, og peir sem svara
.prisvar eda oftar* hyggist fara um gong fjorum reim a ari ad jafnadi, faest
medaltalid 1,05 ferdir & ari. Sé su nidurstadafagio & fiolda Islendinga, ad
Eyjamonnum fratéldum, og umreiknud i fidlda bilal@dg, midad vid tvo i bil og ad
hver ferd feli i sér akstur fram og til baka um gpwerdur nidurstadan su ad 814 bilar
faeru um gong daglega med Islendinga busetta & faaedinu. Vid péa télu myndu
sidan baetast Vestmannaeyingar og erlendir feroam&tik spa hlytur po ad teljast
ae0i bjartsyn i lj6si pess sem hér fer a eftir. nignber ad athuga ad samskonar
medaltalsutreikningar a svérum vid spurningunni bwe oft svarendur faeru nu til
Vestmannaeyja gafu nidurstodu sem ekki samrymisirtdum fjolda farpega milli
lands og Eyja pott sett veeru mjog varleg medalgijdir pa hépa sem svorudu
,Sjaldnar en arlega“ eda ,prisvar eda oftar‘. Amaaadferda er pvi porf til ad varpa

skyrara lj6si & mdgulega umferd um Vestmannaeyjggon

3.2. Mat med timavirdisadferd

Ef meta a breytingar a samgdongumynstri i kjolfamgangubdta ma nota mat a
jafngildistimavirdi. Slikt mat byggir a peirri feendu ad astaeda pess ad einstaklingar
nyta mismunandi tegundir samgangna til ad komasilldstada sé ad peir virda tima
sinn olikt. Sem daemi ma nefna ad pad tekur a@adafstyttri tima ad fljuga en aka
landshluta a milli, en a hinn boginn er beinn kadur vid flug oftast haerri en
aksturskostnadur. bvi méa gera rad fyrir ad pein sgda timasparnad af flugi milli
stada meira en pann umframkostnad sem leggja pagdr flug er valio i stad aksturs
fljugi, en hinir sem telja ekki svara kostnadi aéna pann timasparnad sem flug i
stad aksturs milli stada hefur i for med sér akdure Formleg leid til ad kanna petta
er ad skilgreina fall heildarkostnadar vid ferdli&kinn afangastad pannig:
HK=p+vt

Hér stendur HK fyrir heildarkostnad, v taknar tinmévviokomandi einstaklings, t
stendur fyrir pann tima sem verdin tekur og p talkarman kostnad, t.d. verd farmida
eda aksturskostnad. Pegar bornir skulu saman menai ferdamatar eru
skilgreindar jofnur fyrir hvern ferdamata fyrir sigpennan héatt:

HKi=p;+vti , i=1,2, ...,1
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par sem | er fj6ldi ferdamata. Sidan ma gera yé&é 40 hver einstaklingur leitist vio
ao lagmarka heildarkostnad vio ferd sina, p.ei palpn ferdamata sem gefur honum

laegst gildi &HK. A mynd litur petta pannig Gt:

Mynd 3.2 Ferlar heildarkostnadar vegna flugs og vegp aksturs sem fall af timavirdi

HK 4

p flug

P bir.

A mynd 3.2 mé sja ferla heildarkostnaddi, vid flug annars vegar og akstur hins
vegar sem fall af timavirdinu. Timinn sem ferdin tekur reedur hallatolu ferlane,
skurdpunktur vid I6drétta asinn raedst af 6orum hka@dit Haerri skurdpunktur ferils
heildarkostnadar flugs vid l6drétta asinn og lad@tilatala hans heldur en raunin er
med feril heildarkostnadar aksturs endurspeglar fésteedur sem gilda a lengri
leidum milli stada & Islandi, p.e. ad dyrara eflgffja en aka, en & moti kemur ad timi
sparast vio flug. Skurdpunktur ferlanngs, markar pad timavirdi sem gerir
heildarkostnad jafnan, hvort sem ferdast er fldteieda ekid, og nefnist
jafngildistimavirdi.  Peir einstaklingar sem virdéma sinn minn env, munu
vaentanlega kjosa ad aka, en peir sem hafa heeawitéinen sem nemug kjosa flug.
Breyting a breytum jafnanng, t edap, hlidra ferlunum eda breyta halla peirra og par

med faerist skurdpunktur peirra, og jafngildistinméid, til.
Eins og sja ma a mynd 3.1 hefur samgéngumynstrii lahds og Eyja breyst

toluvert hin sidustu ar og ma leida ad pvi likurdaéeedan sé breytingar a kostnadi vid

notkun hinna ymsu samgonguleida. Af pvi ma dra@alpktun ad stadkveemd milli
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ferdamata sé mikil, ad minnsta kosti & pvi kostriaidasem hér um raedir. bPvi ma
eetla ad peer breytingar sem verda a ferdakostnadkjolfar byggingar

Vestmannaeyjaganga muni breyta mikid samgodngumigostr Ein forsenda
gangabyggingar er ad siglingar Herjolfs leggistoaf ad steerstur hluti naverandi
flugfarpega milli lands og Eyja aki til og frA metandinu eftur tilkomu ganga.
Forvitnilegt er ad skoda nidurstédur utreikningankaeemt timavirdisadferoum og

athuga hvernig paer samrymast pessari forsendu.
I toflu 3.2 ma sja samanburd & heildarkostnadi djég samgonguleida milli

Reykjavikur og Eyja: Herjolfi, flugi til Reykjaviku med Iislandsflugi, flugi &
Bakkaflugvoll med Flugfélagi Vestmannaeyja og akstn gong.

Tafla 3.2 Samanburdur a heildarkostnadi fjogurra sangdnguleida milli Reykjavikur og Eyja

Herjolfur Bakki Reykjv.flug Gong
Timalengd, min. 250 150 110 120
Kostnadur
Bein gjold 2550 1900 5700 1250
Aksturskostn. 0 0 0 0
Samtals 2550 1900 5700 1250
Jafna HK 3159+250v  3220+150v 5730+110v  2773+120v

Séu jofnur heildarkostnadar bornar saman sést a@plnktur ferla heildarkostnadar
fyrir Herjolf og flug & Bakka vid lodrétta as (p.emned v=0) eru heerri en ferils
heildarkostnadar ferda um goéng. Einnig er halatBirrnefndra ferla heerri en
hallatala gangaferils, og par med skera peir h&kin éMed 6drum ordum verdur eetid
dyrara ad sigla med Herjélfi eda fljiga & Bakkadoelen aka um gobng, 6haod
timavirdi ferdalangsins. Pvi gefur adferd timaigrpa nidurstodu hér ad pessar tveer
samgonguleidir muni leggjast af. Samanburd auferheildarkostnadar ma sja a
mynd 3.3.
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Mynd 3.3 Samanburdur & ferlum heildarkostnadar

HK a HK Herjélfur
Hk flug Bakki
HK gong
1 Hk flug Rvik
1
/ |
I
1
p flug 1
1
1
}
P bitr. :
1
I
1
! o
Y
V=17.760

Reiknad jafngildistimavirdi fyrir flug til Reykjakiur og akstur um géng er 17.760
kr/klst. sem telja ma mjog hatt og pvi ma dragaly&tun ad sarafair kjosi ad fljuga
fremur en aka gong. Par af leidandi muni aeetlluarimilli Reykjavikur og
Vestmannaeyja leggjast af, ad ofangreindum forsengefnum. Pé ber ad geta pess
ad hugsanlega muni einhverjir ekki vilja aka goog,eetla ma ad pad félk verdi ad
ferdast flugleidis milli lands og Eyja, til deemis et leiguflugi til og fra
Bakkaflugvelli. Megin nidurstada samanburdar ddaekostnadi midad vid timavirdi
er pa ad allur porri umferdar folks milli Vestmaeygm og meginlandsins muni fara i

gegn um gong, seéu pau til stadar.

3.3. Eftirspurn islenskra einstaklinga

Auk pess sem gera ma rad fyrir ad samgdéngumynastliteyja og lands breytist med
tilkomu ganga eru likur & ad magn umferdar muniastikmed styttingu ferdatima
og/eda leekkun ferdakostnadar. Mat & slikum brgytim verdur avallt mikilli évissu
h&d og parf pvi ad taka télum metnum a pann had fyr@vara. Edlilegt ma telja ad
skipta umferd einstaklinga til og fra Eyjum i tvénannars vegar ferdir islendinga og
hins vegar ferdir erlendra ferdamanna, par sem udkidikar forsendur hlj6ta ad

liggja til grundvallar mati a ferdahegoun pessédpa.
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Hvad Islendinga vardar er rétt ad beita jofnum himdathugunum & stadtélum og
pyngdarafislikani til ad leitast vid ad sla matindagn ferda peirra til og fra
Vestmannaeyjum. I oktober 2002 framkveemdi Vegadgeréimfangsmikla
umferdarkdnnun i Hvalfjardargéngum, par sem vegidie voru stédvadir og spurdir
ymissa spurninga, par & medal um upphafs- og atéamgderdar. Ahugavert er ad
skoda ymsar nidurstédur Gr pessari konnun. | t8fli ma sja umferdarmagn milli
nokkurra stada/sveeda a Vesturlandi annars vegabfudborgarsveedis, Sudurnesja
0og Sudurlands hins vegar. Skammstofunin adu stehdir arsdagsumferd, eda

medalumferd & dag yfir allt arid.

Tafla 3.3 Nidurstédur ar umferdarkénnun i Hvalfjard argdngum

Metin adu til/fra Adu m.v.

svaedi 1,2,23,24  ibuafjoldi 2002buafjdlda Eyja
Akranes 1376 5595 1089
Borgarnes 452 1767 1132
Sneefellsnes 308 4139 329

Sveedi 1 er Hofudborgarsvaedid

Sveedi 2 er Kjésarhreppur ad Hvalfjardarbotni
Sveedi 23 er Sudurla
Sveedi 24 er Sudurn

Heimild: Vegagerdin (2003)

Af pessum télum ma draga alyktanir um ytri mork esnferdarmagns sem veenta
ma eftir tilkomu Vestmannaeyjaganga. Oliklegt mgatad umferd til og fra Eyjum til
hins péttbyla sudvesturhorns verdi meiri en umigili Akraness og pessa sveedis,
par sem vegalengdir milli pungamidju pessa svee@i¥@stmannaeyja yrou rimlega
tvofalt lengri, auk pess sem nokkru feerri bua ithfeginaeyjum en a Akranesi. Hins
vegar ma telja oll likindi til ad umferd milli lasdog Eyja yrdi 6llu meiri en hidn er nu
milli Sneefellsness og hinna fjibgurra sveeda senfad greinir. Kemur par prennt til:

| fyrsta lagi yrai ollu styttra ad fara milli Vesemnaeyja og péttbylis & sudvestur
horni en raunin er med fijarleegdir fra Sneefellsnedi. 68ru lagi eru iblar i
Vestmannaeyjum nokkru fleiri en ibGar Sneefellsneds.pridja lagi hafa ibuar
Sneefellsness i 6nnur hds ad venda en ad fara ifjghdargéng, svo sem til
Borgarness eda nordour um heidar, en 6ll umferdadkja til og fra Eyjum mun fara
um gong. Sé ferdafjoldi milli péttbyliskjarna/svaeé Vesturlandi og sudvesturhorns

umreiknadur midad vid félksfiblda i Vestmannaeyjeims og sja ma i toflu 3.3 er
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pannig haegt ad gera rad fyrir ad daglegur ferddifjililli Vestmannaeyja og lands
verdi i grofum drattum a bilinu 330-1.100 bilaragd

3.4. Mat med togkraftalikani

Enn dnnur adferd vio mat & breytingum a umferdnaegamgongubdta er fengin ad
lani Ur edlisfreedi og kallast hun a ensku “grawitpdels” sem Utleggja meetti sem
JLogkraftalikon“. Pa er magn umferdar milli tveggptada skilgreint sem fall af
ibuafjolda peirra (eda bifreidaeign), og fjarleeg@dea ferdakostnadar. ibaafjoldinn
myndar hér addrattarkrafta milli stadanna tveggjafjarleegd og/eda ferdakostnadur
frahrindikrafta. bessu likani er oft stillt upprivég®:

_aRPp

==
Hér taknar Pi og Pj iblafjdlda stadanna tveggjastehdur fyrir fjarlaeegd eda

ferdakostnadar, b er veldisstiki sem akvardar frélikraft d, oga er stiki sem

notadur er til ad kvarda likanid. Pau virdast irsmd drattum gefa nokkud

skynsamlega nidurstddu um samband fjarleegdar/fesbaidar og tioni ferda, se
peim rétt beitt. Vandinn vid notkun slikra likaliggur fyrst og fremst i pvi ad meta
stikana tvo sem &akvarda styrk frahrindikraftsins kygroa likanid. Pad er oft gert
med adfallsgreiningu ef naegileg gogn liggja fyen, par sem slik gogn liggja ekki &
lausu i peim vanda sem hér er fjallad um, var bifugdpad rad ad nota stadtdlur og

reynslu annarra pjoda til ad kvarda einfalt toglatifan.

[ tilfelli Vestmannaeyjaganga potti rétt ad notasd heildarkostnad ferdar sem
meelikvarda & frahrindikrafta, og er hann pa skigtar sem summa
aksturskostnadar, beinna utgjalda (fargjalds edmagjalda) og magfeldis ferdatima
og timavirdis. Vid akvordun veldisvisis pess semour styrk frahrindikrafta var
notast vid reynslutblu fra Svipj6éd, en par hafa memetid stika veldisvisisins 2,7
fyrir fjarlaegdir & bilinu 20-250 km. Likanid vaidan kvardad med pvi ad setja inn i
pad gogn um tidni ferda milli lands og Eyja, addfegnum ferdum erlendra
ferdamanna, sem rétt potti ad meta sér eins og s&aur vikid ad. Med pessum
stikum, og utreiknadri hlutfallsbreytingu a heildastnadi ferdar, gaf likanido pa

nidurstoédu ad umferd islendinga til og fra Vestmeaeyjum geeti aukist um hér um bil

3 Daemi um pessa framsetningu og adrar gerdir togfieina ma finna i Ortdzar og Willumsen (1994,
kafli 5.3)
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200% vid tilkomu ganga, p.e. prefaldast. Sé swmsidda framreiknud midad vid
aukningu mannfjélda til arsins 2010 méa gera rad B teeplega 400.000 islendingar
feeru um gongin pad ar. Umreikningur pess fj6lda iyEinkabila midad vid 2 i bil
gefur umferd sem nemur 544 bifreidum a dag. Péwead setla ad hluti einstaklinga
notist vid aeetlunarferdir milli lands og Eyja. Sarbardur & gbégnum Ur
umferdarkénnun Vegagerdarinnar i Hvalfjardargéngurg upplysingum fra
sérleyfishafa asetlunarferda milli Akraness og Rayijur bendir til pess ad um pad
bil 3% einstaklinga sem fara par & milli ferdist dnéangferdabilum. Verdi
ferdamynstur islendinga med likum haetti ma setlaédum bil 11.900 manns ferdist
ario 2010 med langferdabifreid til eda fra Eyjum, @p.b. 385.000 kjosi ad aka i
einkabifreid a milli. Sé su tala umreiknud i fjél@ila & dag verdur nidurstadan su ad
527 einkabilar munu fara med islendinga um géngijieha arid 2010.

3.5. Eftirspurn erlendra ferdamanna

Ferdapjonusta er vaxandi atvinnuvegur a Islandiaemefur erlendum ferdménnum
fiolgad hratt seinustu aratugina. Hluti pessaustra erlendra ferdamanna hefur lagt
leid sina til Vestmannaeyja en poé telja fagadildierndapjénustu ad hinar strjalu
samgongur vid Eyjarnar hafi hamlandi ahrif a fjolmdamanna sem pangad fer.
Kemur pad til af prennu: [ fyrsta lagi feelir hasstnadur vid ferdir til Vestmannaeyja
frA. Auk pess neydast peir sem dvelja vilja lengarérfaa klukkutima i Heimaey
oftast til pess ad eiga par naeturstad, sem hertegum illa. | pridja lagi dregur
ovissa um flugfeerd vegna tidra fratafa i flugi tlga peirra sem ferdast vildu pa

leidina.

Vestmannaeyjar hafa margt til brunns ad bera ffgil®damenn hvad nattarufar,
pjonustu og afpreyingu vardar. | skyrslu Ferdaméda islands um
ferdapjonustusveedi segir: ,Moguleikar Vestmannaggifelast fyrst og fremst i pvi
sérstaka samspili mannlifs og nattaru sem parreta saekja ferdamenn i ad upplifa
pessi tengsl og pad mun &fram hvetja pa til ad @&jarnar heim.” (Ferdamalarad
islands, 2002a, bls. 24). Vist er ad hid nana pérbgggdar, eldstvdva og sjavar er
einstakt & islandi og pott vidar veeri leitad. msbskyrslu er bent & ad 6ll pjonusta
sem ferdamenn kunni ad parfnast til lengri eda skartima hafi verid byggo upp a
Heimaey og sé vel i stakk buin til ad taka vidrflgidskiptavinum. 2 hoétel og fioldi
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gistiheimila bjéda upp a gistirymi fyrir ramlega@@anns, auk pess sem tjaldsteedi er
a eynni. Fjolbreytt afpreying er i bodi, til ad nda er 18 holu golfvollur i Gtjadri
Vestmannaeyjabeejar, bodid er upp & sjostangavesd@dunarferdir & batum og
utsynisflug, auk pess sem skoda ma mynjar og sgningn eldgosio 1973
(Ferdamalarad Islands, 2002a). Er talid ad yfarmatimann starfi um 150 manns

vid ferdapjonustu i Eyjum.

Gera m4 rad fyrir ad ferdamannastraumur til Vestmagja stéraukist i kjolfar
vegtengingar. Med gdéngum yrdi Heimaey i heppildanileegd fyrir styttri ferdir af

hofudborgarsveedinu, en fram ad pessu hefur vém®gulegt ad bjéda upp a slikar
ferdir vegna strjalla samgangna milli lands og EyjaAuk heldur veeru

Vestmannaeyjar i paegilegri fjarlaegd fra hringveginug laegju pvi vel vid fyrir pann
sivaxandi hop ferdamanna sem kys ad leigja sém €ifjieid og ferdast a eigin spytur
um landid. Ofan a beetist ad Sudurland er nu pggott af ferdaménnum og na
meetti fram samlegdarahrifum med pvi ad tengja safaadir til Eyja og annarra
ferdamannastada & sveedinu. Pessu til stuoningbemda & ad i nylegri skyrslu
nefndu ymsir ferdapjonustuadilar ad skortur veerffareyingu fyrir ferdamenn a
Sudurlandi en  aftur & moti veeri meira um deegradigir ferdafolk i

Vestmannaeyjum (Ferdamalarad islands, 2002a).fld &4 ma sja nidurstédur Gr
kébnnun sem gerd var & vegum Ferdamalarads arin-2002 hja erlendum

ferdamonnum vid brottfor af landinu.

Tafla 3.4 Kénnun Ferdamalarads 2001-2002

Vetur Sumar Vegid Metinn
Ferdamannastadur Hlufall Hlutfall medaltal  heildarfjéld
Geysir 88,9 81,4 83,9 255.241
Vik 23,1 51,6 42,1 128.077
Landmannalaugar 10,4 32 24,8 75.447
Vestmannaeyjar 3,8 8 6,6 20.079
Sneefellsnes 14,5 29,4 24.4 74.331
Heildarfjoldi adspurdra 1829 2382

Heimild: Ferdamalarad islands (20 og Gtreikningar skyrsluhéfunda

Eins og sja méa standa Vestmannaeyjar langt ad fiakim st6dunum hvad fjélda
ferdamanna vardar. Seéu fyrir hendi veruleg sandeg#if, t.d. af tengingu ferda til

Eyja vid ferdir til Geysis, ma sja ad eiga meettn\ogeysilegri aukningu ferdamanna
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til Vestmannaeyja. Jafnvel poétt ekki sé litio glikra ahrifa og pess i stad horft &
afangastad & bord vio Sneefellsnes, sem ad morguelegsambaerilegur afangastadur
hvad fjarleegd fr& hofudborgarsveedinu og néattarufaardar, ma eetla ad
ferdamannastraumur til Eyja muni nélega fjorfaldast vegtenging kemur til
skjalanna. Er pa gert rad fyrir ad 25% erlendr@ddsmanna sem hingad koma leggi
leid sina um gongin. Ma varlega asetla ad um phd@®»B0.000 ferdamenn hefdu
komid a ofangreindu timabili til Vestmannaeyjamde eda styttri ferdir, veeru géng
til stadar. Auk heldur hefur straumur erlendradnanna til islands vaxi® um rdm
7% & ari sidustu tiu ar og haldi slikur voxtur afrena gera rad fyrir ad ferdum til
Eyja myndi fj6lga i liku hlutfalli. Meetti pa til@&mynda gera rad fyrir ad um pad bil
90-95.000 erlendir ferdamenn legdu leid sina téteannaeyja ario 2010.

Tvenns konar ahrif ma eetla ad yrou af aukningu derdnerlendra ferdamanna til
Vestmannaeyja. Annars vegar verdur stridari strauierdafolks til pess ad fjdlga
feroum um gongin og auka par med rekstrartekjurrfpei Hins vegar aukast tekjur
Vestmannaeyinga af ferdaionadi hlutfallslega viBraongu ferdafolks. P6 ber ad taka
tillit til pess ad hér verdur vaentanlega ekki ureiha aukningu a landsvisu ad reeda,
heldur yrdi verulegur hluti tekjuaukningar af pesswdldum i Vestmannaeyjum

tilfeersla fra ferdamannaionadi & meginlandinu.

3.6. Eftirspurn vegna voruflutninga

Margt bendir til pess ad voruflutningar muni adutd@rou leyti fara um gong ef af
byggingu peirra verdur. | dag fara flutningar arurd ad langmestu leyti fram
sjoleidis pott eitthvad magn vara, svo og postari fil og fr& Eyjum med flugi.

Voruflutningar til Eyja fara baedi fram med flutnagkipum og med Herjolfi, en
flutningar fra Eyjum svo til eingbngu med frystipkim. Af viotdlum vid sérfréda

adila hja flutningafyrirteekjum ma rdda ad ekki séyinga ad veenta a flutningum fra
Vestmannaeyjum pott gong komi til skjala. Hins aetpldu peir liklegt ad lunginn af
voruflutningum til Vestmannaeyja feeri landleiding om gong, veeru pau til stadar.

pvi til vidbotar ma gera rad fyrir ad fiskutflutgar fra Hofn i Hornafirdi, sem nu er
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ekid alla leid til Reykjavikur, myndi fara um Vestmaeyjahofii. i téflu 3.4 ma sja

flutninga til og fra Vestmannaeyjum a sidustu arum.

Tafla 3.5 Flutningar til og fra Vestmannaeyjum a sdustu arum

Heildarfj./ar  Fj. bila 4 dag Heildarpyngd byngd & dag

Meadalfjoldi flutningabila m. Herjélfi 1997-2002 2804 7,7 16.825 46,1
Flutningar m. flugi, tonn (medaltal '96-'01) 171 0,5

Flutningar skip til Eyja arid 2001 34.688 95,0
Flutningar, skip fra Eyjum &rid 2001 91.637 251,1
Flutningar, skip fr& H6fn arid 2001 11.236 30,8
Samtals 154.558 423
Par af flutningar sem feeru um géng 62.921 172

Hér er gert rad fyrir ad um fjortiu prosent flutgantil og fra Vestmannaeyjum fari um
Vestmannaeyjagong, p.e. allir peir flutningar saimfara fram med Herjolfi og flugi,

ad vidbeettum sjoflutningum til Vestmannaeyja odufitingi sjavarafurda fra Hofn.

3.7. Heildareftirspurn

Til ad sla mati & heildarmagn umferdar um Vestmagjayogn er naudsynlegt ad
umbreyta metnum fjélda peirra erlendu ferdamannaisdgndinga sem kjosa ad
ferdast med langferdabifreidum yfir i fjélda slikvdreida. Einnig parf ad asetla hvad
metid magn voruflutninga pydir i fjolda flutningditsida. Ymsir adilar, til ad mynda
Vegageradin, hafa studst vid téluna 6 tonn af vofynr hvern flutningabil til ad f&
gréfa hugmynd um samband milli magns fluttra vagdjolda vorubifreida. Sé pessi
nalgun notud ma gera rad fyrir ad til ad flytja 1ftihn & dag purfi um pad bil 29
storar bifreidar. Atla ma ad voruflutningar aukjsint og pétt i fyrirsjdanlegri
framtid og aukningin endurspegli annars vegar fiilkgun og hins vegar aukin
umsvif einstaklinga og atvinnurekstrar med aukimagsaeld. Edlilegt ma pvi telja ad
nota heildarhagvoxt & islandi sem stadgengilsnfgiil aukningu & voruflutningum.
Hagvoxtur undanfarinna tuttugu ara hefur verio uba ari. Vaxi voruflutningar i
likum takti neestu aratugina ma gera rad fyrir adv8Euflutningabifreidar fari um

gong daglega arid 2010.

* Samtal vid Ragnar bér Jonsson, forstédumann figastyringar, og J6hann bPér Jénsson,
forstédumann markadsdeildar hja Eimskip ehf.
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Auk voruflutninga mun umferd stérra folksflutningabida verda tdluverd um
Vestmannaeyjagbng. Hér ad framan var asetlad ad filendra ferdamanna til
Vestmannaeyja ario 2010 geeti ordid a bilinu 90-98.8rid 2010. Ferdamati erlendra
ferdamanna hefur breyst nokkud ort & pann veg fiitdieiri kjosa ad leigja bil
fremur en treysta a hopferdir, og telja fagadilér ekki sé fjarri lagi ad hlutfall
bilaleigubila sem ferdamata verdi ad minnsta k8% ario 2010. Samkvaemt pvi
feeru & bilinu 45-47.500 erlendir ferdamenn med fewdg@bilum til Eyja pad ar.
Einnig ma gera rad fyrir ad um pad bil 3% islendirsgm til Eyja fara kjosi ad ferdast
med langferdabilum, og midad vid uUtreikninga hérfednan geetu pad ordid um
11.900 manns arid 2010. Erfitt er ad segja af egxkwi til um hvad pessi fjoldi pydir
i fiolda stérra folksflutningabifreida, en ferdapjdstuadilar telja ekki fraleitt ad mida
vid téluna 20 farpegar & hvern langferdabil. Sasakt pvi ma eetla ad teeplega 3000
langferdabilar feeru um gong milli lands og Eyjadar2010, eda 8 storar

folksflutningabifreidar a dag.

Hér ad framan kom fram ad umferd islendinga & difilken geeti numid 527
bifreidum a dag um gong arid 2010. Vid petta btdias erlendu ferdamenn sem til
Vestmannaeyja fara a bilaleigubifreioum, sem o@sétu a bilinu 45-47.500 petta
sama ar. Seé sa fjoldi umreiknadur yfir i fijolddréida & dag geeti heildarfjoldi
félksbila um Vestmannaeyjagong arid 2010 ordid 591téflu 3.6 ma sja mat &
umferd um Vestmannaeyjagdng a opnunarari, 2018uadurlidun hennar.

Tafla 3.6 Medalumferd & dag um Vestmannaeyjagtng & 2010

ADU ADU
Einkabilar Folksflutningabilar
-Islendingar 527 -Islendingar 2
-Erlendir feroamenn 64 -Erlendir feroamen 6
Voruflutningabilar 35
Samtals einkabilar 591 Samtals stérir bilar 43

Gera ma rad fyrir ad umferd aukist i mismunandtitakn goéngin eftir pvi hvada
notendahopur & i hlut. Vid spa & aukningu umfeiskendinga & folksbilum er vid
haefi ad mida vid umferdarspd Vegagerdarinnar, serim tad fyrir ad jafnt og pétt
dragi ar aukningu umferdar eftir pvi sem timar lidafidara er ad spa um aukningu &

umferd erlendra ferdamanna. EKkki naegir ad gerafyad fastri aukningu af likri
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steerd og verido hefur undanfarin ar, pvi koma hlyadr pvi ad mettun verdi med
einhverjum heetti, a islenskum ferdamannamarkadi &da/estmannaeyjum.

Landfreedilegar takmarkanir hljoti pannig ad setj@ldh ferdamanna einhverjar
skordur og pvi er ekki fraleitt ad setla ad voxendimanna muni fara minnkandi eftir
pvi sem a 21. oldina lidur.
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4. Rekstur Vestmannaeyjaganga

4.1. Rekstrarkostnadur

Eftir opnun ganganna kemur til rekstrarkostnadugneegjaldtdku, eftirlits, umsyslu
fjar, vidhalds og fleira pess héattar. Vid mat ikwwin kostnadi er neerteekast ad lita til
Hvalfjardarganga og reynslu Spalar ehf. af rekgeirra. Atla ma ad sumir
kostnadarlidir verdi svipadir ad steerd i rekstsgaea tveggja ganga, adrir verdi steerri

i rekstri Vestmannaeyjaganga, en enn adrir jaftaegli, eins og vikid verdur ad.

I samgongumannvirkjum sem fjarmognud eru med djkldt skapast talsverdur
kostnadur af innheimtu og umsyslu notendagjaldannig vinna 8 starfsmenn Spalar
vid innheimtu i Hvalfjardargbngum, auk pess semaaeth ad um pad bil halft
skrifstofustarf fylgi umsyslu launa pessara stadema og 6dru sem peim tengist.
Alls eru storf hja Speli ehf. 12 talsins, svo ljG@st ad meiri hluti peirra sem hja
fyrirteekinu vinna starfa vio innheimtu gjalda. bér ad geta pess ad peir sem a vakt
eru vio innheimtu hverju sinni hafa einnig med hamd eftirlit med ymsum

Oryggispattum ganganna.

Sidustu ar hafa rutt sér til rams sjalfvirk gjalkisderfi fyrir samgéngumannvirki. Er
pa greitt med veglyklum, sérstokum kortum eda ailmiem greidslukortum. Slikt
fyrirkomulag hentar sérstaklega vel par sem umggrdiltlulega strjal, og mé telja
allar likur & pvi ad kerfi af pvi tagi yrdi sett up Vestmannaeyjagongum. A pann
hatt ma minnka storlega pann mannafla sem naudpynkr rekstri ganga. Eftirlit
med Oryggis- og viovorunarkerfum yrdi pa ad leysednddrum haetti, en aetla ma ad
tiltblulega heegt sé um vik ad sameina slikt annabriyggispjonustu i
Vestmannaeyjabee vegna stadsetningar sydri gangamsinsem yrdi nanast i Utjadri
baejarins. Pvi ma gera rad fyrir ad fjoldi starid rekstur ganga yrdi um pad bil 3-4

starfsigildi.
Steersti Gtgjaldaliour i rekstrarreikningi Spalarf. ereikningsario 2002-2003 var

tryggingar. Nanast tilokad er ad spa um hvaddinyggiogjold myndu verda i tilfelli

Vestmannaeyjaganga, en par sem gera ma rad fytnyggingaridgjold aukist med
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lengd ganga, en pé minna en hlutfallslega, ver@ambtast vid nalega tvofold idgjold

Spalar vegna Hvalfjardarganga.

Viohald Vestmannaeyjaganga verdur veentanlega kdateamara en vidhald
Hvalfjardarganga, einfaldlega vegna pess ad unalreingri vegalengd er ad reeda.
PO vegur & moti ad umferd um Eyjagéng verdur adniikmun minni en umferd um
Hvalfjardargong. Pvi m& buast vid ad slit & vedpdrdi ganganna verdi ad sama
skapi minna, en samkveemt upplysingum fra Speli @hfjert rad fyrir ad endurnyja
purfi slittag Hvalfjardarganga & 6-7 ara frestiiniig parf ad halda vid loftreesti- og
Oryggisbunadi og er par sdmu sdgu ad segja; leidadpvi likur ad kostnadur vid
slikt verdi hlutfallslega minni en er hja Speli ghfeedi vegna minni umferdar og sakir
pess ad hluti sliks bunadar er 6hadur lengd gan@a. pvi gert rdd fyrir ad
vidhaldskostnadur Vestmannaeyjaganga verdi um paddbalt haerri en raunin hefur

verid i tilfelli Hvalfjardarganga.

A0 lokum parf ad reikna med orkukostnadi vegna desfis, lysingar og
loftreestikerfis i gobngum. Vegur kostnadur vegndirgar vatns ar gbngunum par
pyngst. Naer mogulegt er ad spa fyrir um hverskillhgtraumur vatns i gongin ar
berginu umhverfis verdur, en pd hlytur ad vera egal asetlad ad hann verdi ad
minnsta kosti prefalt meiri en upps6tfnun vatns ialjardargbngum, par sem
adsteedur reyndust med besta moti. Aftur & motigeia rad fyrir ad lysing og
loftraesting taki hlutfallslega minni orku i Vestnmaeyjum en i Hvalfirdi, pvi slikum
banadi ma styra i samraemi vid magn umferdar. Aegsfbentu Spalarmenn a ad
kostnadur peirra vegna raforku hefdi farid laekkaadiraungildi hin sidustu ar. |
heildina liggur po beinast vid ad gera rad fyrir raforkukostnadur verdi hér um bil

prefalt heerri i Vestmannaeyjagongum en i Hvalfirdi.
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Mat & arlegum rekstrarkostnadi Vestmannaeyjagargajani toflu 4.1.

Tafla 4.1 Rekstrarkostnadur Vestmannaeyjaganga

Rekstrarlidur mill.kr. & ari
Starfsfélk og stjérnun 45
Rafmagn 35
Tryggingar 120
Vidhald og eftirlit 50
Samtals 250

Heimild: Spolur ehf., arseikningur og Gtreikningkyrsluhdfunda

Eins og sja ma er aeetladur rekstrarkostnadur gaggstarfsemi peim tengdri 250
milljonir kréna a ari. Gert er rad fyrir ad kosthainn haldist 6breyttur ad raunvirdi i

stérum drattum & pvi timabili sem greiningin teklr

4.2. Tekjur

Gert er rad fyrir ad notendur Vestmannaeyjagangai meida fyrir notkun sina med
svipudum heetti og i Hvalfjardargdbngum. Upphaedraldfalda verdur ad sjalfsdgou a
valdi rekstraradila, en i pjédhagslegu tilliti varéheginahrif hennar a eftirspurn, p.e.
fiolda ferda um gongin, par sem gjoldin sjalf ervaun tilfeersla milli notanda og

frambj6édanda, par sem abati eins er forn annars.

Vid mat a liklegri upphaed gangagjalda er annarawvégegt ad lita til Noregs, par
sem mikil reynsla er komin & gjaldtoku i gdngum dewsa af ferjutengingar, og hins
vegar til Hvalfjardarganga. | Noregi hefur veridtad st vidmidunarregla, par sem
gong hafa tekid vid af ferju, ad gangagjald sé @nmdtit (og i 6llu falli ekki haerra) og

fargjold i ferjuna sem gongin leysa af hdlmi. $égi er studst vio pessa reglu par
sem einkafyrirtaeki hafa komid ad fjarmdgnun gangafa pa gangagjéldin runnid ad
mestu leyti til einkafyrirtaekisins. Sé midad vidtfullorona farpega og bifreid med
Herjdlfi, par sem fargjald einstaklings er 1.700 &g adrar 1.700 kr. parf ad greida
fyrir bifreidina, ma sja ad gangagjald samkveemtskorreglunni yrdi um pad bil

2.500 kr. med virdisaukaskatti. Samanburdur vicalffjardargong gefur svipada

nidurstdou. Par greida vegfarendur a einkabil @.KO fyrir ad fara um teeplega 6

km. I6ng gong, svo ekki getur talist 6edlilegt gald fyrir akstur um 18 km. I6ng
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gong sé a bilinu 2.000-3.000 kr. Verdur pvi studdtupphaedina 2.500 kr. med VSK
sem vidmidunarupphaed gangagjalds fyrir einkabifeid Vestmannaeyjagéngum.
Med sama haetti og storir bilar greida prefalt gfélitsbila i Hvalfjardargongum (og
peir steerstu raunar teeplega fjorfalt gjald) ma igird@etla ad gjald fyrir stéra bila i
Vestmannaeyjagongum yrdi 7.500 kr. m. VSK. Umfbif@jola er éverulegur hluti
heildarumferdar um Hvalfjardargong, og veenta maada verdi upp a teningnum
milli lands og Eyja. PO er sjélfsagt ad aeetla dyjalyrir bifhjol um
Vestmannaeyjagdng, og sé midad vido ad margfalddgijea Spalar med 2,5 & sama
hatt og hér hefur verid gert fyrir stérar og litlaifreidar ma gera rad fyrir ad gjald
fyrir bifhjél yrai 1.200 kr.

Midad vid framangreindar upphaedir og pa spa semehéett fram um umferd ma
gera rad fyrir ad tekjur vegna gangagjalda a oprarnganga verdi pser sem sja ma i
toflu 4.2.

Tafla 4.2 Veentar tekjur vegna Vestmannaeyjaganga apnunarari

Tegund umferdar ADU Gangagjald Heildartekjur
Litlir bilar 591 2.500 539.390.192
Storir bilar 43 7.500 117.743.979
Samtals 634 657.134.171

Hér eru tekjur af gangagjoldum reiknadar med vaodlaskatti, pott hann renni ekki
til rekstraradila ganganna heldur rikissjods. Asteeer st adferdafraedi sem hér er
beitt og byggist a greidsluvilja neytenda. Su wgephsem neytendur veeru tilbunir ad
greida fyrir fero um gong skiptist i pa greidslunsé raun er innt af hendi og
neytendadbata peirra, sem vikid er ad i neesta. k&flgernig greidslan skiptist milli
hins opinbera og rekstraradila ganganna hefur gki &hrif & mat a heildarabata
vegna peirra. Atla ma ad tekjur muni aukast urbtutfalli vio voxt umferdar og
verdi pannig um pad bil 960 m.kr. arid 2039 sersidasta arid sem greiningin tekur
til.

4.3. Rekstur ganga

Sé eingongui litid til rekstrarkostnadar og teknaegjgjoldum fra opnun ganga ario
2010 til lokaars greiningar, 2039, fast paer nididat sem sja ma i toflu 4.3., i

milljonum kréna:
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Tafla 4.3 Rekstrarkostnadur og tekjur af veggjoldumfra opnun til lokaars greiningar, 2039

Alls NQvirdi
Arid 2010  2010-2039 2010-2039
Rekstrarkostnadur 250 7.500 2.868
Rekstrartekjur 657 25.042 9.024
Hreinar tekjur fra rekstri 407 17.542 6.156

Hér eru reiknadar hreinar tekjur fra rekstri & apemari, 2010, svo og navirt summa
hreinna tekna fré rekstri & peim 30 arum eftir apeam greiningin tekur til, ef midad
er vido 5% navirdisstudul. EKki er hér tekid tiltit hugsanlegra leigutekna, til deemis
fyrir lagnaleidir, enda gildir einu i pj6dhagsletilliti hvernig sa abati sem skapast af
pvi ad hafa lagnir i géngum i stad pess ad leggga pm hafsbotn skiptist milli
eigenda lagna og eigenda ganga. bessi abati gatd[® verulegur, eins og vikid er
aod i kafla 6.
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5. Abati neytenda

Pegar reikna a ut samfélagslegan kostnad og sagsfégmn abata af storum
framkveemdum parf ad meta sérstaklega svokalla@gtendaabata Petta hugtak
parfnast frekari utskyringar vid. Virdi voru edgpustu fyrir einstakling er skilgreint
Ut fra pvi hversu mikid einstaklingurinn sjalfurtédbdnn ad greida fyrir harta Ef til
ad mynda einstaklingur er tilbdinn ad greida afit1l®0 kronur fyrir tiltekna voru, en
getur keypt hana & 70 kronur i bud (markadsverd@rpéismunurinn parna a milli, 30
kronur, neytendaabati einstaklingsins. Neytend@ayapvi mismunurinn a peirri
upphaed sem einstaklingur er tilbdinn ad greidawiingness to pay og peirri

upphaed sem hann i rauninni greidir fyrir véruna jgidaustuna.

Mynd 5.1 synir petta myndraent. Par mé sja hverioneinstaklingur er tilbodinn ad
greida fyrir akvedid magn af tiltekinni véru edappstu, V1 fyrir fyrstu eininguna af
vorunni/pjonustunni, V2 fyrir pa naestu, V3 fyrir [pidju o.s.frv. Litada sveedid a
myndinni synir neytendaabata einstaklingsins ef nhawupir 7 einingar af
vorunni/pjonustunni og greidir V kronur fyrir hvarjpeirra (larétta linan gegnum

sulurnar).

Mynd 5.1 Neytendaabati

I

12 3456 78 9 10

®> Markadsverd voru eda pjénustu er ekki godur maaliiva virdi véru eda pjonustu fyrir neytandann.
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Heegt er ad nalga prepalagada eftirspurnarfallioyadrb.2 med hinu hefébundna

eftirspurnarfalli eins og myndirnar hér ad nedanasy

Mynd 5.2 Neytendaabati og breyting a neytendadbatpegar verd leekkar

Neytendaaba

Neytendadbati nyrr
vidskiptavinanna

Vg A c

Vidbétarabati nuverandi
vidskiptavina vegna
verdleekkunarinnar

Samfélagslegur abati vegna nyrrar voru eda pjonusstm kostar ekki neitt og er
adgengileg ollum, er allt sveedid undir eftirsputimamni (OAD). Deaemi um petta
veeri t.d. ny bri eda gong. Ef gjald er hins veggtt a pessa voru eda pjonustu, t.d.
verdio V, pa er eingbngu magnio keypt M eda negtabati samfélagsins er pa
prihyrningurinn ABC. Ef verdid a pessari voru dgga@nustu lsekkar, segjum i verdid
V" (heegra megin & mynd 5.2), pa eykst eftirspuetfiir pjébnustunni tr M i M” og
neytendadbatinn eykst og verdur prihyrningurinn  @B° Aukningin a
neytendadbatanum er ad hluta til vegna pess adrandieneytendur greida laegri
upphaed fyrir magnid sem peir neyta eda nota (sv&83BB") og ad hluta til vegna
pess ad nyir vidskiptavinir koma inn & pennan mankeed leekkun verdsins (sveedid
CEC).

Raunverulegur eftirspurnarferill er ekki endilegaulegur. A mynd 5.3 er dreginn
upp imyndadur “réttur” eftirspurnarferill par seja amna samband ferdakostnadar
(verds) og fjolda ferda (magns) a tiltekinni samgdeid. Ef ekki liggur fyrir mat &
ferli eftirspurnar eftir ferdoum, en tveir punktarfélinum eru pekktir eda hafa verid
metnir, er skynsamlegast ad gera rad fyrir linutedarli milli peirra. Med punkti a
eftirspurnarferlinum er hér att vid tiltekid verd tilsvarandi magn eftirspurnar.
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Mynd 5.3 imyndadur “réttur” eftirspurnarferill & &k vedinni samgdnguleid

V
S
Abataaukning hja fyrrumferd |
Vo Feeescsncnasfas
Abati af orsaldri umferd |

(VAR S
Eftirspurn
Mo M, L

Hér er vid heefi ad taka einfalt deemi af breytinganeftirspurn og abata i kjolfar
samgongubota. A myndinni taknag ¥g My heildarkostnad ferdar og magn umferdar
fyrir samgongubaetur enMog M; taknar heildarkostnad ferdar og magn umferdar
eftir samgodngubeeturnar. Laekkun ferdakostnadavef\f»-V1) og magn aukinnar
umferdar er (M-Mp). Aukning neytendadbatans er pvi litada sveedrdyadinni.
Aukningunni ma skipta i tvennt. Annars vegar ed [sem kalla ma beinan abata
(ferhyrnda sveedid), en pad er hreinn abati peera gara milli lands og Eyja hvort
sem ad samgodngubaetur koma til sdgunnar edur @is \Higar er pad sem kalla ma pa
Obeinn abati (prihyrnda sveedid), en pad er abatigoeem ekki féru parna a milli
fyrir samgongubeeturnar. Ljost er ad heildarabétslékum ferdum er minni en

fornarkostnadur vid notkun naverandi samgonguleddia,veeru paer pegar farnar.

Algeng nalgun vid mat a abata 6beinnar umferdamiginefnd orsdkud eda afleidd
umferd (e. induced traffic), er ad nota svokallaédmingunarreglu, par sem tekid er
medaltal af efri og nedri mérkum & abata sérhveieedar. Nedri morkin eru jofn
nalli, en efri morkin eru mismunur a verdi fyrir @jtir samgongubaeturnar, p.eg-V
V1 @ myndinni. Medaltalid er pa helmingurinn af efnérkunum par sem nedri
morkin eru jofn nalli. Heildarabati ors6kudu undarinnar er pvi jafn helmingi efri
markanna margféldudum med netté fiblgun umferdainn eda litada
prihyrningssveedid a myndinni.
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5.1. Leekkun ferdoakostnadar

Abati notenda Vestmannaeyjaganga af byggingu pedralykilsteerd i mati &
bjodhagslegum ahrifum ganganna. | stérum drattuinskipta peim einstaklingum

sem um gongin fara i prennt:

[ fyrsta lagi eru islendingar sem farid hefdu mi#éinds og Eyja hvort sem géng vaeru
til stadar edur ei. Abati peirra af gongum jafdgillzekkun heildarkostnadar peirra af
ferounum, ad medtdldum timasparnadi margféldudurd tireavirdi peirra, eins og
rakid er hér ad framan. Pennan abata er haegastets®d med pvi ad skoda hvern
peirra priggja samgdngumata sem nu eru vid lyodiir fygig, meta laekkun
heildarkostnadar ad medaltali fyrir pA sem na niiteern samgdéngumata, vega
télurnar saman eftir fijdlda farpega med skipi aggf] og framreikna midad vio spar
og aeetlanir um félksfjélgun og aukningu umferd&tér er pvi su forsenda gefin ad
samgongumynstur til og fra Eyjum muni ekki breytast fyrirsjdanlega framtio. Nu
hafa breytingar & pessu samgongumynstri verid ndkiiklar sidustu ar og pvi
verdur ad taka sliku mati med nokkrum fyrirvaranritg parf ad taka tillit til pess ad
dulinn kostnadur er folginn i pvi ad peir sem failga milli lands og Eyja i dag eru
hadir deetlunum Herjolfs og flugfélaga, auk pess d$emtta er a frat6fum vegna

vedurs. Verdur nanar fjallad um petta hér ad nedan

Neytendaébati mun auk pess skapast af peim fer8lendinga milli lands og Eyja
sem ekki hefdu att sér stad nema fyrir tilkomu gangda svokalladri afleiddri
umferd. Hér ad framan var rakid hvernig abatirslikotenda er gjarnan nalgadur
med svonefndri helmingunarreglu. Edlilegast el divmeta abata hvers einstaklings
i afleiddri umferd sem helming af vegnu medaltalsthadarlaekkunar midad vio fyrri

samgonguleidirnar prjar.

| pridja lagi munu erlendir ferdamenn fara um géngVeentanlega munu peir einnig
hafa neytendaabata af ferdum sinum, ella veeru kiefanar. Hins vegar fellur sa
abati utan pess ramma sem hér er settur samkvagmjot ivikostnadar/abatagreingu a

samgongumannvirkjum, sem er ad einskorda mat &&dsbg abata vid borgara
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framkveemdalandsins. Pvi telst abati erlendra fasdma ekki med vio mat a

neytendadbata vegna Vestmannaeyjaganga.

Litum na nanar & kostnad vid peer prjar samgongule@m nu eru feerar milli lands
og Eyja. Vitaskuld leggjast fargjéld og annar séstnadur med misjéfnum heetti a
farpega eftir kringumstaedum, svo sem fj6lda i radgri, afslattarkjorum og fleiru i
peim duar, svo nanast dgerlegt er ad meta leekkutm&dar nema med einhvers konar
gréfu medaltali. Hér eru pvi gefnar paer forseradii ollum tilfellum ferdist saman
tveir fullordnir & venjulegum folksbil, nema i &lfi flugs, edli mals samkveemt. Faera
ma rok fyrir pvi ad aukakostnadur sé oft folginvi ad hafa ekki adgang ad fararteeki
baedi a brottfarar- og afangastad, sér i lagi péggido er milli Bakka og Eyja, en
kostnad af sliku er nanast 6mogulegt ad meta. A ketnur ad ekki er gert rad fyrir
sérkjorum i flugi heldur almennu fargjaldi. Somiéls er gert rad fyrir almennu
fargjaldi fyrir folk og bil pegar reiknadur er tbgtnadur vid ferd med Herjolfi. bvi er
par hvorki gert rad fyrir afslattarfargjoldum nékagjaldi fyrir svefnrymi. Vid mat a
aksturskostnadi er gert rad fyrir folksbifreid aillrsteerd og studst vid upplysingar af
vef FIB um rekstrarkostnad slikrar bifreidar, addiregnum fostum kostnadarlidum
sem 0Ohadir eru notkun, svo sem tryggingum, skotbgnskodunargjoldum. Pannig
metinn og framreiknadur til &rsins 2003 verdour metmedalaksturskostnadur 19,80
kr/km.

Auk hins beina kostnadar verdur ad taka tillitp@ss tima sem ferdir milli lands og
Eyja taka. | abatagreiningu er slikt gjarnan geet azetlun svokallads timavirdis (e.
Value-of-Time eda VoT) eins og minnst var & héfrathan. Timavirdi einstaklinga
er ad sonnu jafn misjafnt og peir eru margir, ersgnrannsoknir hafa verid gerdar i
pvi skyni ad meta medaltimavirdi farpega eftir misrandi ferdamata og 6drum
kringumsteedum. Pannig er nokkud vidteek séatt uniimdvirdi ferda vegna vinnu
skuli vera jafnt launum ferdalangsins ad vidbeettanmatengdum gjéldum. Ef midad
er vio medallaun einstaklings 16 ara og eldri &0®1 samkvaemt upplysingum fra
Hagstofunni, vid pau beett launatengdum gjoldumragfeiknad til september 2003
feest medaltimavirdi vinnuferda sem 1396 kr/kisteifildvissa er um timavirdi peirra
einstaklinga sem ferdast i fritima sinum. A leidbmavef Astrolsku

samgonguhagfraedistofnunarinnar (BTE ,1999) ertlagd nota 40-60% af timavirdi
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vinnuferda fyrir fritimaferdir, og hid bandariskarahsportation Research Board
(1997,bls.24) meelir med 60-75% af timakaupi fykuienn en 20-40% af timakaupi
i tilfelli farpega. Transport Canada (1994, bl3.@@gur til ad notad sé hlutfallid 50%
af timavirdi vinnuferda fyrir mat a virdi feréaritima. Verdur pad gert hér. Hlutfall
vinnuferda og fritimaferda er metid eftir niduratdd umferdarkdnnunar
Vegagerdarinnar i Hvalfjardargbngum, en par vaptekyin pannig ad um 40% ferda
toldust vera vinnu- eda vinnutengdar ferdir endm@rbil 60% umferdarinnar var folk
& ferd i fritima sinum. [ t6flu 5.1 mé sja samadbé kostnadarpéattum hinna ymsu

samgonguleida, ad ofangreindum forsendum gefnum.

Tafla 5.1 Samanburdur & kostnadarpattum hinna ymsiwsamgonguleida

Herjolfur Bakki Reykjv.flug Gong

Timalengd, min. 250 150 110 120
Kostnadur

Bein gjold 2550 1900 5700 1250

Aksturskostn. 609 1320 30 1523

Samtals 3159 3220 5730 2773
Jafna HK 3159+250v  3220+150v 5730+110v 2773+120v
Heildarkostn. m.v. VoT

Vinnuferdir 8975 6709 8289 5565

Fritimaferdir(voT=0,5*Vinnuf.) 6067 4965 7010 4169

Vegid Medaltal 7230 5663 7522 4727

Midad vid gefnar forsendur ma sja ad allir peir sairfara milli lands og Eyja myndu
njota goéds af leekkun ferdakostnadar ef vegtengiagri vtil stadar. Veginn

medalkostnadur nuverandi samgonguleida samkveenmg@imdum forsendum er
7.134 kr. og medalleekkun kostnadar ef farid veerigimg pvi 7.134 - 4.727 = 2.407
kr. & hvern farpega. Gera ma rad fyrir ad abatinee afleiddrar umferdar sé
helmingur pessarar t6lu, eda 1.204 kr. fyrir hvEarpega ad jafnadi, sé studst vid

helmingunarreglu.

5.2. Kostnadur vegna strjalla samgangna

Ekki mé& gleyma pvi ad opnun Vestmannaeyjaganga h&é med sér ad samgongur
milli lands og Eyja veeru hvorki haddar asetlunum flag skipafélaga né vedri og
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vindum. Oheftar samgéngur hljéta avallt ad ver@g@sanlegri fyrir notendur heldur
en peer samgongur sem slikum takmorkum eru hadfvioger ad sla mati & abata
notenda af breytingum fra heftum samgéngum til tthefOhagraedi notenda af peim
hoftum sem eru a samgéngum milli Vestmannaeyja egimtendsins mé& skilgreina
sem summu priggja kostnadarlida: kostnadar vetyiias bidtima, kostnadar vegna

fratafa og svokallad®paegindakostnadar(ulempeskostnad & norsku).

Dulinn bidtimama skilgreina samkveemt Asplan (1995) sem pann siema notandi
parf ad verja a brottfararstad en hefdi helduradilpota & afangastad. POtt pessum
tima sé varid a pann hatt sem einstaklingurinn Hgist midad vid kringumstaedur,
hefur hann ekki sdmu not af tima sinum og hannihgd&ad haft & fyrirhugudum
afangastad. Sem deemi ma taka mann sem fara parheinlandsins fra
Vestmannaeyjum i tengslum vid starf sitt. Honumrkad henta best ad ljuka erindi
sinu og snla pegar i stad til baka, en parf pestad ad dvelja naeturlangt a
meginlandinu. P6tt hann leitist vid ad nyta tinrenseins og best hann getur uns ferd
fellur til Eyja verdur ekki hja pvi litio ad viokoamndi ber nytjaskerdingu af
naeturdvdlinni, ad 6drum kosti hefdi hann ekki Haig a ad komast pegar i stad til
baka. Pegar ferdir eru jafn strjalar milli lands Byja og raun ber vitni ma feera fyrir
pvi rok ad timasetning peirra og tioni henti fauakweemlega og porri peirra sem fari
a milli purfi pannig a einhvern hatt ad taka a $itekna nytjaskerdingu vegna
radstofunar tima. Norska vegagerdin, i samvindu&dgjafafyrirteekid Asplan Viak,
hefur sett fram adferd til ad meta dulinn bidtimaglan, 1995 og Statens Vegvesen,
1995). Telja peir ad meta skuli dulinn bidtima detfall af tima milli ferda sem hér

seqir:

Tafla 5.2 Dulinn bidtimi

Biotimi, hlutfall af

Tilgangur ferdar tima milli ferda

Ferdir i vinnutima 0,4
Ferair til og fra vinnu 0,3
Adrar feroir 0,2

Tioni ferda milli lands og Eyja er mismunandi eBamgongumata: Herjolfur fer ad
medaltali 1,6 ferdir a dag, flogio er 2,7 sinnurdaiy ad jafnadi milli Vestmannaeyja

og Reykjavikur, en 2 ferdir eru daglega milli Egig Bakkaflugvallar. Sé medaltioni
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ferda vegin eftir hlutfalli farpega arin 1997-200@rdur vegin medaltioni ferda milli
Eyja og lands 2 ferdir & dag. Ef su forsenda #rageeinstaklingar radstafi ad jafnadi
12 klukkustundum sélarhringsins til annarra hlutaa evefns og ymissa
naudsynjaverka, og virdi dulins bidtima sett jgfridjungi af virdi ferdatima, eins og

norksa vegagerain leggur til, fast nidurstddur pesn sja ma i toflu 5.3.

Tafla 5.3 Kostnadur vegna dulins bidtima

Biotimi, hlutfall af Bidtimi, hlutfall af Kostnadur v. dulin

Tilgangur ferdar tima milli feroe tima milli feroe bidtime
Ferdir i vinnutima 0,4 2,4 1113
Ferdir i fritima 0,2 1,2 278

Veginn medalkostnadur vegna dulins bidtima, mid&ad ad 40% ferda séu vegna

atvinnu og 60% farnar i fritima, verdur pa 612&ferd.

Fratafir: Eins og stadan er i dag er alltaf haetta 4, eieganlim vetur, ad samgoéngur
falli nidur vegna sleemra vedurskilyrda. A petta stagi vid um flug, en arid 2002
féll flug milli lands og Eyja nidur 28 daga, og daga ario 2001. Ferdir Herjolfs eru
sidur naemar fyrir rysjottum vedrum, en p6 hafa fzdid niour ad medaltali 3 daga a
ari undanfarin ar. Virdi bidtima vegna fratafaesfitt ad meta, til ad mynda var i
seenskri rannsokn a timavirdi sem gerd var ario 1886 ad timavirdi tafa meetti
meta sem 150% af timavirdi ferdar (Algers 0.fl.989bls. 7). Pé ber ad hafa i huga
ad i hinni seensku skyrslu var fyrst og fremst va@®rannsaka skemmri tafir, p.e.
seinkun & aeetlun lesta, en i slikum tilfellum mka @d dhagraedi farpega sé meira en i
lengri tofum, par sem peir purfa alla jafna ad veilgeekir & brottfararstad.
Raunhaefara er ad skoda hver ahrif af lengri seiMenda & veentanlega ferdalanga og
aeetla sidan kostnad af bid i samreemi vid padadlihynda er ljést ad vinnutap fylgir
nidurfellingu ferda milli lands og Eyja. Pannig méfa sér ad um pad bil helmingur
peirra sem farid hefdu med ferd sem fellur nidti &stir fjarri vinnustad sinum, og
missi par dr vinnudag, hvort sem peir hugdust ferddritima eda vinnutima, auk
dulins bidtima sem peir kosta til. Petta & p6 sM& um helgar og er pvi rétt ad
leidrétta mat & vinnutapi i samraemi vid pad. Hisem ekki verda fyrir vinnutapi af
nidurfellingu ferdar, bera pa eingéngu kostnadiatim dulda bidtima. | toflu 5.4
ma sja mat a heildarkostnadi vegna fratafa i sagugdnmilli lands og Eyja, og er
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farpegafjoldi midadur vid medalfiblda farpega tig dra Vestmannaeyjum a degi
hverjum arin 1997-2002:

Tafla 5.4 Kostnadur vegna fratafa i samgéngum vid ¥stmannaeyjar

Tapadar Timavirdi Timavirdi Kostn.a Heildarkostn. Heildarkostn.
Fjoldi vinnustundi vinnust  hidtime hverr 2003 201(

358 2862 1396 461 13009 4.653.876 5.062.111

Kostnadur peirra sel
missa Ur vinnu
Kostnadur peirra sem

o L 644 -- -- 461 5527 3.559.316 3.871.537
ekki missa Ur vinn

Samtals 1002 8.213.192 8.933.648

Hér er gert rad fyrir ad allar samgongur milli lanag Eyja liggi nidri 3 daga a ari, en
ekki skapist fratafakostnadur pott eingdngu flull fadur. bPad ma teljast varfaerin
forsenda i lj6si pess ad ekki er vist ad allir géa vilji ferdast sjéleidina, sé hun eina
feera samgonguleidin pann tiltekna dag. Einnig @r dert rad fyrir ad helmingur
peirra sem tefjast missi vid pad ur vinnudag, bendina upp a virkan dag, en enginn

tapi ar vinnu ef ferdina ber upp a helgi (p.e. tidstg eda laugardag).

Opaegindakostnadr torvelt ad skilgreina nakveemlega. Nordmenn maétid hann
sem eins konar afgangslio, pegar tillit hefur veeRio til ferda- og bidkostnadar sem
samfara er notkun ferju (Asplan, 1995), en setlaad&vipad sé uppi a teningnum
pétt flugsamgdngur beetist vid sjéleidina. Segja paanig ad Opasegindakostnadur
endurspegli ymiskonar nytjatap sem fylgir pvi adfahaekki fullt frelsi um
ferdaakvardanir sinar, umfram pad sem pegar ertal@p Til ad mynda ma imynda
sér ad til hans teljist 6hagraedi af pvi ad geta &kid milli lands og Eyja a néttunni,
Opaegindi peirra sem fara vilja med bifreid sinaedh fra Vestmannaeyjum en eiga
vid sjéveiki ad strida, Gvissa um hvort laust pléggyrir viokomandi & annatimum og
fleira i peim dar. Ekkert mat er tiltaekt fyrir ledin kostnad i samgéngum & islandi, en
Norska vegagerdin og Asplan Viak hafa metid perkwstnad i Noregi og nidurstada
peirra var ad 6peegindakostnadur vegna strjdllaifemda (> 1 kist. milli ferda og
engar neeturferdir) arid 1995 veeri 70 NOK i tilf@tvinnuferda en 15 NOK pegar um
ferdir i fritima var ad reeda. Seé pessi uppheed iumuréd i islenskar kronur og
framreiknud til arsins 2003 ma gera rad fyrir adag@indakostnadur vegna vinnuferda

pad ar hafi verid 919 kr. & hverja ferd, en 197viegna hverrar ferdar sem farin var i
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fritima. Vegido medaltal 6paegindakostnadar, midddad 60% ferda séu fritimaferdir

en 40% ferda séu vegna atvinnu, er pa 486 kr.ca fer

[ toflu 5.5 ma& sja samantekt & kostnadi peim sera agia ad fylgi strjalum
samgongum vid Vestmannaeyjar. Hér er midad adadiallir naverandi notendur
samgangna milli lands og Eyja beri pennan kostria@m hlutféllum sem ad framan
eru tiundud. Sa fjoldi er framreiknadur til 2010i0a® vid umferdarspa

Vegagerdarinnar, med sama haetti og gert var i dlonfjoim eftirspurn hér ad framan.

Tafla 5.5 Ymis kostnadur vid strjalar samgéngur mili lands og Eyja

Kostn. per  Fjoldi ferda Fjoldi ferda Heildarkostn

ferd 2003 2010 2010
Dulinn bidtimakostnadur 612 121.875 134.428 74.572.558
Opeegindakostnadur 486 121.875 134.428 59.179.038
Kostnadur v. fratafa 1.002 1.090 8.933.648
Samtals 142.685.244

Verdi af byggingu jardganga ma gera raod fyrir adsp&ostnadur sparist og abatanum
sem af pvi hlyst er pvi baett vid pann abata sest febeinni kostnadarlaekkun i

samgongum milli lands og Eyja i kjolfar opnunar Weannaeyjaganga.

5.3. Heildarabati notenda

Hér hefur abati veentanlegra notenda Vestmannaeyagaerio skilgreindur sem
summa priggja abatapatta: Leekkunar ferdakostriz@era sem na fara milli lands og
Eyja, abata peirra sem ekki feeru milli Vestmanna@yg meginlands nema géng veeru
til stadar, og pess abata sem hlyst af samfelldamgéngum i stad strjalla.

Samantekt a mati pessarra priggja patta ma sfauigdb.
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Tafla 5.6 Abati notenda Vestmannaeyjaganga & opnumari 2010

Neytendaabati einst. Leekkun HK  Fjoldi a ari  Foéldi 2010Heildarabati 2010
Nuverandi notendur 2.407 121.875 134.428 293.412.183
m. Herjolfi 2.503 68.944 76.045 172.575.339
m. islandsflugi 2.795 38.363 42.314 107.209.833
m. Bakkaflugi 935 14.567 16.068 13.627.011

Nyir notendur (helmingunarr.) 2.407 237.964 262.473 .273.653
Abati v. falins bidtimakostn. 612 121.875  134.428 72.558
Abati v. 6paegindakostn. 486 121.875 134.428 59.179.038
Abati v. fratafa 1.002 1.090 8.933.648
Samtals 359.839  396.901 709.241.080

Tolur um naverandi notendur eru medaltalstélur anpégafjélda milli lands og Eyja
arin 1997-2002, ad fradregnum erlendum ferédamonragam reikna ma med ad hafi
verio um pad bil 20.000 eins og getid er ad frarognpvi farid um 40.000 ferdir
hvora leidina. Farpegafjoldi er sidan framreikmadii arsins 2010 midad vid
umferdarspa Vegagerdarinnar. A sama hatt ma géréyrir ad heildarabati islenskra
notenda ganganna muni aukast med vaxandi umfednmirasmi vid umferdarspa.
Pannig ma aeetla ad abati islenskra notenda arid 284 um pad bil 800 milljonir
krona. Nuavirtur heildardbati a peim 30 arum notkusem greiningin tekur til er

rumlega 13,9 milljardar kréna.
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6. Annar abati og kostnadur

6.1. Lagnir

Atla ma ad hagreeding verdi af pvi ad leggja paenidagem nua eru milli
Vestmannaeyja og meginlandsins i gong fremur enhedfsbotni eins og nu er gert.
Munar par mestu um vatnslagnir, en niverandi veidslur eru ordnar 33 og 36 ara
gamlar og er pvi komid ad endurnyjun peirra. Heitey Sudurnesja i
Vestmannaeyjum hefur gert samanburdarmat a endurrog rekstri vatnslagna um
sjavarbotn annars vegar og med 16gn um Vestmanag@yy hins vegar. bar kemur
fram ad 16gn nyrrar vatnsleidslu i sj6 og fjarfegar henni tengdar myndu kosta 561
m.kr., en veeri leidslan 16gd um jardgong yrdi kastur vegna pess 251 m.kr. Auk
heldur gerir H.S. rad fyrir ad rekstur og vidhadibkslu sem 16gd veeri i gdng yréi mun
Odyrara en nedansjavarleidslu. Pannig yroi arlaglstrarkostnadur nedansjavar-
vatnsleidslu um 18 m.kr., en rekstur vatnsleioshdrigum myndi kosta hér um bil 4

m.kr. & ari.

Einnig mé& aetla ad adrar lagnir yrdu lagdar um janggef pau veeru til stadar, svo
sem rafstrengir og ljésleidarar. Samkveemt upptjsin frA Rarik kostar lagning nys

saestrengs milli lands og Eyja um 500 m.kr. ReHRsbtstnadur ndverandi strengja er i
dag 3 m.kr. & ari og gera ma rad fyrir meiri hattégerd, sem kostad geeti um 100
m.kr., einu sinni til tvisvar a liftima saestreng$il deemis kostadi nyleg vidgerd a
strengjunum milli lands og Vestmannaeyja 120 mé&wrerdlagi pess ars. Lagning
haspennustrengs um jardgéng myndi kosta um 80-1R0 oy yrdi rekstrarkostnadur

og viohald a slikum streng Overulegt. Hins vegabwdst um fjarhagslegan avinning

af lagningu ljésleidara um gong. Hja Simanum tditenn pannig ad ahugi veeri a ad
nyta gong til lagningar ljosleidara, fyrst og framegna gods adgengis ef um bilanir
yroi ad reeda. Hins vegar veeri stofnkostnadur i&tisterulegur par sem naverandi
ljiésleidarar milli lands og Eyja dygdu ageetlega tosdsin, auk pess sem dyrara veeri
ad leggja slika leidara um gong heldur en i sjévi & Ovist ad um beinan

fijarhagslegan avinning veeri ad reeda af pvi ad &ljggleidara um gong.
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I t6flu 6.1 ma sja navirtan heildaravinning af p@d leggja vatnslégn og

haspennustrengi um gong i stad sjavar.

Tafla 6.1 Nuvirtur heildaravinningur af pvi ad leggja vatnsloégn og haspennustrengi um gong i
stad sjavar

Navirtur Navirtur
Endurn. ar stofnkostn. rekstrark.

Vatnslagnir 2010 231 234
Raflagnir 2010 298 50
Samtals 530 284

Hér er gert rad fyrir ad rafmagn og neysluvatn Westnaeyinga fari um goéng fra
opnun peirra &rid 2010, enda kemur pad heim og Iawid veentanlegan
endurnyjunartima pessarra lagna. Navirtur heiloatiéaf I6gnum i géngum er pa 814

milljonir midad vid 5% nuvirdisstudul.

6.2. Lokavirdi ganga

I 2. kafla var fjallad um liftima samgéngumannvirkjg akvordun lokavirdis. Engin
asteeda er til ad aetla annad en liftimi Vestmanagayjga geeti ordid mun lengri en
pau 30 ar eftir opnun sem pessi greining tekurki parf ad akvarda lokavirdi ganga
og fer best & ad nota pa adferd sem kynnt vakkafla. Par sem 0Ogjorningur er ad
segja til um proun abata af gdngum eftir ario 26B96xtur hans settur jafn nalli. Ma
pa sld mati & lokavirdi ganga med pvi ad deila upptendadbata & lokaari (um 800
m.kr. arid 2039) med nuvirdisstudlinum, sem er 58g nuvirda sidan utkomuna til
dagsins i dag. Slikt navirt lokavirdi Vestmannaggnga verdur pa um 5,2 milljardar

kréna.

6.3. Hid opinbera og framldg pess

Nuverandi samgongur milli lands og Eyja hafa irfigd sér téluverd atgjold fyrir hid
opinbera. Vegur par pyngst fiarmognun og reksterjélfs. Skipid er i rikiseigu en
Samskip hafa med hdndum daglegan rekstur pess. grbidir islenska rikid
umtalsverdan hluta af rekstrarkostnadi skipsins16mmilljonir arid 2003. Auk pess

sér rikio um rekstur flugvallanna i Vestmannaeyjogn a Bakka. Atla ma ad
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Herjélfur verdi seldur i kjolfar opnunar Vestmang@ganga, og vio pad purfi hid
opinbera ekki lengur ad standa straum af fjarfgstim og rekstrarkostnadi vio
samgongur sjoleidis milli Eyja og lands. Einnigtailegt ad umsvif, og par med
fiarporf, flugvallanna tveggja minnki til mikilla oma eftir opnun ganga. | 6llum
pessum tilfellum ma faera rok fyrir pvi ad rikisvidldstydji umreeddan rekstur a
grundvelli pess ad hann standi ekki undir sér §gdiega en tilvist neytendaabata
umfram pad sem notendur greida réttleeti adkomusingi ad pessum mikilveegu

verkefnum.

Sa sparnadur sem skapast i rekstri pessara pattaklkei med i Gtreikningi a abata af
Vestmannaeyjagongum. | bok E. Misha@yst-Benefit Analysjssem fyrst kom Gt
ario 1971 og telja ma grundvallar freedirit & svidistnadar-/abatagreiningar, er
itarlega fjallad um tvitalningu. Skyrir Mishan jmaranda sem felst i samanburdi
tveggja kosta med einféldu deemi: Hugsum okkur rE0rkuver sem pjona akvednu
samfélagi med akvedinni verdlagningu. NuU stenduad byggja nytt raforkuver og
pj6dhagslegur avinningur pess eru pa tekjurnar egteamdadbatinn sem felst i
notkuninni en ekki ma telja til sparnadar pau Utgem notendur greida nu pegar til
gomlu orkuveranna. Vid slikan Gtreikning yrdi uwitélningu ad reeda. Med 6drum
ordum ma segja ad sé slikur rekstrar- og fjarmaggtsladur vido nlverandi umsvif
talinn til abata af nyjum framkveemdum sem leysa daypau af hélmi, jafngildi pad
pvi ad bera saman tvo fjarfestingarkosti med pegettihad leggja kostnad annars vid
abata hins (Mishan, 1988, bls.79). | tilfelli Viestinnaeyjaganga er lykilatridi i
greiningunni ad telja til &bata verksins pann alsata notendur hafa af notkuninni og
nidurgreidsla rikisins a peim rekstri er til ad argpegla pann abata. Sa abati ef af
smidi ganganna verdur flyst yfir af niverandi sanmgéattum og verdour ad 6llum
likindum meiri baedi hja naverandi notendum og nyjuider hefur verid leitast vid ad
meta pennan 4bata. Ad telja framlag rikisins tverandi samgongupéatta sem 4bata
nys verkefnis gerdi pad ad verkum ad um tvitalningeri ad reeda. Ef bygging
Vestmanneyjaganga er pjédhagslega hagkveem po wekedjist ekki hagkveemt
pegar einungis er skodadur avinningur rekstraradilaa telja ad pessi kostur geti
ordid fysilegur fjarfestingarkostur fyrir rikisvafil Pad verdur hins vegar ad hafa i
huga um leid ad hin mérgu og mjog svo adkallandkemni rikisvaldsins gera pad ad
verkum ad ardsemi pessa verkefnis verdur ad skodmanianburdi vid adra

fjarfestingarkosti rikisvaldsins a hverjum tima.
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Svipada sogu er ad segja af breytingum & skatttelfjins opinbera. Atla ma ad
rikisvaldi® innheimti virdisaukaskatt af gangagjaldVestmannaeyjagongiinauk
pess sem bensinnotkun mun aukast med fleiri ekrildmé&trum, og par med tekjur
rikis af opinberum gjoldum & bensini. A moti mumverfa skatttekjur af
farpegaflutningum med Herjolfi og flugleidis millands og Eyja. Erfitt er ad meta
nakveemlega hvort heildarahrif & skatttekjur opirdbeadila verda jakveed eda
neikveed, en par sem um tilfeerslur er ad reeda slslitic ekki mali fyrir pjédhagsleg
ahrif Vestmannaeyjaganga.

6.4. Staobundin ahrif

Vestmannaeyjagdng munu ad o6llum likindum leida viérulegra samfélagslegra
breytinga i atvinnumynstri og lifsgaedum eins oghefur verid fjallad um ad framan.
Fasteignaverd mun ad Ollum likindum heekka og stirfuun fjdlga. Vid pessar
stadreyndir vaknar 6hjakveemilega su spurning hgeeda hvort taka eigi tillit til
haekkandi fasteignaverds og aukinna atvinnumoguleikbshan (1988) leggur rika
aherslu a ad ekki eigi ad taka tillit til heekkafabteignaverds i kjolfar framkveemda i
kostnadar-/abatagreiningu par sem sa abati er péganinn fram i mati
neytendadbatans og pvi sé um tvitalningu ad reedaljadfasteignaverdshaekkun til
abata. Mishan skyrir petta med peim heetti ad ekaik fjarfesting skilar tilteknu
sveedi aukinni atvinnu og tekjum p& mun pad skila (géi fasteignaverd sem er
meelikvardi a pa tekjumoguleika myndast hafa a sweedi Eftir pvi sem
tekjumoguleikarnir vaxa pa eykst fasteignaverdi@eeta skal hins vegar ad pvi ad
pessir somu tekjumoéguleikar voru meeldir i neytebdtgnum, p.e. peim notum sem
samfélagio 6dlast umfram pad gjald sem pad gréi@mtkun um gongin. Ad telja
pennan abata aftur i formi fasteignaverdsins velditalningarvanda og pvi er sa

abati ekki talinn meod.

Bristow og Nellthorp (2000) skoda matsadferdir vdamgonguverkefni innan
Evrépusambandsins. Lykilpattur i Uttekt peirraadrskoda pé kostnadar og abatalidi
sem telja skuli med vid mat & verkefnum og pa aérdiv miklu leyti samstada sé um

adferdir og matspeetti. Peir benda & ad framleiéglatvinnuahrif samgoénguverkefna

® [ Hvalfjardargéngum er lagdur 14% virdisaukaska#gangagjald.
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séu bestu deemi um ahrif sem flestir eru sammaladireéu mjog mikilveeg a peim
stodum sem verkefnin beinast ad. Hins vegar dE détt um matsadferdir.
Vandamalid telja peir tvipeett. | fyrsta lagi séjpgmikil freedileg vandamal vid ad
beita matsadferdum sem byggja a einhvers konar faldegagreiningu til ad meta
atvinnuahrif samgonguverkefna. | 6dru lagi sé §étt um hvada fjarhagslega mat
setja eigi & storf sem skapast fyrir tilstudlan kedénisins. Af l6ndum
Evrépusambandsins eru einungis tvo 16nd sem tdkdikistarfa sem skapast i kjolfar
samgonguverkefna i kostnadar-/abatagreiningumpyskaland og Sparin Almennt

er pad svo ad a Islandi hefur ekki hingad til veiidtadar veruleg vandamal vegna
atvinnuleysis. Atvinnuleysi getur verid stadbundichverjum tima en hreyfanleiki
vinnuafls hefur gert pad ad verkum ad pegar a mmlcer litid hefur islenskur
vinnumarkadur einkennst af naegum atvinnutaekifaergiovi er ekki lagt i pad hér ad
meta sérstaklega til abata verkefnis pau storf semndist vid opnun
Vestmannaeyjaganga umfram pann abata sem meeldhg settur er fram i formi
neytendadbatans. Hagfraedistofnun hefur hingd@&tilpad ad vinnureglu i skyrslum
stofnunarinnar par sem framkveemdar eru kostnadatdgreiningar ad telja ekki
med atvinnuahrif i slikum attektum. Enda eru gliksektir gerdar a grundvelli
heildarinnar og ahrif framkveemda a einu svaedi infaaukinnar atvinnu eru pvi til

pess fallinn ad minnka prysting til atvinnusképuédiorum sveedum.

6.5. Kosthadur vegna slysa

Vid mat a pjodhagslegum ahrifum Vestmannaeyjaga&angans og adur segir gert rad
fyrir pvi ad allar adrar samgongurleidir legdust d&fad pydir ad allir peir sem notad
hafa flug- eda skipasamgongur milli lands og Eyjanim stadinn keyra um gongin.
Med pessari forsendu myndu eknir kildmetrar aukast pa sem komast purfa parna
a milli og pad geeti pytt aukin umferdarOhépp a pes$eid. Samfélagslegur
kostnadur vegna umferdarohappa er geipilega hqavogr mikilveegt ad bera saman
pennan kostnad med og an ganga. | skyrslu Hagfted@inar (1996) var
samfélagskostnadur vegna umferdarslysa ad medaltali 1980-1994 (& verdlagi
arsins 1995) a bilinu 11 til 15 milljardar & ari.0Nrt veeri petta 13,5 til 18,8

milljardar. Samkvaeemt s6mu skyrslu voru ad medaltali 6500 umferdarohopp a ari

Pessi samanburdur kemur fram i t6flu 2 i umreesidnisiu og vidmidunararid er 1997.
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& sama timabfli Ad pessu gefnu méa azetla ad medalkostnadur & invderdaréhapp
sé 4 bilinu 2 til 2,9 milljonir & verdlagi arsin®@3. | Samgénguaeetiun 2003 — 2014
kemur fram ad ad medaltali séu um 2,67 umferdandh@phverja milljon ekinna

kilometra. I Gtreikningunum hér & eftir er studiét pessar tolur.

Erfitt er ad meta kostnadinn vegna flugslysa oglgga parna a milli. Til ad meta
tioni flugslysa er notast vid arsskyrslu Rannsokefrdar flugslysa ario 2002.
Samkveemt henni voru a timabilinu 1920 til 2003 dwgslys i asetlanaflugi
innanlands, eda ad medaltali 1 slys & 14 éara frepessum sex flugslysum dou 55
manns eda ad medaltali um 9 manns i hverju slydielE flugslys i asetlanaflugi
innanlands hefur verid i yfir 20 ar, eda allt frénéd 1980. Ekki m& byggja slysationi
innanlandsflugs vid pessar tolur par sem flugérnyjggfiur aukist gifurlega & sidustu
aratugum. Vio gerum pvi rad fyrir pvi hér i Gtretkgunum ad slysationi aeetlanaflugs
hafi minnkad mikid og drogum pvi pa alygtun ad akastnadur vegna aaetlanaflugs
sé Overulegur i atreikningunum hér.

Flugslys i pjonustuflugi og einkaflugvéla eru tidan flugslys i aeetlanaflugi. Fra
arinu 1920 hafa ordio 35 flugslys a einkaflugvélmgnustuflugvélum, eda um 1 slys
& rumlega 2 éara fresti. | pessum slysum létust alan82, eda ad medaltali rétt
rumlega 2 i hverju slysi.

Svo haegt sé ad meta slysakostnadinn vegna flug#lidamds og Eyja parf ad hafa
upplysingar um slysatidni & hverja flognar stunidgkyrslunni er tiltekinn fjoldi slysa
a folki og daudaslysa & tiu ara timabili, eda @83 til 2002. A pessu timabili urdu
samtals 36 slys og eda daudaslys i 6llu flugi. ladima voru flognir ramlega 1.100
pasund flugstundir. petta pydir um 3,18 flugslyénéerjar 100 pusund flugstundir.
Ekki er til nein samantekt a kostnadi vegna flugalyen gert er rad fyrir sama

kostnadi a hvert flugslys og vid hvert umferdarsb@a a bilinu 2 — 2,9 milljonir.

Hvad vardar slys a sjé milli lands og Eyja, pa hek&i ordid alvarleg slys parna a
milli i tugi ara og likur a pvi 6verulegar. bvigert rad fyrir pvi hér ad kostnadurinn

vegna sjoslysa vart teljanlegur.

8 Tafla 2.1 i skyrslu Hagfreedistofnunar. i Samgormgtidn 2003-2014 kemur fram a8 fjoldi
umferdaréhappa arid 1999 par sem eitthvert eighactard var 6174.
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Arid 2002 foru um 160 pasund manns & milli landsEyga eins og adur segir. Af
peim fjélda voru islendingar um 120 pasund talsind. fimm &ra timabili hafdi
farpegafjoldinn vaxid ad medaltali um 1,6% & ariiagreikningunum hér er gert rad
fyrir sama vaxtahrada til arsins 2010 (vidmidunar@&pnun gangnanna). Samkvaemt
bvi feeru um 136 pasund islendingar milli lands ogjaEarid 2010. Vid

kostnadarutreikningana hér & eftir er eingéngu Mida islendinga.

Slys fyrir gong
Skv. mynd 3.1 i kafla 3 ma sja ad arid 2002 fokringum 66% allra farpega til
Vestmannaeyja med Herjoélfi i Porlakshdfn, um 21%ufined flugi um Reykjavik og
um 13% med flugi um Bakkaflugvoll og gert er radifyad pessi hlutfoll haldist
Obreytt til arsins 2010. Par sem Reykjavik og eagr er fjolmennasta sveedio eru
allar fjarleegdir midadar vid hana.

» Gert errad fyrir pvi ad medalkeyrsla farpega sara tim Reykjavikurflugvoll

sé um 10 km.
» Milli Porldkshafnar og Reykjavikur eru um 50 km.

» Milli Bakka og Reykjavikur eru um 120 km.

Taflan hér ad nedan synir medal annars farpegafjiid Porlakshofn, Reykjavik og
Bakka midad vido ofangreind hlutfoll arid 2010 oglfjinn svo umreiknadur i fidlda
bila & af. Samkveemt forsendunum hér ad framan hvad vaij@aeetd mill

Reykjavikur og Porlakshafnar eda Bakka, eru ekiiidnketrar & ari rétt um 3,5

milljonir kilometrar.

Tafla 6.2 Fjoldi ekinna kilmetra peirra sem ferdas milli lands og Eyja vid naverandi

samgéngumata
Farpegafjoldi Fjoldi bila/ar kilbmetrar/bil Heildar&thetrar/ari
porlédkshéfn 89.413 44.706 50 2.235.323
Reykjavik 28.101 14.051 10 140.506
Bakki 18.734 9.367 120 1.124.048
Samtals 136.248 68.124 3.499.877

° Gert er rad fyrir 2 farpegar i hverjum bil.
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Eins og adur segir er aaetladur fj6ldi umferdardlaagmverja milljon kilometra um
2,67. bad gefur ad fjoldi umferdaréhappa & ari gasio i kringum 9 -10 talsins og
samfélagslegi kostnadurinn pa & bilinu 18 til 28jdmiir *°.

Eins og adur segir er gert rad fyrir engum slystkad vegna aeetlanaflugs milli
lands og Eyja. betta er audvitad ekki alskostarpat sem aldrei er alveg 100 présent
oruggt ad fljuga.

Samkvaemt upplysingum fr4 Eyjaflugi hf ,sem fljagandli Bakka og Eyja og eru
lang fyrirferdamestir i farpegaflutningum parna dlimvoru farnar 7500 ferdir &
parna & milli med 26 pusund farpega. FlugtiminrimBikka og Eyja er 5 minatur og
var heildarflugtiminn hja peim i fyrra pvi 37.500matur. bad geeti pytt ad medaltali
um 1 slys. Samkveemt forsendunum hér ad ofan gatai fpgtt milli 2 til 2,8 milljonir

kronur i slysakostnad & &tfi.

Heildarslysakostnadur vid nuverandi samgéngur gpsfuverio & bilinu 20 til 30

milljonir.

Slys i kjolfar opnunar Vestmannaeyjaganga
Eins og adur segir er gert r&d fyrir pvi ad alléria samgéngumatar leggist af ef
gongin yrou byggd. Ef gert er rad fyrir pvi adralarpegar ferdist milli Reykjavikur

og Vestmannaeyja purfa peir ad aka sem nemur 140ekdn

Ef gert er rad fyrir sama fjolda farpega milli landg Eyja hér ad framan, p.e. ramlega
136 pusund, yrdu eknir kilometrar peirra a ari u @illjonir. Samkvaemt pvi geeti
fioldi umferdarohappa a ari ordid i kringum 25 - 2flsins og medal

samfélagslegurkostnadur milli 50 og 73 milljonir.

17 Gtreikningunum hér er eingéngu midad vid einkabi

" slandsflug flygur til og fra Vestmannaeyjum 1wmim & viku. bad pydir 884 flug & &ri og idad vid
30 mindtna flugtima veeru petta i kringum 27 pusflingstundir. bad geeti pytt um 0,8 flugslys, eda
kostnad upp a 1,6 til 2,2 milljonir.
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Tafla 6.3 Fjoldi ekinna kilometra peirra sem ferdas milli lands og Eyja i kjolfar opnunar
Vestmannaeyjaganga

Farpegafjoldi Fjoldi bila/ar kilometrar/bil Heildaranikg km./ar
Reykjavik/ - 136.248 68.124 140 9.537.377
Vestmannaeyjar
Samtals 136.248 68.124 9.537.377

Gert er rad fyrir i forsendunum hér ad allt flugllimands og Eyja falli nidur og pvi

hverfur Gt kostnadurinn vegna flugslysa.

Samanburdur a slysafj6lda og samfélagslegum kostia@d og an gangna
Mismunurinn & slysakostnadi med og an Vestmanngagga er a bilinu 30 til 43
milljonir. Samkvaemt ofangreindu yréu eknir kilongtrum 6 milljonir fleiri ef af
Vestmannaeyjagongum yrdi, sem gaeeti pytt i kringém-117 fleiri umferdarohopp. A

moti kemur ad slysakostnadi vegna flugs myndi faiéur.

Samkvaemt togkraftalikaninu sem fjallad var um il&k& ma buast vio ad teeplega
400.000 islendingar feeru um gongin arid 2010 ogpeiim feeru um 385.000 &
einkabilum. Pad pydir ad ekki var gert rdd fyrir umamlega 249 pusund
einstaklingum i Gtreikningunum hér ad ofan. [ ikimehgunum hér ad ofan var
eingbngu midad vido peer ferdir sem farnar hefdu dvehverjir svo sem
samgongumatarnir veeru. Hinir 249 pasund eru fesir skki hefdu farid a milli lands
og Eyja ef gong hefdu ekki verid byggd (svokolludokud umferp Hluti af pessum
hopi eru peir sem hefdu ferdast eitthvad annadefiop veeru ekki og eru pvi ad aka
a vegum landsins hvort sem er. Hins vegar er Bk hefdi ekki farid “neitt annad”
ef gongin veeru ekki. Pennan hép parf ad taka imeikninginn & samfélagslega
kostnadinum vegna umferdaraukningarinnar. Mjodtteer ad meta pessa hreinu
aukningu a farpegum, en ef gert veeri rao fyrir @dipad veeri um helmingurinn af
ors6kudu umferdinni pa veeri umframaukningin & eknukffdometrum um 8,7
milljonir. Pad geeti leitt til i kringum 23 umferd#rappa & ari og samfélagslegs

kostnadar & bilinu 46 til 65 milljénir.
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Tafla 6.4 Slysakostnadur vegna orsdkudu umferdarirer

Heildaraukning Fjoldi Kostnadur lagmark, Kostnadur hamart

Hlutfall Farpegafjoldi Fjoldi bila/ar milljén km./ar umferdaréhappa millj. millj.

0 0 0 0 0 0 0

0,2 49.750 24.875 3,5 9 19 26

0,4 99.501 49.750 7,0 19 37 52

0,5 124.376 62.188 8,7 23 46 65

0,6 149.251 74.626 10,4 28 56 78

0,8 199.001 99.501 13,9 37 74 104

1 248.752 124.376 17,4 46 93 130

petta hlutfall skiptir miklu mali hvad vardar nidbdur a samfélagslegu
kostnadaraukningunni vegna orsékudu umferdaraukanimgar eins og sja ma af
toflunni hér ad ofan. Samkveaemt henni er fjoldi amdaréhappa & bilinu 0 til 46 og
kostnadurinn a bilinu 0 til 130 milljonir.

Samantekt

Med byggingu Vestmannaeyjagangna geeti samfélagsldgustnadur vegna
umferdarslysa aukist alla vegana um 30 - 43. Ka@ginnn geeti ordid meiri, en su
vidbot er algjorlega had orsékudu umferdinni. Takadur tillit til pess vid matid a
samfélagslega kostnadinum ad allir Utreikningar leyggdir & strongum forsendum
og pvi er varhugavert ad taka nidurstédurnar semagestadreyndir. P66 mé halda pvi
fram ad kostnadurinn vegna umferdarslysa muni duka® Vestmannaeyjagongum
einfaldlega vegna pess ad eknir kilometrar naverterdalanga milli lands og Eyja

munu aukast.
Vid utreikninga a heildarabata og —kostnadi er @atadgildi pess bils sem fyrr er

nefnt, eda 36,5 milljénir & opnunarari, og su tapgreiknud midad vid umferdarspa

Vegagerdarinnar.
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7. Nidurstddur og neemnigreining

Ef teknir eru saman peir lidir sem farid hefur deyiir hér ad framan faest nidurstadan

sem sjama i toflu 7.1.

Tafla 7.1 Nuvirtur pj6dhagslegur abati af Vestmannayjagéngum

Abata-/kostnadarpattur NQvirdi kr.
Nettotekjur af gongum 6.156.371.513
Notendaabati 13.906.564.305
Sparnadur v. lagna 813.904.816
Lokavirdi ganga 5.206.168.150
Kostnadur v. slys -447.752.49
Samtals 25.635.256.294

Nidurstodutalan, lidlega 25,6 milljardar kréna, mavirtur pjédhagslegur abati af
Vestmannaeyjagbngum midad vid 5% nuavirdisstududra® byggingartima og 30 ara
notkun, asamt lokavirdi ganga ad peim tima lionumpéss ad tekio seé tillit til
kostnadar af smidi ganganna. Pannig ma feera fygvir rok ad nuavirtur
framkveemdakostnadur vid gerd ganganna meetti vitradaP5,6 milljoroum krona an
pess ad pau yrou pjédhagslega 6hagkveem. Sé midad kostnadur dreifist jafnt &
sex ara framkveemdatima og adrar forsendur séu ¢@erad ofan greinir jafngildir
pad 30,3 milljéroum krona a nuagildandi verdlagi skeildarfjarhaed kostnadar. Rétt
er ad hafa i huga ad i sliku tilfelli pyrfti p6 higinbera ad bera hitann og pungann af
ffarmdgnun framkveemdanna. Ef tl ad mynda er géngit fra peim
framkveemdakostnadi sem gerir navirdi ganganna jaftli eins og getid er hér ad
ofan, pyrftu opinberir adilar ad leggja til igildotendaabata og lokavirdis, alls u.p.b.
19,1 milljard kréna ad nuvirdi, til pess ad byggjaetti géngin. Pessi upphaed breytist
sidan ad sOmu kronutdlu og nemur meiri/minni fraeekvdakostnadi vio gerd

ganganna.

Verktaka- og radgjafarfyrirteekid Mott McDonald hefatd asamt Linuhénnun unnid
ad gerd kostnadar- og verkfreedimats fyrir Vegagerd@ gerd ganga milli lands og
Vestmannaeyja og liggja nidurstédur pess mats.fytipvi er metinn kostnadur vid
priar mismunandi adferdir vid ad grafa gong milkirhaeyjar og Kross. Komist er ad

peirri nidurstodu ad odyrast sé ad beita svokallgbill-and-blast” adferd vid gerd
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ganganna, en pad er su adferdo sem m.a. var notudyefido Hvalfjardarganga.
Heildarkostnadur vid fullbtin gong og tilheyrandammvirki og bunad er metinn 38
milljardar kr. & naverandi verdlagi. Midad vid seéxa byggingartima og 5%
navirdisstudul verdur navirtur heildarkostnadur vigerd ganganna lidlega 32
milljardar krona, og gerd ganganna pvi pjédhagsl@gagkveem um sem nemur hér
um bil 6,4 milljioroum krona ad nuavirdi. bessir 6Mlljardar yrou pvi ad koma sem
vidbotarframlag fra rikissjodi og myndu pé baetadtpa fjarhaed sem nefnd er hér ad
ofan og nemur 19,1 milljardi kréna. Heildarframlegissjods yrdi pvi hér um bil

25,5 milljardar kréna ad navirdi i sliku tilfelli.

Ofangreindir atreikningar eru ad sjalfségou mikdliissu undirorpnir, og breytingar a
forsendum geta haft mikil &hrif & atkomu peirrarodegt er pvi ad kanna ahrif
breytinga & helstu forsendum & heildarnidurstddurnd mynd 7.1 er sett fram a
myndraenan hatt naemnigreining & hlutfallslegum lmgyim nuavirdisstuduls og
aaetladrar umferdar & navirtan pjédhagslegan abateyag Hlutfallsbreytingar a
forsendunum premur eru syndar a larétta &s myntariren pad navirdi sem hinar

breyttu forsendur gefa er synt a lI6drétta asnum.

Mynd 7.1 Navirtur abati Vestmannaeyjaganga, naemnigeining

Nuvirdi, milljardar kr.
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Lijoslega ma sja ad leekkun nuavirdisstuduls hefur ilmikhrif & navirdi
Vestmannaeyjaganga, en hins vegar ber a pad alga navirdisstudull sem midad
var vio i upphafi, 5%, er tiltdlulega lagur og fmdrasamt ad gera rad fyrir verulegri
leekkun hans. 100% haekkun nuvirdisstudulsins, géinbg 10% eda su avoxtun sem
oft er midad vio a frjAlsum markadi, leidir afturnaoti til pess ad nuvirtur abati

ganganna laekkar ur 25,6 i rumlega 8 milljarda krona

Aukin umferd myndi ad sjalfsogdu heekka navirdi gangeedi vegna aukinna tekna
0g aukins abata peirra sem um gongin feeru. Grafled segja ad fyrir hvert
présentustig breytingar a asetladri umferd um Vestraayjagdng, breytist navirdi
ganganna um 240 m.kr. Pannig leidir helmings mimni& asetladri umferd um
gongin, sem neemi pa 296 litlum og 22 stérum biludag & opnunarari, til pess ad
navirtur abati ganganna verdur um pad bil 13,6jarfar krona. A sama héatt myndi

50% aukning fra grunnforsendum auka navirtan agatea i 37,6 milljarda krona.
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