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Formali

Styrih6épur um sameiginlega athugun rikis, Reykjavikurborgar og Icelandair Group a
flugvallarkostum & hofudborgarsvaedinu leitadi til Hagfredistofnunar i november 2014
vardandi greiningu & kostnadi og bata af pvi ad feera innanlandsflug ar Vatnsmyri og sameina
pad millilandaflugi & nyjum flugvelli i Hvassahrauni. bessi skyrsla er afrakstur peirrar vinnu.
A0 verkinu hafa adallega unnid Anna Gudrin Ragnarsdottir, hagfreedingur, dr. Sigurdur
Johannesson auk undirritads af halfu Hagfraedistofnunar og Vilhjalmur Hilmarsson,
hagfreedingur hja Mannviti. P4 hafa fjolmargir adilar veitt dmetanlegar upplysingar og er peim
6llum, sem og medlimum styrih6psins og starfsmanni, feerdar pakkir fyrir gott samstarf.

Reykjavik, 16. juni, 2015

% MMW

Gunnar Haraldsson



Samantekt

I pessari skyrslu er metinn kostnadur og é&bati af pvi ad fara allt innanlandsflug ar
Vatnsmyri til nys flugvallar fyrir sunnan Hafnarfjord, nanar tiltekid i Hvassahrauni.

Vollurinn teeki vid hluta af millilandaflugi eda pvi 6llu.

EKKi er unnt, & pessu stigi, ad taka afstodu til pess hve stor hluti millilandaflugs feeri um
Hvassahraunsflugvoll. Til einféldunar er gert rad fyrir ad allt millilandaflug fari um véllinn
0g pvi ber ad lita & nidurstodurnar sem efri mérk mogulegs abata. Engu ad sidur syna

nidurstodurnar hlutfallslegan mun abata o6likra farpegahdpa.

Horft er til tveggja lida, dbata og kostnadar flugfarpega vegna breyttrar stadsetningar

flugvalla sem og abata og kostnadar vegna uppbyggingar i Vatnsmyri.

| abata og kostnadi flugfarpega er farpegum skipt nidur i hopa, p.e. ibla
héfudborgarsvaedisins, ibla jadarbyggda héfudborgarsvedisins og ibla landsbyggdarinnar.
Lagt er mat & breytingu i ferdakostnadi til og fra flugvéllum. Horft er til beins
ferdakostnadar, dbeins ferdakostnadar og samfélagslegs kostnadar. Pa er metin breyting i

eftirspurn eftir innanlands- og millilandaflugi vid flutning flugvalla.

Abati og kostnadur af uppbyggingu Vatnsmyrar endurspeglar fornarkostnad 117,5 hektara
landssvaedis i eigu rikis (42,3%) og borgar (57,7%). Vatnsmyrin er midlaegari en 6nnur
hverfi sem kamu fyrr til uppbyggingar ef flugvéllurinn verdur afram & sama stad. | matinu
felst annars vegar breyting i ferdakostnadi & héfudborgarsvaedi, midad vid nidurstodur
umferdarspaa og forsendur adalskipulags Reykjavikur 2010-2030, og hins vegar mat &
landvirdi Vatnsmyrar. Til vidbotar kemur sparnadur i rekstri, vidhaldi og fjarfestingum &
Reykjavikurflugvelli og abati vegna minni hljédmengunar i grennd vid vollinn. pa er horft
til  hugsanlegrar breytingar i svonefndu allratapi skattlagningar vegna solu

Vatnsmyrarlandsins.

Nidurstada skyrslunnar er st ad abati flugfarpega (innanlands- og millilandafarpega) vegna
breyttrar stadsetningar flugvalla sé & bilinu 29-50 milljardar krona, nuvirt til 50 ara &
verdlagi arsins 2015, ad teknu tilliti til neemnigreininga. Hér er midad vido 5%

avoxtunarkrofu.

Heildartap innanlandsfarpega er metid a bilinu 2-7 milljardar kréna enda leidir flutningur
innanlandsflugvallar til aukningar i ferdakostnadi innanlandsfarpega, midad vid naverandi

astand. par af eru, skv. miomati, 1,4 milljardar bokferdir a ibla héfudborgarinnar og



jadarbyggda og 2 milljardar vegna fekkunar flugfarpega p.e. vegna breytinga i 6ryggi
samgangna og umhverfisahrifum. Ibdar landsbyggdar tapa um 850 milljonum ad nGvirdi
en su tala er samansett af tapi peirra sem fljuga innanlands eingéngu (5,3 milljarda tap) og
abata pess hluta innanlandsfarpega sem nota innanlandsflug a leid sinni til utlanda (4,4

milljarda abati).

Flutningur millilandaflugvallar til Hvassahrauns er til mikilla bota fyrir millilandafarpega.
Abati peirra er metinn samtals & bilinu 36-51 milljardar krona. bar munar mestu um abata
ibla hofudborgarsvaedisins og jadarbyggda i millilandaflugi, u.p.b. 34-48 milljardar krona.
ibGar landsbyggdarinnar i millilandaflugi hljota 2-3 milljarda krona abata af sameiningu
innanlands- og millilandaflugvallar og vegur sa abati rimlega upp tap ibda landsbyggdar

vegna flutnings innanlandsflugvallar p.e. radstoéfunin er abatasom fyrir ibGa landsbyggdar.

Abati af uppbyggingu Vatnsmyrar er metinn & bilinu 52-73 milljardar kréna. bar af vegur
abati i ferdakostnadi héfudborgarbla pyngst eda um 46 milljardar krona. ba er landvirdi
Vatnsmyrar umfram Gthverfi u.p.b. pad sama og abati tengdur ferdakostnadi

hofudborgarbla vegna breytts byggdarmynsturs, eda um 49 milljardar krona.

Heildarabati af uppbyggingu flugvallar i Hvassahrauni er 82-123 milljardar kréna ad teknu
tilliti til nemnigreininga og ad gefnum forsendum. bar med er pé ekki 61l sagan s6gd en su
tala endurspeglar eingdngu abata vegna breyttrar landnytingar og abata og kostnad
flugfarpega vegna breytts fyrirkomulags innanlands- og millilandaflugs. Han tekur ekki
tillit til breytinga i kostnadi vegna rekstrar, vidhalds og fjarfestinga & Keflavikurflugvelli
né stofn- og rekstrarkostnadar Hvassahraunsflugvallar sem eru 6pekktar sterdir ad svo

stdddu. Einnig & eftir ad meta hvernig pessir tveir vellir myndu starfa saman.

Nidurstadan synir ad samlegdarahrif innanlands- og millilandaflugs yrou til bota fyrir

bjodina ad gefnum forsendum.

Ef navirtur mismunur alls kostnadar vid Hvassahraunsflugvoll og alls kostnadar vid
Keflavikurflugvoll og Reykjavikurflugvoll til framtidar er minni en s& heildarabati sem hér
hefur verid nefndur er uppbygging flugvallar i Hvassahrauni pjodhagslega hagkvemur

kostur.
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1 Inngangur

Mikill uppgangur hefur verid i ferdapjonustu & Islandi undanfarin ar, badi vegna aukningar i
fjolda ferdamanna til landsins og flutninga um Keflavikurflugvoll. Fjélgun ferdamanna
undanfarin 5 ar er langt yfir medaltali arlegs vaxtar ef horft er aftur & 20. 6ldina. bvi til
studnings ma nefna ad um 5.000 manns s6ttu landid heim arid 1949 (Ferdamalastofa, 2014) en
a arinu 2014 voru ferdamenn ordnir um milljén talsins, en pad pydir ad ferdamoénnum hefur
fjolgad um u.p.b. 7,5% a ari, ad medaltali. P4 hefur farpegum i millilandakerfi fj6lgad um
u.p.b. 130% fra arinu 2004 par af skiptifarpbegum um 110% (Isavia, 2015).

Liklegt er ad pessi préun haldi &fram ad einhverju leyti, en markadshlutdeild islenskra
flugfélaga a flugleidum milli Bandarikjanna og Evropu er lag enn sem komid er og teekifzerin
morg (Matthias Sveinbjornsson, samtal 2015) pa hefur eftirspurn eftir flugi aukist mikid a
Vesturlondum og framfarir i upplysingatekni hafa leitt af sér aukna skilvirkni i landkynningu
og mdguleikum ferdapjonustu.

[ innanlandsflugi hefur préunin hins vegar verid & adra leid en flutningar med pvi hafa minnkad
um hartner 30% fra arinu 2007 (lsavia, 2015). Framkvemdir vid virkjun og alver a
Austurlandi voru i hamarki 2007, en mikid var flogid milli Reykjavikur og Egilstada medan a
peim st6d. Eftir hrun bankanna 2008 dr6 ar ferdum um landid og sjoleidin til Vestmannaeyja
styttist mikid eftir ad lokid var vid hofn i Landeyjum 2010. Kolefnisskattur & flug og 6dyrar
ferdir streetisvagna hafa sitt ad segja. Pa ma nefna ad landleid fra Reykjavik til Holmavikur og

Isafjardar styttist um rGma 40 kilometra pegar vegur um Arnkotludal var opnadur 2009.

Lengi hafa stadid deilur um mikilvegi Reykjavikurflugvallar og stadsetningu hans.
Andstedingar flugvallar benda a naleegd hans vid byggd og fornarkostnad lands i midju
borgarinnar. Fylgjendur segja hins vegar ad med flutningi vallarins sé vegid ad hagsmunum
landsbyggdar, m.a. vegna naleegdar hans vid spitala og opinberar stofnanir. Auk pess hefur
verid bent a ad &framhaldandi vera hans sé pattur i ad styrkja byggdir um allt land sem margar
hverjar hafa stadid hollum feeti & sidustu aratugum.

| pessari skyrslu eru metin ymis pjodhagsleg ahrif pess ad flytja midstéd innanlandsflugs ur
Vatnsmyri og sameina pad millilandaflugi a nyjum alpj6daflugvelli i Hvassahrauni (alhlida
innanlands- og millilandaflugvelli). Slik hugsun er téluvert frabrugdin pvi sem lagt er upp med
i fyrri skyrslum og ma i pvi samhengi nefna ad i Gttektinni Hagraen uttekt a sex valkostum fyrir
framtidarstadsetningu Reykjavikurflugvallar (ParX, 2007) var eingdngu horft til flutnings

innanlandsflugvallar & annan stad & hofudborgarsvaedinu. | peirri attekt kom fram ad
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landsbyggdin tapadi po nokkud & flutningi flugvallar en héfudborgarbdum félli i skaut
toluverdur &bati af uppbyggingu lands i midju borgar. 1 1j6si pessa misreemis og pess ad
adstedur i feroapjonustu eru toluvert breyttar fra arinu 2007 er verkefni skyrslunnar ad meta
hvort samlegdarahrif innanlandsflugs vid millilandaflug, & nyjum stad, vegi upp tap ibua

landsbyggdar af flutningi innanlandsflugvallar, ad einhverju leyti.

Uttektin er unnin med peim hatti ad skilgreindur er grunnkostur og er hann borinn saman vid
skilgreindan valkost. I grunnkosti felst aframhaldandi vera innanlandsflugs i Vatnsmyri og
Obreytt fyrirkomulag millilandaflugs i Keflavik. | valkosti felst ad midstéd innanlandsflugs
flytji ar Vatnsmyri & nyjan alpjodaflugvoll i Hvassahrauni sem getur tekid vid hluta af
millilandaflugi fra Keflavikurflugvelli til framtidar eda allri peirri umferd sem feaeri gegnum
Keflavikurflugvoll ad 6drum kosti. Metinn er kostnadur og abati pess ad velja valkostinn, p.e.
Hvassahraun, umfram grunnkostinn p.e. 6breytt fyrirkomulag innanlands- og millilandaflugs.
Kostnadur- og abati erlendra flugfarpega er ekki innifalinn, hér er eingéngu horft til islendinga.
Slikt kann ad virdast dvenjulegt en pad er hefdbundid ad gera upp kostnad- og abata eingéngu
fyrir pa hopa sem taka akvordun um og bera & endanum aheettu af tiltekinni fjarfestingu, p6 svo
ad stofnkostnadur og annad sé fjarmagnad af erlendum adilum yfir tima og skili veentri ardsemi

til eigenda.

Notast er vid svipadar adferdir og beitt var i fyrri skyrslu ParX par sem mat var lagt &
bj6dhagslega hagkvemni pess ad flytja midstdd innanlandsflugs ar Vatnsmyri. Par er byggt &
danska ardsemislikaninu ,, TERESA* (d. Transport- og Energiministeriets Regnearksmodel for

Samfundsgkonomisk Analyse).! Er pad einnig gert hér.

Skyrslunni ma skipta i prja hluta. I fyrsta hluta er grunnurinn lagdur fyrir pa greiningu sem &
eftir fylgir. I kafla 2 er almenn kynning & adferdum kostnadar- og abatagreiningar, forsendum
og nytsemi. | kafla 3 er verkefni og adferdafreedi skyrslunnar kynnt i stuttu mali, dsamt
meginforsendum um ndvirdingu og verdmat helstu kostnadar- og abatalida. Kafli 4 inniheldur
freedilega umfjollun um mat & ferdakostnadi einstaklinga asamt pvi ad lagt er mat & helstu
veromeetastika, s.s. aksturstengd atgjéld, timavirdi og samfélagslegan ferdakostnad.

I 6drum hluta skyrslunnar er sjonum beint ad ymsum forsendum og adferdum og skiptist s
umfjollun i tvennt. [ kafla 5 er farid yfir forsendur, adferdir og nidurstédur vid mat & abata og

kostnadi islenskra flugfarpega vegna breyttrar stadsetningar flugvalla. | kafla 6 er fjallad um

Danska samgdnguraduneytid hefur um arabil stadid fyrir préun og innleidslu ardsemislikansins sem notad er til ad
forgangsrada samgdngufjarfestingum med adferdafraedi kostnadar- og abatagreiningar. I september 2006 var notkun Teresa
fest i 16g par i landi en skylda er ad ardsemismeta allar samgongufjarfestingar i samgoénguaeetlun med likaninu. (Vilhjalmur
Hilmarsson, 2012)
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forsendur, adferdir og nidurstédur vid mat & abata og kostnadi vegna uppbyggingar i Vatnsmyri

sem hlytist af flutningi innanlandsflugs a annan stad & héfudborgarsvadinu.

I pridja hluta skyrslunnar p.e. kafla 7, eru nidurstddur matsins dregnar saman. Rett er
sérstaklega um ahrif dvissu i forsendum & nidurstbouna, s.s. vegna Ovissu i mati &

ferdakostnadi, ferdavenjum og ovissu i umferdarlikani.



2 Um kostnadar- og abatagreiningu

Vida er pess krafist ad kostnadar- og abatagreining sé framkveemd fyrir allar meirihattar
akvardanir stjornvalda (Boardman o.fl., 2006; Trafikministeriet, 2007). Ekki er haegt ad leggja
saman nytjar folks. bess vegna eru 6paegindi og avinningur manna af verkefnum metin til fjar,
pannig ad f4 megi hugmynd um pad hvort vegur i heildina pyngra. Tekin eru saman ahrif a alla
sem verda fyrir ahrifum af viokomandi akvoroun. pPad geta til demis verid ibdar lands eda
hrepps. Melt er med verkefnum sem gefa meiri samanlagdan &bata en kostnad. Ef val stendur
um margar leidir sem Utiloka hver adra er talid rétt ad velja pa sem gefur mestan &vinning, en
b6 einungis ef netto &bati er jakveaedur. Akvordun kann ad vera 6hagsteaed fyrir einstaka hopa, en
pad hefur ekki ahrif a nidurstdduna ef samanlagdur avinningur annarra er peim mun meiri.
Pessi skilningur & farseelli lausn fyrir samfélagid er oft kennd vid hagfreedingana Kaldor og
Hicks. Slakad er & krofum fra svonefndri Pareto-hagkveemni. Verkefni er hagkveemt i skilningi
Paretos ef hagur allra er annad hvort jafngdédur og adur eda betri. Hugmynd Kaldors og Hicks
er ad peir sem hagnast geti baett 6drum skada sem peir kunna ad verda fyrir — pannig ad fa megi
Pareto-hagkveema lausn. Hvort nokkrar greidslur fara sidan milli manna i reynd er annad mal
(Kaldor, 1939). I pessari skyrslu er t.d. horft til heildarabata pjodar. Ef abati er til stadar er
verkefnid talid pjodhagslega hagkveemt pd svo ad einhverjir innan hépsins tapi medan adrir

graeda. Sundurlidun er po oft sett fram.

Jafnan er gert rad fyrir fullkominni samkeppni & 6llum morkudum i kostnadar- og
abatagreiningu. Ekki er reiknad med ad atvinnurekstur skili hagnadi umfram pa krofu sem gerd
er til avoxtunar fjarmagns. Pess vegna er fjolgun erlendra ferdamanna til deemis ekki talin hafa
ahrif a afkomu veitingastada og hétela i Reykjavik i pessari skyrslu. ba er jafnan gert rad fyrir
ad framleidslupeettir séu fullnyttir. Petta pydir ad vinnuafl og fjarmagn sem krafist er i tiltekid
verkefni muni ad 6drum Kosti nytast til annarra verka. Med 6drum ordum er ekki gert rad fyrir
ad framkvemdir hafi ahrif a atvinnu nema sérstaklega standi a. En stundum er brugadid at af
pessari venju og reynt ad fanga ,,vid efnahagsahrif”, ef talid er ad nidurstada kostnadar-
abatagreiningar endurspegli pau ekki nagilega. Pegar framkvaemdir koma t.d. & hentugum tima
i hagsveiflu kemur fyrir ad ekki er reiknad med fullum kostnadi af vinnuafli. Fyrir kemur lika
ad vikid er fra forsendunni um fullkomna samkeppni. bPa er litid svo 4 ad verd sé herra en
kostnadur og ad hagnadur vaxi med veltu (Copenhagen Economics, 2014). pa er gert rad fyrir
peirri einfoldun ad ahrif a afleiddum morkudum séu ad fullu meeld & frummorkudum p.e. ad i
kostnadar- og abatagreiningu felist melikvardi & efnahagsahrifum framkvaemda. b0 er oft reynt

ad lysa vioum efnahagsahrifum til viobétar vio nidurstodu kostnadar- og abatagreiningar.
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pétting byggadar t.d. er af mérgum talin efla vinnumarkad og flyta fyrir Gtbreidslu hugmynda.
Ef ny byggd ris og byggdin péttist er reiknad med hagvaxtardhrifum af pvi (Copenhagen
Economics, 2014). Megingallinn vid ad beita slikum adferdum i kostnadar- og abatagreiningu

er ad hin vidu efnahagsahrif eru alla jafna mjog dviss (Vickerman, 2010).

Venjan er su ad horfa fra sjonarhdli peirra sem taka akvoroun um framkvemdir. Til demis
greiddu Hafnfirdingar atkveedi um stekkun alvers i Straumsvik. bvi var edlilegt ad mida
kostnadar- og abatagreiningu & verkinu vid pad hvernig malid vék vio peim (Hagfreedistofnun,
2007). Framtio flugvalla & sudvesturhorni landsins hefur jafnan verid gerd upp fra sjonarholi
allra Islendinga, p6 ad formlegt skipulagsvald sé i hondum einstakra hreppa & svaedinu. Hagur
utlendinga og kostnadur af einstokum flugvallarkostum hefur ekki ahrif & utkomuna nema ad
bvi leyti sem hann hefur ahrif & velferd innfeddra. Til demis metti hugsa sér ad ha
lendingargjold séu rukkud & flugvelli sem er vel stadsettur. bannig geetu islendingar nad hluta
af abata utlendinga af pvi ad stutt er til h6fudborgar eda i innanlandsflug fra nyjum flugvelli.
Hér er po engin tilraun gerd til pess ad meta hag Utlendinga af flugvallarkostum og eingéngu er

metinn sé& abati sem fellur islendingum i skaut.
2.1 Deilt a adferdir

Deilt er um margar adferdir sem tidkast i kostnadar- og abatagreiningu. Fyrst ber ad nefna ad
margir freedimenn telja kerfisbundna bjartsyni einkenna hana, eins og reyndar aatlanagerd

almennt. Rétt er ad gera nanari grein fyrir pessu i nokkrum oréum.

Sem demi ma nefna ad spar um stofnkostnad mannvirkja og notkun peirra eru ovissar og peir
sem ahuga hafa & tilteknum verkefnum hneigjast til pess ad gera litid ur pvi sem getur misfarist.
Rannsoknir syna t.d. ad kostnadur vid meirihattar samgongumannvirki er oft verulega
vanmetinn, en umferd ad sama skapi ofmetin (Flyvbjerg, 2003). Storverkefni eiga til ad tefjast
begar upp koma vandamal sem ekki voru séd fyrir. Petta hefur mikinn kostnad i fér med sér. ba
steekka samgongumannvirki oft fra fyrstu asetlunum, eftir pvi sem fleiri parfir rifjast upp
(Flyvbjerg, Skamris Holm, Buhl, 2004). Salfreedingarnir Kahneman og Tversky syndu med
tilraunum fyrir um 40 arum, ad pegar lagt er upp med ad verkefni sé gott, er erfitt ad komast ad
annarri nidurstodu en ad pad sé pad. Alit sérfredinga verdur bjagad — verkefninu i hag — rétt
eins og skodanir annarra (Kahneman, 2011). Af pessum sokum hefur breska
fjarmalaraduneytid lagt til ad gert sé rad fyrir ad verk taki lengri tima en &atlad er i upphafi og
ad pau reynist dyrari en fyrstu aaetlanir gera rad fyrir. Jafnframt leidbeinir raduneytid um pad
hvenar haegt sé ad vikja fra pessu og taka meira mark & astlunum (HM Treasury, 2002).

Kahneman (2011) stingur upp & leid til pess ad komast fyrir vandann. Hugmynd hans er ad
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horft sé & verkefnin utan fra, eins og hann ordar pad. begar horft sé innan fra & verkefnin, eins
og algengast sé, litist matid oftar en ekki af 6hoflegri bjartsyni. Ahersla sé & sérstodu pess, sem
jafnan sé tulkud pvi i hag. Kahneman malir med pvi ad horft sé & kostnad og abata af
hlidsteedum verkefnum sem lokid sé. Par hefur eitt og annad idulega brugdist i aztlunum. Oft
getur verid erfitt ad finna algerar hlidsteedur og Gvissa er pvi nokkur pegar pessi adferd er

notud, en ad medaltali gefur samanburdurinn 6bjagada mynd af kostnadi og abata.

Margir eru 0sattir vid pa venju ad adeins sé horft & samanldgd ahrif framkvaemda & tekjur og
abata heimamanna, en ekki litid & tekjur einstakra hopa. | kostnadar- og abatagreiningu er sem
fyrr segir gengid Ut fra pvi ad peir sem hagnast & verkefnum geti baett peim skadann sem tapa &
peim p.e. ad hver ibdi hagnist ad medaltali, p6 svo ad sumir tapi. Gallinn er ad yfirleitt fara
aldrei neinar greidslur fram (Nash, 2010).

Adur hefur verid nefnt ad stundum er horft til pess ad opinberar framkvaemdir dragi Gr
atvinnuleysi & krepputimum. pad sem einkum meelir a méti pvi ad svo sé gert ad erfitt er ad sja
slika tima fyrir. Verk sem &tti ad vinna & samdrattartimum reynist stundum & endanum falla til
a timum uppsveiflu og 6fugt. En sumir telja reyndar ad feera eigi eftirspurnarahrif framkvemda
peim til tekna 6had pvi hvort kreppa er i pjodfélaginu eda ekki. Demi um petta matti heyra i
umraedum um ahrif af staekkun alvers i Straumsvik vorid 2007. P4 var fundid ad pvi ad ekKi
veeri horft & margfeldisahrif framkvemdanna i kostnadar og A&batagreiningu (Samtok
atvinnulifsins, 2007). Um petta leyti nalgadist hagkerfid hatind uppsveiflu. Skynsamlegra veeri
sennilega ad faera pensluahrif framkvemda & uppgangstimum til gjalda i kostnadar- og
abatagreiningu, pvi ad per yta undir atvinnuleysi sidar, en ekki er vitad til pess ad pad hafi
verid gert. Hitt er annad mal ad framkveemdirnar, sem um reeddi, hefdu vaentanlega farid fram &

krepputimum, ad hluta til ad minnsta kosti, en pad var ekki vitad & pessum tima.

pa er pvi stundum haldid fram hér & landi ad horfa beri sérstaklega & utflutningstekjur i
kostnadar- og dabatagreiningu (Samtok atvinnulifsins, 2007). Fera ma rok ad pvi ad
atflutningstekjur séu meira virdi en adrar tekjur pegar gjaldeyrir er skammtadur, eins og
reyndin er & Islandi ndna, en almennt skiptir ekki mali fyrir hag af framkvaemdum hvadan

tekjur af peim koma.



3 Um verkefnid

Heildsteed kostnadar- og abatagreining & pjodhagslegri hagkvaemni Hvassahraunsflugvallar er

samtala eftirfarandi lida, par sem gerdur er upp abati og kostnadur midad vid grunnkost:

1. Abata og kostnadar flugfarpega vegnar breyttrar stadsetningar flugvallar.
2. Abata og kostnadar vegna uppbyggingar i Vatnsmyri.

3. Stofn- og rekstrarkostnadar Hvassahraunsflugvallar.
4

. Sparnadar & Keflavikurflugvelli i fjarfestingu, rekstrar- og vidhaldskostnadi.
Petta ma sja & mynd 1.
I mati 4 abata og kostnadi flugfarpega vegna breyttrar stadsetningar flugvalla er horft til beins
og Obeins ferdakostnadar innanlandsfarpega og millilandafarpega. Farpegum er skipt i hdpa

eftir pvi hvort att er vio ibua héfudborgarsvaedis, ibla jadarbyggda hofudborgarsvaedisins eda

ibta landsbyggdarinnar. Hér er eingdngu horft til islendinga.

I mati &4 abata og kostnadi vegna uppbyggingar i Vatnsmyri er veigamesti patturinn
bjodhagslegur abati af nytingu flugvallarsveedisins undir ibudar- og atvinnuhUsnadi. Par er
midad vido ad stadsetja pyrfti byggdina a o6drum stad a hofudborgarsvaedinu, ef
Vatnsmyrarsvadid kemur ekki til uppbyggingar. I matinu er notast vid tveer adferdir, annars
vegar er horft til breytingar i beinum og 6beinum ferdakostnadi héfudborgarbia sem metinn er
med umferdarspa og verdmati a tima, akstri og oryggi. Hins vegar er abatinn metinn med
hlidstaedri adferd en par er landvirdi Vatnsmyrarsveedis, umfram tiltekid uthverfi, metid ut fra

raunverdi fasteigna. Badar adferdir ettu ad leida til sambeerilegrar nidurstodu.

Til viobétar kemur svo sparnadur i rekstri, vidhaldi og fjarfestingum & Reykjavikurflugvelli og

mat a virdi pess ad minnka hljodmengun i grennd vid Reykjavikurflugvoll.

Vegna skorts & nakvemum gognum er stofn- og rekstrarkostnadur vegna uppbyggingar og
reksturs Hvassahraunsflugvallar undanskilinn & pessu stigi asamt pvi ad ekki er horft til
rekstrarkostnadar og fjarfestingarparfar & Keflavikurflugvelli til framtidar. I pvi felst ad ekki er
sérstaklega lagt mat & hversu stor hluti millilandaflugs feeri gegnum Hvassahraunsflugvoll. 1
bessari skyrslu pvi eingéngu horft til tveggja fyrstu pattanna i upptalningunni: Abata og
kostnadar flugfarpega vegna breyttrar stadsetningar flugvallar og abata og kostnadar vegna

uppbyggingar i Vatnsmyri. Reett er sérstaklega um ahrif dvissu i nidurstéoum.

Nidurstadan verdur pvi aldrei annad en hluti af heildstaedri kostnadar- og abatagreiningu. Po er
hegt ad alykta um liklega nidurstédu heildstedrar greiningar ut frd pvi mati sem hér er sett

fram og er pad gert i nidurstodukafla.
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Mynd 1. Heildsteed greining.



3.1 Avoxtunarkrafa og matstimi

Vid mat & kostnadi og abata i pessari skyrslu eru margir peettir metnir til fjar. Allir eru peir
navirtir med tiltekinni avoxtunarkréfu enda fellur kostnadur og abati til & ymsum timum. Ahold
eru pé um hvada avoxtunarkrofu eigi ad nota en han synir avoxtun verkefna sem eru alika
dhaettusamar og pad sem verid er ad skoda. Krafa um avoxtun vex med ahattu. Avoxtunin er
pbvi einnig nokkurs konar uppbét & aheettuna. Ha avoxtunarkrafa pydir ad tekjur & 6komnum

tima eru taldar minna virdi en ella medan lag krafa endurspeglar lagt timavirdi fjarmagns.

A frjalsum markadi taka fjarfestar mid af avoxtunarkrofu & markadi. Stjornvold i nalaegum
I6ndum stydjast vid vexti a bilinu 3% til 8% pegar &bati framkvemda & vegum peirra er
navirtur (Hagfraedistofnun, 2009). Pessi fjolbreytileiki synir ad erfitt er ad fullyrda um ,,rétta*
reiknivexti, en miklu getur munad & nidurstddum pegar vextir hakka ar 3% i 8%. | Stern
skyrslunni um loftslagsmal eru feerd rok ad pvi ad nota beri enn legri vexti, ef ekki eigi ad
stefna lifi & jordinni i heettu (Stern, 2006).

Hér eru tekjur og gjold feerd til ndvirdis med 5% raunvoxtum. Abati og kostnadur flugfarpega
vegna breyttrar stadsetningar flugvalla er navirtur til 50 &ra.?> Abati og kostnadur vegna

uppbyggingar i Vatnsmyri er navirtur um alla framtid enda landnytingu breytt til frambddar.
3.2 Verdlag greiningarinnar og umframbyrdi skattlagningar®

Idulega eru einstakir lidir kostnadar- og abatagreiningar & mismunandi verdlagi. Abatalidir sem
falla i vasa neytenda (t.d. sparnadur vegna aksturskostnadar o.fl.) eru & markadsverdi medan
sparnadur sem fellur i vasa fyrirteekja eda hins opinbera er a pattaverdi, p.e. an opinberra skatta
og styrkja. Allir kostnadar- og abatalidir i pessari skyrslu eru metnir & markadsverdi, p.e. med
opinberum skottum og styrkjum, en & undanférnum arum hefur att sér stad endurskodun &
medferd skatta i kostnadar- og &batagreiningu (Sugden, 1999). I breytingunni felst reikniadferd
byggd a greidsluvilja neytenda sem purfa ad borga skatta og gjold af allri véru og pjonustu p.e.
standa frammi fyrir 6dru raunverdlagi en hid opinbera og fyrirteeki. Edlilegt er ad mida vid

verometaskyn almennings enda fjarmagna heimilin samgonguframkvemdir og adrar

Hér er notast vid 50 ar til ad geeta ad samkvamni gagnvart mati & abata vegna uppbyggingar i Vatnsmyri. Ekki er raunheft
ad horfa til eilifdar par sem breytt samgdngumynstur flugfarpega er had veru flugvallar, en mannvirki hafa ekki
6endanlegan liftima. Munur & 50 &rum og eilifd i navirdingu er po séralitill enda virdi fijarmagns i fjarleegri framtid saralitio
ad navirdi. bvi eru 50 ar valin hér, umfram 70 eda 100 &r, sem geeti po allt eins verid eins liklegur liftimi, ef flugvéllurinn
er i godu vidhaldi.

Pessi kafli byggir ad meginstofni til ar ritgerdinni ,,Innleiding ardsemislikansins "TERESA". bjédhagsleg ardsemi
samgonguframkveemda. Hofundur peirrar skyrslu er einn hofunda pessarar skyrslu (Vilhjalmur Hilmarsson, 2012).
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fjarfestingar hins opinbera gegnum skatta eda fjarfestingu fyrirteekja & einkamarkadi. Til ad
geta ad samkveemni i verdlagi eru peir lidir ferdir til markadsverds til jafns vid adra lidi
greiningarinnar. Samtala allra lida i markadsverdi gefur hugmynd um hagkvemni verkefnis &
bvi raunverdlagi sem almenningur stendur frammi fyrir. Ahrifum skattlagningar er bett & allan
kostnad fyrirteekja og hins opinbera med medaltalshlutfalli dbeinna skatta af allri véru og
pjonustu. Pad er reiknad sem hlutfallid & milli vergrar landsframleidslu og vergra pattatekna.
Medaltalid var tep 17% arin 2000-2014 (Hagstofan.is og eigin utreikningar).

Ef fjarfestingin hefur ahrif & tekjustreymi hins opinbera er slikt medhdndlad med umframbyrdi
skattlagningar (eda allratapi vegna skattlagningar, e. deadweight loss) sem endurspeglar dulinn
kostnad skattheimtu. I pessari skyrslu er gert rad fyrir ad tekjuporf hins opinbera til langs tima
sé fasti p.e. ad hid opinbera purfi ad bata upp fyrir tekjutap med aukinni skattheimtu eda laekKi
skatta ad medaltali til langs tima ef tekjurnar aukast. betta er vissulega einféldun en til langs
tima er liklegt ad s einfoldun sé ekki fjarri sanni. Oll breyting i skattheimtu leidir alla jafna til
velferdartaps. HUn brenglar hegdun neytenda og dregur ur skilvirkni markada. Ef skattheimta
er ekki jofn yfir alla voru og pjonustu skekkir hian einnig verdhlutféll P4 dempar tekjuskattur
vinnuframbod. Fraedimenn (t.d. Campbell, 1997) telja rétt ad gera rad fyrir pessum dulda
kostnadi og leggja til ad honum sé bett vid Gtgjold hins opinbera i kostnadar- og
abatagreiningu. Umframbyrdin er sett fram sem hlutfall sem endurspeglar samfélagslegan
kostnad hverrar kronu sem aflad er med skottum (Trafikministeriet, 2003). I Danmorku er
allratapid talio vera 20% af kostnadi hins opinbera vegna verkefnis (Transport &
Energiministeriet, 2006) en i Bandarikjunum er hlutfallid metid a bilinu 33-46% (Ballard,
Shoven, & Whalley, 1985). Hér verdur notast vid 20% likt og gert er i Danmdrku (Vilhjalmur
Hilmarsson, 2012).
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4 Ferodakostnadur

Ferdakostnad ma skilgreina sem allan kostnad sem fellur til vid ferdalég hvort sem att er vid
styttri ferdaldg, t.d. fr4 heimili til vinnu, eda lengri ferdaldg, t.d. flugferdir innanlands og milli

landa.

Ferdakostnadi mé skipta i einkakostnad (e. Private cost) og samfélagslegan kostnad (e. Social
cost). Einkakostnadur er sd kostnadur sem sjalfur neytandinn verdur fyrir. Einkakostnadi ma
skipta annars vegar i beinan ferdakostnad, t.d. aksturskostnad og/eda fargjold, og hins vegar i

Obeinan ferdakostnad sem felur i sér verdmat & tima einstaklinga.

Samfélagslegur kostnadur er skilgreindur sem einkakostnadur auk ytri ahrifa, p.e. kostnadur
sem verdur vegna notkunar folks en lendir & samfélaginu (sja t.d. Perloff, 2014).
Samfélagslegum kostnadi er hér skipt i kostnad vegna umhverfisahrifa af samgéngum og
kostnad vegna umferdarslysa en tengsl eru & milli slysahettu og ferdakostnadar, t.d. er idulega

fylgni & milli lengdar ferdar og slysahettu.
4.1 Einkakostnadur

Eftirspurn eftir ferdum, hvort sem er i bil eda i flugi er ad miklu leyti hdd ferdakostnadi.
Eftirspurnin minnkar eftir pvi sem kostnadur eykst. petta samband ma syna med nidurhallandi

eftirspurnarkarfu (e. Demand curve), eins og sja ma & mynd 2.

Pad mé imynda sér ad eftirspurnarkdrfan &
Kosmaa,}lr’ k mynd 2 syni til deemis eftirspurn eftir flugi
innanlands. pa samanstendur
heildarkostnadur flugferdarinnar medal

ko F----- annars af timakostnadi ferdarinnar og

K, B _______ - flugfargjoldum. Ef heildarkostnadurinn er
D | Eftirspurn ko er fjoldi seldra flugferda mo. Ef

‘ ferdakostnadur vegna sému flugferdar

my m Fjald'i, m leekkar nidur i k; eykst eftirspurt magn upp

Mynd 2. Eftirspurn eftir ferdum. i my, pe. farpegafjoldi eykst, ad 6dru

jofnu. Astadur slikrar kostnadarlaekkunar

geetu til deemis verid leegra flugfargjald, styttri flugtimi eda styttri ferdatimi til og fra flugvelli.
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A mynd 2 sést svonefndur neytendadbati (e. Consumer surplus). Neytendaabati melir, i
krénum, mismuninn & milli pess verds sem neytandi er reidubdinn til ad greida fyrir geedi og
bess sem hann raunverulega greidir. Heegt er ad hugsa sér ad greidsluvilji fyrir flugferdir milli
Egilsstada og Reykjavikur med flugi markist m.a. af ferdakostnadi a landi p.e. kostnadi vid
akstur milli Egilsstada og Reykjavikur, i tima og utgjoldum. Mismunur pess greidsluvilja,
flugfargjalda og tima i flugvél felur i sér neytendadbata. A myndraenan hatt er neytendadbatinn
skilgreindur sem sveedid fyrir nedan eftirspurnarkdrfuna en fyrir ofan kostnadinn (eda verdid).
Ef heildarferdakostnadur milli stada er ko, og eftirspurt magn mg er neytendaabatinn svadid A.
Ef heildarferdakostnadur lekkar i k; verdur neytendadbatinn sveedid A + B + C. Ef kostnadur
minnkar og eftirspurn eykst ar mg i m; eykst neytendadbati um B + D. bessa aukningu mé
annars vegar rekja til aukins abata upphaflegu farpeganna, mo, en pad er synt med sveedi B, og
hins vegar til abata sem verdur vegna pess ad fleiri kjosa ni ad nyta sér flugferdir, taknad med

sveedi C.

I kostnadar- og abatagreiningu sem hér liggur til grundvallar er leitast vid ad meta breytinguna
i neytendadbatanum, svaedid B + C, fyrir farpega i flugi vegna breyttrar stadsetningar flugvalla
og fyrir ibla hofudborgarsvaedisins vegna uppbyggingar i Vatnsmyri. Ollu audveldara er ad

meta sveedid B p.e. dbatabreytingu nuverandi farpega og vegfarenda en pad er einfaldlega

breyting i kostnadi margfdldud med upprunalegum fjélda ferda ((k, —k;)-m,). Erfidara er ad

meta svadid C. I fyrsta lagi er breyting i eftirspurn yfirleitt ekki fyllilega pekkt svo m; er
Opekkt steerd. 1 6dru lagi eru eftirspurnarkdrfur sjaldnast alveg linulegar og er nakvaem Igun
beirra yfirleitt ekki pekkt, p.e. sveigjan & karfunni er 6pekkt, og par med nadkvaem sterd sveaedis
C. bvi er adeins hagt ad aaxtla steerd svaedis C. [ fyrsta lagi er m; aatlad med spam. I 6dru lagi
er oft gert rad fyrir ad eftirspurnarkarfan sé linuleg og pvi flatarmal prihyrnings reiknad sem

nalgun & svadi C.

Abati og kostnadur flugfarpega og abati vegna uppbyggingar i Vatnsmyri er metinn med
kvoroudum einingaverdum, umferdarspam, ferdatimamealingum og kénnunum & ferdavenjum
folks. | abata og kostnadi vegna uppbyggingar i Vatnsmyri er umferdarmagn p.e.
heildarbilferdir & hofudborgarsvaedinu metid med umferdarspam en eftirspurn i flugi er metin
med 6drum adferdum, likt og sidar verdur vikid ad. Fyrst verdur po ad fastsetja verdmatid sem
liggur ad baki beinum og oObeinum ferdakostnadi, fyrir mismunandi hépa og er pad nasta
vidfangsefni.
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4.1.1 Beinn ferdakostnadur

Beinn ferdakostnadur felur i sér 6ll bein utgjold ferdamanns t.d. aksturskostnad. Kostnadur
vegna bifreidar felst i fostum og breytilegum kostnadi. Sumir lidir eru ad fullu breytilegir, eins
og eldsneytiskostnadur, medan adrir eru breytilegir ad hluta t.d. vidgerda- og
vidhaldskostnadur. Hér verdur ekki horft til fasts aksturskostnadar bifreida eda annarra
Okuteekja par sem breyting i akstri er ekki talin hafa ahrif & bifreidaeign i pessari greiningu en
fastur kostnadur er 6h&dur feroum eda fjolda ekinna kildmetra. Ef ferdast er med flugi felst

beinn ferdakostnadur medal annars i akstri ad og fra flugvelli og flugfargjaldi.

Aksturskostnadur

Vid mat & beinum kostnadi bifreida er bifreioum skipt upp i einkabifreidar, sendibifreidar og
flutningsbifreidar. Medalrekstrarkostnadur bifreida & hvern ekinn kilémetra er syndur i toflu 1.
Hér er notast vid rekstrarkostnad bifreida fra FIB (Félag islenskra bifreidaeigenda, 2015) en
sumir lidir rekstrarkostnadar medhondladir m.t.t. pess hlutfalls af heildarkostnadi sem talinn er
breytilegur kostnadur, samkveemt donskum heimildum (Danmarks Tekniske Universitet, 2015).
Pegar aksturskostnadur sendibifreida og vorubila er gerdur upp er gerdur greinarmunur &
aksturskostnadi sem tengja ma vid tima og kostnadi sem tengist fjarleegdum. Fjarleegdum
tengist allur breytilegur rekstrarkostnadur bifreidanna, til ad mynda eldsneyti, hluti vidgerda-
og vidhaldskostnadar, hjélbardar, afskriftir 0.fl.* Tima tengjast afskriftir ad hluta og vidgerdir
auk launakostnadar. ba er greiddur pungaskattur af vorubifreioum.

Tafla 1. Beinn aksturskostnadur, kr./km og kr./Klst & verdlagi arsins 2015.

Einkabifreid Sendibifreid Vorubifreid

Fjarleegdarhadur 45 38 131

Timahadur 2.777 6.273

Heimild: (Félag islenskra bifreidaeigenda, 2015) og (Vilhjalmur Hilmarsson, 2012)°

pad kann ad vekja undrun ad talid er ad minna kosti ad aka sendibifreidum hvern kilémetra en
einkabifreioum. Helsta asteda pessa er steerdarhagraedi og endurgreidsla skatta af adféngum
framleidslu. Slikt gildir einnig i Danmorku, 50 kr/km fyrir einkabifreidar & moti u.p.b. 48

kr/km fyrir sendibifreidar, sé gengi gjaldmidla notad (Danmarks Tekniske Universitet, 2015).

Afskriftir eru i raun ad hluta fastur kostnadur og ad hluta breytilegur. Hér er p6 gert rad fyrir ad afskriftakostnadur sé ad
fullu breytilegur en peirri einféldun er idulega beitt.

Danska samgdénguraduneytid hefur um arabil stadid fyrir préun og innleidslu ardsemislikansins sem notad er til ad
forgangsrada samgéngufjarfestingum med adferdafreedi kostnadar- og abatagreiningar. I september 2006 var notkun Teresa
fest i 16g par i landi en skylda er ad ardsemismeta allar samgoéngufjarfestingar i samgonguéztlun med likaninu (Vilhjalmur
Hilmarsson, 2012)°
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Flugkostnadur

Talid er ad breyting i eftirspurn islendinga eftir flugferdum hafi ekki teljandi ahrif & breytilegan
kostnad flugfélaga og vegna skorts & gégnum er horft fram hja sliku ad sinni.

Breytingar i stadsetningu flugvalla leida til pess ad sumar flugleidir styttast og adrar lengjast.
Breytilegur flugkostnadur eykst liklega litillega i innanlandsflugi og i flugi til Nordur-Ameriku
en minnkar heldur i flugi til annarra Evrépulanda.b Hér er til einfoldunar gert rad fyrir

flugfargjold breytist ekki af pessum soékum vid flutning flugvalla.
4.1.2 Timavirdi

Timi, jafnt og onnur geadi, er takmorkud audlind og felur i sér verdmeti sem kalla méa
timavirdi. Timavirdi, sem einnig er nefnt fornarkostnadur tima, er jafnt peim &bata sem
vidkomandi hefdi fengid hefdi hann nytt tima sinn & annan hatt. Virdi tima er olikt eftir pvi

hver & i hlut og i hvad timanum er varid.

Hér er litid til ferdatimavirdis (e. value of travel time) og breytingar i neytendaabata sem
verdur vegna breyttrar stadsetningar flugvalla og pess ad ibuar héfudborgarsveedisins munu
sennilega eyda minni tima i ferdir ef byggt verdur i Vatnsmyri frekar en i athverfum. Gert er
rad fyrir pvi ad styttri ferdatimi sé kosinn umfram lengri. Af pvi leidir ad sé ferdatimi styttur er
breyting i abata jakvaed og 6fugt.

Yfirleitt endurspeglast verdmeeti geeda i verdi & frjdlsum markadi. Timi gengur ekki manna a
milli med vidskiptum og er pvi erfitt ad nélgast upplysingar um raunverulegt timavirdi. Hins
vegar endurspeglar vinnumarkadurinn timavirdi ad einhverju leyti og er algengt ad byggja mat

& timavirdi folks & tekjum pess, séu ekki betri malikvardar i bodi.’

Hér verdur leitast vid ad meta eins konar medaltimavirdi annars vegar i vinnutima og hins
vegar { fritima® og er pad i samreemi vid ymsar erlendar rannséknir (t.d. Boardman o.fl., 2006;
Department for Transport, 2012)°. Byggt er & fyrrgreindri forsendu um ad timavirdi megi ad
einhverju leyti byggja & launatekjum.

Tekid er tillit til breytts flugtima

Hér er p6 naudsynlegt ad athuga ad kjarasamningar, lagmarksverd og 6nnur hoft & vinnumarkadi brengla hiéd raunverulega
verd & markadi.

Heildartima einstaklinga ma skipta i annars vegar vinnutima og hins vegar fritima.

Til eru Gttektir sem skipta timavirdi i (i) vinnutima, (ii) fritima og (iii) tima til og fra vinnu og er ParX par medtalin. betta
er ekki gert hér par sem ekki pykir &staeda til ad gera greinarmun & ferdum til og fra vinnu og i fritima.
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Timavirdi i vinnutima

Ferdatimi & vinnutima er i raun kostnadur sem lendir & vinnuveitandanum fremur en &
einstaklingnum og er pad sagt endurspeglast i framleidslutapi (sja t.d. Boardman o.fl., 2006;
Department for Transport, 2012). betta ma skilja pannig ad starfsmenn vinni ekki a medan a

ferdatima stendur. Oft & petta ekki vid, en hér er gert rad fyrir pvi til einféldunar.

[ pessu tilliti er vert ad taka fram ad sé virdi starfsmannsins leegra en launakostnadur
fyrirteekisins mun fyrirteekid til lengri tima séd segja vidkomandi starfsmanni upp. A
sambeerilegan hatt er po ljost ad virdi starfsmannsins getur verid meira en launakostnadur
vegna hans. Fyrirteekid getur hafa gert hagkveman samning vid starfsmanninn, p.e. ad
framleidsla hans sé meira virdi en nemur launakostnadi. bvi ma gera rdd fyrir ad

launakostnadur fyrirteekis sé eins konar nedri mork & timavirdi & vinnutima.

par sem ferdatimi & vinnutima endurspeglar kostnad vinnuveitanda er timavirdi a vinnutima
séd med augum vinnuveitandans. Timavirdid er pa sagt vera jafnt heildarlaunakostnadi
vinnuveitanda & klukkustund (sja t.d. Boardman o.fl., 2006; Department for Transport, 2012),
en heildarlaunakostnadur & klukkustund jafngildir samtélu launa og launatengdra gjalda.
Upplysingar um launakostnad atvinnurekenda 4 Islandi ma finna & vefsidu Hagstofunnar fyrir
ario 2012. Hér var kosid ad notast vid pad sem kallad er ,heildarlaunakostnadur a greidda
vinnustund“ og var pad 3.040 kr. & greidda vinnustund &rid 2012, eda 3.554 kr. a

markadsverdi.'°

Timavirdi i fritima

Ollu erfidara er ad meta timavirdi i fritima, en ekki er til neinn markadur sem endurspeglar pad.
Einstaklingur, sem raedur sér sjalfur og leitast vid ad hamarka nytjar sinar, vinnur par til laun
hans & klukkustund eru jofn jadarvirdi einnar auka klukkustundar af fritima.'! pa ma skilgreina
jadarvirdi vinnustundar sem laun & vinnustund. Med pessum hatti meetti gera rad fyrir ad

timavirdi einstaklingsins i fritima sé jafnt launum hans a vinnustund.

préatt fyrir ad pessi forsenda virdist vera rokrétt i fljotu bragdi er hin had veigamiklum gollum

sem geta valdid pvi ad laun & vinnustund endurspegli illa timavirdi i fritima. Vankantarnir geta

lo Ad gefinni forsendu um fullkomna samkeppni mun timasparnadur leida til leekkunar i véruverdi. pvi munu fyrrgreindar

3.040 kr./klst. leida til samsvarandi leekkunar i véruverdi sem er 3.554 kr./klst. & markadsverdi p.e. fra sjénarhéli neytenda.
Hér er midad vid pa télu sem timavirdi vinnutima.

! pad er pangad til einstaklingur metur virdi einnar klukkustundar af fritima jafnt og virdi einnar vinnustundar i vidbot.
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verid margir en hér eru adeins tveir mikilveegustu nefndir. I fyrsta lagi er vinnumarkadur ekki
frjals & Islandi. A honum gilda lagmarkslaun og kjarasamningar sem geta brenglad hid sanna
markadsverd. | 6dru lagi eiga festir pess kost ad stjorna fj6lda vinnustunda sinna svo

nakvaemlega ad peir geti sett jadarvirdi fritima jafnt jadarvirdi vinnustunda.

Fyrrmefndir annmarkar valda pvi ad ekki er malt med notkun launa & vinnustund sem andvirdi
tima. Askilegra er ad notast vid annad hvort adferd syndrar vildar (e. revealed preference
method) eda adferd yfirlystrar vildar (e. stated preference method) til ad meta timavirdi. Pegar
notast er vid synda vild er raunveruleg hegdun fdélks skodud og hun nytt til ad aztla timavirdi.
pegar ferdast er i bil er til deemis hagt ad skoda hegdun folks sem stendur til boda ad nota
fljotfarnari veg sem ber vegtolla eda seinferari veg sem ber enga vegtolla. P4 ma sja
lagmarksgreidsluvilja folks til ad spara sér tima og pannig ma aatla nedri mork timavirdis. A

islandi er einungis einn vegarkafli sem ber vegtolla og er pad Hvalfjardargongin.*?

Yfirlyst vild er yfirleitt kbnnud med spurningakénnun. bvi midur hafa slikar rannsoknir ekki
verid gerdar hér & landi fyrir ferdatima. bess i stad er hér notast vid pridju adferdina, p.e. ad
stydjast vid nidurstodur erlendra rannsdkna.

Adferdir syndrar og yfirlystrar vildar hafa verid notadar erlendis vid mat & fritimavirdi (sja t.d.
Boardman o.fl., 2006; Blauwens, De Baere og Van de VVoorde, 2006) og benda peer til pess ad
fornarkostnadur fritima sé legri en timakaup. Pad merkir ad folk vilji forna fritima fyrir
vinnutima med harri méanadarlaunum eda arslaunum (Boardman o.fl., 2006). bvi er algengt ad
timavirdi i fritima sé reiknad sem hlutfall af launum & klukkustund. P6 geta fyrrgreindar
adferdir gefa oOlikar nidurstodur. Algengast er ad midad sé vid ad virdi ferdatima i frii sé i
kringum 50% af nett6launum (p.e. launum eftir skatt) (t.d. DK og Boardman o.fl., 2006) og er
bad gert hér.

Til ad finna nettélaun var studst vid gogn fra Hagstofunni fyrir arid 2012. Samkveemt peim
gbgnum voru medalheildarlaun allra, baedi opinberra og almennra starfsmanna 488.000 kr. og
greiddar vinnustundir 43,1 ad medaltali & viku. P& er reiknivel a vef Rikisskattstjora nytt til ad
reikna utborgud laun, en peim er sidan deilt & fj6lda greiddra stunda. Midad vid pessa adferd
eru Utborgud laun & klukkustund 1.840 kr., en 50% af pvi er 920 kr/klst. & markadsverdi a

verdlagi arsins 2012.

12 Vid gerd pessarar rannsdknar var reynt ad nyta pau til ad meta lagmarkstimavirdi. pad reyndist p6 ekki abatasamt par sem

einstakt veggjald ganganna er laegra en rekstrarkostnadur bifreida séu gongin ekki tekin og Hvalfjordurinn pess i stad
ekinn.
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I ParX (2007) er fjallad um nidurstddur annarra rannsokna sem hafa studst vid einhvers konar
mat & fritimavirdi i ferdum. I peim rannséknum hefur verid notast vid hearra fritimavirdi en hér
er gert ef litid er til timavirdis & verdlagi 2012. Ekki er talin &steeda til ad breyta adferdinni sem
notud er hér. Ef timavirdid er vanmetido mun pad leida til pess ad abati pess ad feera
millilandaflug neer hoéfudborg (og neer innanlandsflugi) er einnig vanmetinn. ba verdur
kostnadurinn (neikveedur &bati) af pvi ad fera innanlandsflug fjeer midju Reykjavikur
vanmetinn. bessir tveir kraftar verka gegn hvor 6drum. bar sem mun fleiri notast vid
millilandaflug en innanlandsflug® er pé 6hatt ad segja ad nidurstodur kostnadar- og
abatagreiningar sem byggja a pessu timavirdi séu nedri mork. Sidar er framkvemd
nemnigreining par sem kannad er hverju pad munar ef timavirdi i vinnutima og fritima er
hnikad til.

Adrir peettir og samantekt

Rannsoknir hafa synt ad folk vill

borga meira fyrir ad spara tima i Timavirdi

umferdarteppu en fyrir ad spara I
ferdatima yfirhofud. Af pessum I I

Vinnutimi

i . Laun + launatengd
pann tima sem eytt er i gjold

Fritimi

~50% af nettd launum

sokum er melt med ad setja alag a

umferdarteppu. Hve hatt petta alag &

ad vera er ad einhverju leyti umdeilt. Umferdarteppa

) Greid umferd
Ma par nefna ad samkvaemt von +50%

Wartburg og Waters (2004) er

greidsluvilji i umferdarteppu

. Idri Undir 16 ara
tvofaldur  greidsluvilji i greidri 16 ara og eldri - 50%

umferd, en samkvemt donskum
heimildum er greidsluviljinn 50% Mynd 3. Timavirdi — skipting.

heerri. Hér er notast vid 50% alag

pegar umferdarteppa & i hlut (Trafikministeriet, 2003). Mikilveegt er ad atta sig a ad

umferdarteppualag er einungis lagt & i fritima. Astaeda pess er ad 4 vinnutima er timavirdid séd

13 A érinu 2014 voru brottfarir Islendinga fra Keflavikurflugvelli um 400 puasund talsins (www.hagstofa.is) medan

heildarfjoldi komu- og brottfararfarpega um Reykjavikurflugvéll voru um 330 pusund (lsavia, 2015). . Ef litid er framhja
peim famenna hopi sem ferdast ,,one way“ er munurinn mikill, um 800 pisund & méti 330 pasund. Mun fleiri nyta sér pvi
millilandaflug.
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fra augum vinnuveitenda og honum er sama hvort starfsmenn séu fastir i umferdarteppu eda

ekki. bad eina sem skiptir hann mali er hve 16ngum tima starfsmenn verja i ferdir.
Tafla 2. Timavirdi & klukkustund, kr./Klst. a verdlagi arsins 2012.

Almennt Undir 16 &ra Umferdarteppa
Vinnutimi 3.554
Fritimi 920 460 1.380
Heimild: Hagstofa Islands og eigin Gtreikningar.
Sidast ma nefna ad gerdur er greinarmunur a folki undir og yfir 16 ara aldri i fritima. Gert rad
fyrir pvi ad peir sem eru yngri en 16 ara hafi 50% minni greidsluvilja en adrir og hafi pvi 50%
minna timavirdi (Trafikministeriet, 2003). Hér er tekid mid af donskum heimildum og skyrslu
ParX (2007). Tafla 2 synir timavirdi, eftir tilgangi ferdar og aldri. Timavirdi & fostu verdlagi er

svo framreiknad med hagvaxtarspa a mann.
4.2 Samfélagslegur kostnadur**

Samgongur valda idulega pvi sem Kallast ytri ahrif (e. externalities). A einfaldan hatt ma
skilgreina ytri ahrif sem ahrif & pridja adila, og geta pau badi verid jakved og neikveed. Eins
og fram hefur komid samanstendur samfélagslegur kostnadur af einkakostnadi og kostnadi
vegna ytri ahrifa. [ tilfelli umferdar og samgangna leggst stor hluti samfélagslegs kostnadar &
hido opinbera og pjodina yfirleitt. Skipta par mestu slys og umhverfisahrif, en til
umhverfiséhrifa teljast loftmengun og loftslagséhrif auk hljédmengunar (Vilhjalmur

Hilmarsson og Haraldur Sigpdrsson, 2014).

4.2.1 Slys

I heilsuhagfreaedi er kostnadi vegna umferdarslysa skipt upp i beinan, 6beinan og 6apreifanlegan
kostnad. Kostnadurinn er borinn af moérgum adilum; einstaklingnum sem slasast,
adstandendum, vinnuveitenda eda Otengdum adilum. Til ad reikna atlada breytingu i
slysakostnadi Ut fra breytingu i umferd parf annars vegar ad fastsetja slysationi & ekinn
kilometra og hins vegar einingaverd slysa. (Vilhjalmur Hilmarsson og Haraldur Sigporsson,

2014).

4 Hér er aftur visad til skyrslunnar ,,,,Innleiding ardsemislikansins "TERESA". bjédhagsleg ardsemi
samgonguframkveemda likt og gert var i nedanmalsgrein 3.
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Slysatidni

Tafla 3. Fjéldi slasadra i umferdarslysum og fjoldi aksturskilometra & vegum 2001-2013.

Landsvedi Latnir Alvarlega Litid Slasadir og latnir Aksturskm

slasadir slasadir alls (millj6nir)
Hofudborgarsvaedi 94 914 7.328 8.336 8,98
Landsbyggd 182 1.187 7.296 8.665 16,30

Heimild: Gunnar Geir Gunnarsson hja Samgoéngustofu.

I toflu 3 sést slysafjoldi samkveemt upplysingum fra Samgongustofu. Ut fra henni ma aztla
breytingu i slysum vid dkvedna breytingu i umferd. Rannsoknir hafa p6 synt fram & ad ekki er
linulegt samband milli umferdarpunga og slysationi p.e. ad ahattuteygni umferdarpunga sé
ekki 1. Enn fremur benda peer til ad ahaettuteygni umferdarpunga sé i raun minni en 1, p.e.
pbegar umferdarpungi eykst um 1% eykst slysationi um minna en 1%. Hér er notast vid

ahaettuteygni umferdarpunga 0,78 (Sommer, Marti, & Suter, 2002).

Verdmat

Ymsum adferdum hefur verid beitt vid ad greina og reikna Gt kostnad vegna umferdarslysa &

Islandi undanfarna aratugi en slysakostnadargreiningar eiga sér um 30 &ra sogu hér & landi.

Vid mat & slysakostnadi er idulega notast vid adra af tveimur adferéum, p.e. mannaudsadferd
(e. Human Capital Method) eda greidsluviljaadferd (e. Willingness to Pay Method).
Mannaudsadferdin tekur adeins tillit til kostnadar sem metinn er & markadi og gengur Ut & ad
verometa skadann (dauda, alvarleg meidsl eda minnihattar meidsl) Gt frd beinum kostnadi i
hagkerfinu, p.e. kostnadi heilbrigdiskerfis, 16gsyslustofnana, o.fl. og 6beinum kostnadi vegna
tapadrar framleidslu vegna dauda eda Ororku. Greidsluviljaadferdin hins vegar tekur tillit til
greidsluvilja manna til ad draga Ur ahattu i umferdinni, til vidbdtar vio beinan og Gbeinan
kostnad af slysum. Ymist er kannad hvad folk leggur & sig til pess ad draga Gr likum & ad
slasast i umferdinni (t.d. med kaupum 6ryggisbunadar) eda folk er spurt beint it. Med pessum

adferdum er fundid svokallad virdi tolfreedilegs mannslifs.

Hér wverdur horft til fyrri skyrslna Hagfraedistofnunar vid mat & slysakostnadi.
Greidsluviljaadferdin er notud i skyrslu sem kom Gt arid 1996 og mannaudsadferdin i skyrslu
sem kom ut arid 2012. Notast verdur vid greidsluviljaadferdina hér p.e. virdi tolfreedilegs
mannslifs er beett vid beina- og dbeina kostnadarlidi. Virdi tolfreedilegs mannslifs faest ur fyrri
skyrslu Hagfraedistofnunar (Hagfreedistofnun, 1996) en adrir kostnadarlidir ur peirri seinni
(Hagfraedistofnun, 2012).
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Ef tekid er tillit til virdis tolfreedilegs mannslifs ridlast forgangsrédun i slysakostnadarmati.
Med pvi er att ad virdi mannslifsins er metid mun heerra i hlutfalli vid alvarleg meidsl og litil
meidsl i umferdarslysum, en ef midad er vid mannaudsadferdina eingdngu.
Greidsluviljaadferdinni til studnings ma nefna ad i oktdber arid 2000 var haldin radstefna i
Brussel par sem samgonguradherrar Evrépulanda komu saman til ad raeda stefnu i
umferdardryggismalum. Nefndarmenn voru sammala um ad greidsluviljaadferdin veeri réttust
og (European Conference of Ministers of Transport, 2001):
,,ad betra veeri ad slysakostnadarmatid endurspegladi éndkvemt mat a réttum

stika p.e. virdi mannslifsins heldur en ndkveemt mat a rongum stika p.e. ahrifum
umferdarslyss Ut fra framleidsluframlagi einstaklingsins “.

i lj6si ofangreinds fast medalkostnadur manntjons & verdlagi 2009™ og er hann syndur { t6flu 4

Tafla 4. Axtlun & kostnadi vegna umferdarslysa, medalverd 2009 (namundad).

Upphed Eining
Logregla 191.000 Utkall
Slokkvilio og sjukraflutningar 141.000 Utkall
Heilbrigdiskerfi 274.000 Slasadur einstaklingur
Framleidslutap vegna daudaslyss ~ 83.530.000 Daudi einstaklings
Framleidslutap vegna meidsla*® 4.434.000 Slasadur einstaklingur
Virdi tolfraedilegs mannslifs 265.966.000 Daudi einstaklings
Eignatjon 525.000 Eignatjon

Heimild: Hagstofa Islands og eigin Gtreikningar.

Virdi tolfreedilegs mannslifs er einnig innifalio fyrir alvarleg meidsl og litil meidsl en
einstaklingar hafa idulega greidsluvilja til a0 fordast likamleg og andleg meidsl. Viroi
alvarlegra meidsla er 13% af virdi daudsfalls en virdi litilla meidsla er 1% af virdi daudsfalls
(Danish Ministry of Transport, 2004). Evropusambandid melir einnig med peirri skiptingu
(Nellthorp o.fl., 2001).

> Hér er kostnadur settur fram & verdlagi 2009 i takt vid nidurstddur seinni skyrslu Hagfradistofnunar. Kostnadurinn er svo
framreiknadur med verdlagsvisitdlu og hagvaxtarspa.

6 Greidslur tryggingafélaga.
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4.2.2 Umhverfisahrif

Umhverfiskostnadur, s.s. vegna loftmengunar, loftslagsahrifa og hljodmengunar, er reiknadur
ut fra kvordudu einingaverdi. | pvi efni er horft til danskra fyrirmynda og peer yfirferdar a
islenskt verdlag (Danmarks Tekniske Universitet, 2014).

P6 ad loftmengun vegna bruna jardefnaeldsneytis hafi slem ahrif af ymsu tagi er hér
meginahersla 16gd & ad meta kostnad vegna heilsutjons af loftmengun en erlend rannsokn syndi
ad 90-95% af kostnadi vegna loftmengunar felst i kostnadi vegna heilsutjons. (Vilhjalmur
Hilmarsson, 2012). Nidurstédur ma sja i toflu 5.

Tafla 5. Jadarkostnadur vegna umhverfisadhrifa —verdlag 2015.

ISK 4 km Loftmengun Loftslagsahrif HIjodmengun
Einkabill  Bensin 0,29 0,36 2,31

Disil 1,45 0,30 2,31
Sendibill  Bensin 0,66 0,64 3,66

Disil 3,50 0,65 3,66
Voérubill  Disil 20,10 3,64 13,29
Ruta Disil 24,92 3,25 7,48

Heimild: Hagstofa Islands, (Danmarks Tekniske Universitet, 2015) og eigin Gtreikningar.

Umferd veldur losun grodurhusalofttegunda, pa sérstaklega koldioxids. Talid er ad samfélagid
beri kostnad vegna slikra loftslagsahrifa. Hér er notast vid markadsverd koldioxidslosunar ar
dénskum likbnum, sbr. toflu 5.

HIjéomengun getur pavaldid baedi truflun og heilsuskerdingu sem felur éneitanlega i sér
kostnad fyrir samfélagid. Hér er annars vegar notast vid medalkostnad & ekinn kilémetra, sem
sja ma i toflu 5, og hins vegar einingakostnad hljédmengunar, til ad framreikna fyrri
nidurstodur um  hljédmengun af Reykjavikurflugvelli (ParX, 2007). Einingaverd
hljodmengunar vegna umferdar er sett fram i ISK/SBT. Einingin SBT (d. Stgjbelastningstal)
endurspeglar 6peegindi ibua i hibylum & ahrifasveedi hljédmengunar. Einingaverd
hljodmengunar a verdlagi 2015 er metid sem 468.757 krénur/SBT ((Danmarks Tekniske
Universitet, 2015) og eigin utreikningar.)
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5 Abati og kostnadur flugfarpega

Sé innanlandsflug sameinad millilandaflugi i Hvassahrauni mun ferdatimi farpega breytast.
Annars vegar mun ferdatimi til og fra flugvollum & sudvesturhorninu breytast og hins vegar
flugtimi. P& breytist timinn mismikid eftir pvi hvort farpegar eru i innanlands- eda
millilandaflugi. 1 pjodhagslegri kostnadar-/abatagreiningu er ekki tekid tillit til erlendra
ferdamanna nema ad pvi marki ad hegdun peirra hafi &hrif & Islendinga. Til ad syna fram &
abata og kostnad mismunandi hopa er gripid til pess rads ad skipta farpegum upp eftir busetu:

)] Hofudborgarbuar.

i) ibliar jadarbyggda hofudborgarsvadisins.

11)) ibtar landsbyggdarinnar.
Ferdakostnadur er navirtur med peim veromeetastikum sem taldir voru upp i kafla 4. Ad sinni
er gert rad fyrir ad allt millilandaflug fari um Hvassahraunsflugvéll. | nidurstddum er hins
vegar reett um ahrif pess ad Hvassahraunsflugvollur taki adeins vid hluta af millilandaflugi,

enda ekki ljést hvernig Keflavikurflugvollur og Hvassahraunsflugvéllur myndu vinna saman.
5.1 Notkun innanlandsflugs eftir busetu og tilgangur ferda

Skréadar eru 328.205 ferdir'” um Reykjavikurflugvéll &rid 2014 (lsavia, 2015). Aztla ma ad
u.p.b. 10% ferda seu farnar af erlendum ferdamonnum (tdlvupdstur frd Matthiasi

Sveinbjornssyni, 9. april 2015).

Ekki fundust margar areidanlegar heimildir um busetu farpega. Hér er notast vid konnun Land-

rads fra arinu 2006 par sem buseta farpega i innanlandsflugi var m.a. kénnud (Land-rad, 2006).

Tafla 6. Notkun innanlandsflugs eftir basetu.

Alls
Hofudborgarbuar 16,6%
iblar Reykjaness 1,7%

ibdar annarra jadarbyggda hofudborgarsv. 1,0%
ibtar landsbyggdarinnar 80,7%
Heimildir: (Land-r&d, 2006) og eigin dtreikningar.

Hér er gerd su einféldun ad eftirspurn annarra jadarbyggda hofudborgarsveaedisins en

Reykjaness sé hlutfallslega su sama og ibla Reykjaness. Adrir falla i flokkinn landsbyggo.

! Inniheldur badi komur og brottfarir.
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Samkvaemt konnun Félagsvisindastofnunar Haskéla islands (Félagsvisindastofnun, 2013a) eiga
83% ibua landsbyggdarinnar sem nyta sér innanlandsflug erindi innanlands og yfirleitt &
héfudborgarsvaedinu. Hins vegar eru 17% & leid til dtlanda.

Pa ma nyta ferdavenjukannanir til ad azetla hve stor hluti flugferda er farinn & vinnutima og hve
stor i fritima. beer benda til pess ad um 29% ferda hofudborgarbua i innanlandsflugi séu farnar
a4 vinnutima, en 19% ferda ibla landsbyggdarinnar (Félagsvisindastofnun, 2013a;
Félagsvisindastofnun, 2013b). Samkvaemt ParX (2007) eru pa 25% innanlandsfarpega undir 16

ara aldri og parf ad taka tillit til pess pegar timavirdi i flugi i fritima er reiknad.
5.2 Notkun millilandaflugs eftir basetu og tilgangur ferda

Hvernig utanlandsferdir skiptust milli hofudborgarbua og ibua landsbyggdarinnar er aaxtlad ut
fra nidurstodum ferdavenjukdnnunar Land-rads (Land-rad, 2014) par sem kannad var m.a. hve
oft ibdar mismunandi byggda feeru til Gtlanda & ari. Par er nidurstodum skipt eftir ibdum
héfudborgarsvaedis, ibuum jadarbyggda héfudborgarsveaedis og ibuum landsbyggdarkjarna en
eingdngu er horft til hluta pjodarinnar p.e. steerstu landsbyggdarkjarna (Isafjordur, Egilsstadir,
Akureyri) og jadarbyggda (Reykjanesbaer, Selfoss og Akranes). bazr gefa til kynna ad
hofudborgarblar fari 71% oftar til atlanda en ibdar landsbyggdarkjarna en iblar jadarbyggda

héfudborgarsvaedisins fari um 29% oftar en iblar landsbyggdarkjarna.

par sem koénnunin tok adeins tillit til hluta pjodarinnar voru adrar byggdir hér felldar i
framangreinda flokka. Gert var rad fyrir ad eftirspurn eftir ferdum i peim landsbyggdarkjérnum
sem kdnnun Land-rads nadi ekki til vaeri apekk peirri sem tidkast i steerri landsbyggadarkjérnum
i konnun Land-r&ds. pannig voru byggdir sem eru i um klukkustundar radius fra borginni
skilgreindar sem jadarbyggdir hofudborgarsvaedisins og storir péttbylisstadir (& meelikvarda
landsbyggdar) skilgreindir sem landsbyggdarkjarnar. Adrar byggdir eru felldar i flokkinn
,jadarbyggdir landsbyggdarkjarna“ og gert rad fyrir ad hlutfallid & milli eftirspurnar eftir
utanlandsferdum medal ibua jadarbyggda landsbyggdarkjarna veeri pad sama og hlutfallsleg

eftirspurn héfudborgarbua og ibua jadarbyggda héfudborgarinnar.

pannig hefur verid tekid tillit til allra landsmanna 6had busetu. Ut fra hlutfallslegum mun i

e

eftirspurn, ibdafjolda sveedanna og upplysingum um fjélda Islendinga i millilandaflugi i
gbgnum Hagstofunnar er nd unnt ad leida likum ad pvi hvernig eftirspurn utanlandsferda

skiptist eftir basetu (sja toflu & naestu sidu).
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Athugum p6é ad i pessu felst aldrei annad en nalgun og ekki vist ad eftirspurn eftir
utanlandsferdum i peim byggdum sem kénnun Land-rads tok ekki til, sé had peim I6gmalum

sem hér eru sett fram. Pé er liklegt ad nalgunin leidi ekki til mikillar bjogunar & raunveruleika.

Tafla 7. Notkun millilandaflugs eftir basetu.

Millilandaflug
Hofudborgarblar 75,4%
iblar Reykjaness 5,9%
ibtar annarra jadarbyggda héfudborgarsv. 8,1%
ibuar landsbyggdarinnar 10,6%

Heimildir: (Land-rad, 214), Hagstofa Islands og eigin Gtreikningar.

ibtiar Reykjaness eru hér teknir Gt fyrir sviga ur hopi jadarbyggda enda eina jadarbyggdin sem

feerist fjeer millilandaflugvelli vid flutning hans fra Keflavik til Hvassahrauns.

Hagstofa islands birtir upplysingar um tilgang utanlandsferda islendinga fyrir timabilid mai
2007 til april 2008. Er par tilgangi ferda skipt i skemmtiferdir, vidskiptaferdir og annad.
Samkveemt gdgnunum eru 26% utanlandsferda islendinga farnar vegna vidskipta og er pad

tulkad hér sem svo ad ferdirnar séu farnar 4 vinnutima.

Hins vegar eru ekki til gdgn sem syna tilgang ferda Islendinga i millilandaflugi, skipt eftir
busetu. bvi er hér gert rad fyrir ad hlutfallsmunurinn i innanlandsflugi milli landsbyggdar og
hofudborgarsveedis, & eftirspurn ferda eftir tilgangi, gildi i millilandaflugi einnig
(Félagsvisindastofnun, 2013a). Med pvi er att ao talio er ad eftirspurn farpega fra
hofudborgarsvedinu  eftir  vinnuferdum i millilandaflugi t.d. sé meiri en eftirspurn
landsbyggdar, likt og i innanlandsflugi. VVegna skorts a betri upplysingum er gert rad fyrir pvi
ad 25% farpega i millilandaflugi sé undir 16 ara aldri og ferdist allir i fritima, pad er i samraemi

vid forsendur i fyrri skyrslum (Parx, 2007).
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5.3 Ferdatimi flugfarpega & landi og i lofti

Ferdatimi ad og fra Reykjavikurflugvelli, fyrir mismunandi farpegahdpa, er ein peirra steerda
sem notud er i hagraenni frumathugun & flugvallarkostum. 1 pvi samhengi hefur verid bent & ad
tveir pyngdarpunktar & hoéfudborgarsveedinu skipti farpega i innanlandsflugi mestu mali.
Annars vegar midja stjornsyslu og pjonustu og hins vegar midja busetu. Gogn um blsetumidju
liggja fyrir en ndkvem gogn um landfreedilega midju pjonustu eda stjornsyslu &
hofudborgarsveedinu eru ekki fyrir hendi. bvi er ekki hagt ad mela ferdatima milli
landfraedilegrar midju pjonustu/atvinnu og flugvallar. Nakvemur upphafsstadur farpega & leid i
flug og afangastadur farpega a leid ar flugi er pvi Opekkt sterd en i ferdatimamaelingum var
midad vid busetumidju héfudborgarsvaedisins sem upphafs- eda &fangastad allra farpega sem
fara um flugvollinn. Han liggur i Fossvogsdal, & mérkum Reykjavikur og Képavogs, og hefur a
sidasta aratug feerst til sud-austurs par sem meira hefur verid byggt sunnan og austan

Fossvogsdals en nordan og vestan hans.
Massamidja ferda um Reykjavikurflugvoll

Ljost er ad massamidja allra ferda ibla hofudborgarsveedisins p.e. hluta farpega um
Reykjavikurflugvéll er stadsett i busetumidju hofudborgarsvaedisins. Ovissa matsins lytur pvi
fyrst og fremst ad massamidju allra ferda hja ibGum landsbyggdar, sem fara um
Reykjavikurflugvoll, og eru mikill meirihluti farpega um véllinn. Til ad undirbyggja mat &
upphafs- og é&fangastad ferdar a hofudborgarsvaedinu fyrir ibda landsbyggdar voru
fyrirliggjandi gdégn um skiptingu farpega i innanlandsflugi eftir busetu og kannanir um
afangastadi peirra og tilgang ferda teknar til skodunar. Hér verdur horft til kénnunar Land-rads
fra arinu 2010 (Land-ré&d, 2010) en i peirri vidhorfskdnnun, sem ték adallega til timabilsins jani
til agastloka, var spurt hvert a hofudborgarsveedinu farpegar i innanlandsflugi (busettir utan
hofudborgarsveedisins) ettu oftast erindi. RUmlega 800 manns toku patt i kénnuninni og var
svarhlutfallid um 53%. Koénnun Land-rads sf. fra arinu 2010 er, eftir pvi sem best er vitad,
nyjasta heimildin um &fangastadi innanlandsfarpega af landsbyggdinni. Urtak peirrar kénnunar
er litid en po steerra en i fyrri kénnun sem gerd var fyrir niu &rum. Samkvaemt kdnnuninni fra
2010 attu um 26% svarenda oftast erindi vestan Kringlumyrarbrautar (Reykjavik 1), 31% milli
Kringlumyrarbrautar og Reykjanesbrautar (Reykjavik 11), 19% austan Ellidada (Reykjavik I1I),
17% sunnan Fossvogsdals (Grannsveitarfélog) og 7% i nagrenni hofudborgarsveedis.
Samkveemt pessu eiga 76% farpega af landsbyggdinni erindi innan sveedanna Reykjavik I, 11 og
.
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Mynd 4 synir svaedaskiptingu i kénnuninni og reiknada massamidju erinda flugfarpega a
héfudborgarsvaedinu samkvemt nidurstddum hennar. Midjan er reiknud pannig ad fyrst er
midja blsetu & hverju sveedi (Reykjavik I-111 0.sv.frv.) fundin. Massamidja hvers sveedis fer
Ssvo veegi i samremi vid koénnun Land-rads fra 2010 til ad reikna massamidju erinda

flugfarpega af landsbyggdinni & héfudborgarsvadinu.
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Mynd 4. Massamidja afangastada farpega af landsbyggdinni i innanlandsflugi skv. kénnun Land-rads 2010.
A myndinni ad ofan sést ad kénnun Land-rads fra 2010 bendir til pess ad ad medaltali séu
farpegar af landsbyggdinni i innanlandsflugi & leid i massamidju sem liggur vid mot
Grensasvegar og Bustadavegar um 700 m fra busetumidju hoéfudborgarsvaedisins.
Ferdatimameelingar milli busetumidju héfudborgarsvaedisins og flugvallarsteeda eiga m.v. pessa
kénnun ad gefa nokkud gdéda mynd af ferdatima flugfarpega af landsbyggdinni og
hofudborgarsveedinu til/fra flugvelli. pvi virdist ad st nalgun p.e. ad farpegar eigi ad medaltali

leid inn ad basetumidju, sé ekki fjarri sanni.

b6 er rétt ad huga ad 6vissu matsins. I fyrsta lagi er mogulegt ad urtak konnunar Land-rads sé
ekki negilegt til ad endurspegla heildina og i 6dru lagi er hluti ibla landsbyggdar a leid ad
midju pjonustu, verslana eda stjornsyslu og pvi er midja busetu og su massamidja sem sest a
mynd 4 ad einhverju leyti nakveemur meelikvardi. Til ad kanna umfang peirrar vissu var horft
til kannana sem gerdar voru & arinu 2013 (Félagsvisindastofnun, 2013a). Ad nedan ma sja ma
sja svor vid spurningunni ,,Hver var tilgangur sidustu flugferdar innanlands?*, sundurlidad eftir

ahrifasveedum flugvalla a landsbyggdinni. 1.036 manns svorudu spurningunni en Urtakid var
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3.350 manns, sem er pé nokkud sterra en Urtak kannana Land-rads. Marktektarprof syndu pa
markteekan mun milli hopa og svaeda.
Tafla 8. Tilgangur flugferda hja ibGum landsbyggdar.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Heild 52% 8% 11% 17% 21% 17% 32% 36% 4% 6%

Bildudalur 53% 5% 12% 16% 16% 21% 34% 47% 6% 11%

Isafjorour 52% 6% 7% 12% 17% 19% 33% 36% 5% 7%
Gjogur 60% 15% 31% 25% 38% 50% 46% 69% 15% 9%
Akureyri 54% 7% 10% 16% 19% 17% 37% 19% 3% 4%
Grimsey 67% 4% 22% 19% 39% 33% 25% 39% 15% 20%
Husavik 54% 10% 10% 24% 26% 13% 33% 21% 3% 5%
porshofn 68% 5% 18% 29% 22% 9% 32% 44% 3% 11%

Vopnafjordur 58% 5% 14% 24% 31% 18% 28% 38% 5% 5%
Egilsstadir 55% 11% 13% 25% 23% 17% 23% 28% 2% 5%

Hofn 3% 6% 3% 3% 12% 18% 31% 51% 3% 3%

Skyringar: 1. Hitta fjdlskyldu eda vini, 2. Ipréttavidburdur eda tdmstundastarf, 3. Sakja menningarvidburdi,
4. A leid i millilandaflug, 5. A leid i fri innanlands, 6. Kaupa vorur eda pjonustu, 7. Sinna vinnu eda nami,
8. Sakja leknispjonustu eda endurhafingu, 9. Saekja adra opinbera pjonustu, 10. Onnur &steda.

Sjd ma i toflu ad ofan ad 52% flugfarpega af landsbyggdinni eru a leid ad hitta vini og
fjolskyldu p.e. liklega & leid i heimahus. Vissulega er hluti farpega & leid til Akureyrar (p.e.
hluti farpega fra VVopnafirdi, Pérshéfn og Grimsey) en sokum smadar pess farpegahdps er
liklegt ad heegt sé ad gera pa nalgun ad 52% flugfarpega séu & leid inn ad bdsetumidju
hofudborgarsvaedis.'® Vissulega eru pé margir ad sinna fleiri erindum i somu ferd, sem sést

best & samtolu hlutfallstalna i toflunni.

pa eru 36% farpega ad sakja leknispjonustu eda endurhafingu og 4% ad sekja opinbera
pjonustu. Midad vid stadsetningu spitala og flestra stjornsyslustofnana/opinberrar pjonustu a
hofudborgarsveedi er afangastadur pvi vestar en bldsetumidja, hve mikid vestar er dvist, eftir pvi
hvort viokomandi eigi erindi & spitala i Fossvogi, spitala vid Hringbraut eda hvort farpegi sé ad
sekja adra leknispjonustu annars stadar & hofudborgarsveedinu. Adrir farpegar eru svo ad
sekja menningarvidburdi, kaupa vorur eda pjonustu, sinna vinnu eda nami o.s.frv. Hins vegar,

ef fullyrda a um rétt viomid i ferdatimamaelingum, parf ad taka afstodu til pess hvert adalerindi

18 Ef sa hdpur sem er & leid i millilandaflug er tekinn Gt fyrir sviga (millilandafarpegar eru skodadir sérstaklega i hagreenni

athugun) er talan um 63%, p.e. ef hlutfallid er skalad upp.
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ferdar var og af hvada naudsyn folk valdi innanlandsflug. EKkKki er haegt ad svara sliku hér og i
ljési Ovissunar sem felst i forsendunni um massamidju ferda ibua af landsbyggdinni er
ferdakostnadur, i formi ferdatima og beins kostnadar, metinn med 40% hnikun i
nemnigreiningu a nidurstéoum, i hagraenni frumathugun. Slik hnikun er likleg til ad fanga
dreifnina sem hlyst af breytilegri massamidju ferda, og gott betur. bvi er midad vid
busetumidju hofudborgarsveedisins sem upphafs- og afangastad allra ferda og ahrif 6vissu

metin med hnikunum i hagreenu mati & ferdakostnadi.
5.3.1 Ferodatimi flugfarpega a landi

Blsetumidja hofudborgarsvadisins er i Fossvogi'® og er valin sem afangastadur/upphafsstadur

ferdar fyrir alla hofudborgarbia i millilandaflugi og ibda landsbyggdar i innanlandsflugi
einnig, sem ekki eiga leid til Gtlanda.®

Ferdatimi a einkabil milli busetumidju og Vatnsmyrar/Hvassahrauns var meldur um midja
viku i lok mars. Malingar foru fram a annatima ardegis (upphaf ferdar milli 7:45-9:00),
annatima siddegis (milli 16:00-17:15) og utan annatima. Ferdatimi var maldur med GPS
stadsetningarteeki og Oku bilstjorar i takt vid umferdina. Farnar voru fimm ferdir i hvora att
fyrir sig & annatimum og tveer ferdir utan annatima. Milli busetumidju og flugstodvar i
Vatnsmyri er um 5,7 km akstursleid sem sjd ma mynd 5. Milli busetumidju og mislaegra
vegaméta & Reykjanesbraut vid Hvassahraun er um 21,1 km akstursleid sem sja ma & mynd 6.
Nidurstoour ferdatimameelinga (medaltal) eru syndar i toflu 9.

Tafla 9. Ferdatimi milli flugvalla.

Min.:Sek. Min.:Sek.
Busetumidja ao flugstod i Vatnsmyri Flugstdo i Vatnsmyri ad blsetumidju
Annatimi ardegis 13:23 Annatimi ardegis 09:17
Annatimi siodegis 10:21 Annatimi siddegis 12:42
Utan annatima 09:39 Utan annatima 09:18
Vegid medaltal 10:57 Vegid medaltal 10:42
Busetumidja ad Hvassahrauni Hvassahraun ad busetumidju
Annatimi &rdegis 19:07 Annatimi &rdegis 20:35
Annatimi siddegis 20:22 Annatimi siddegis 18:45
Utan annatima 17:09 Utan annatima 17:01
Vegid medaltal 19:01 Vegid medaltal 18:42

Heimild: (Mannvit, 2015).

9 Busetumidja héfudborgarsveedisins er stadsett nalaegt Hadalandi i Fossvogi (www.borgarvefsja.is).

20 Bent hefur verid & ad busetumidja héfudborgarsvadisins 2015 sé jafnlangt fra gatnakerfi Képavogs og Reykjavikur.

Akvedid var ad mala ferdatima ad/fra Hadarlandi i Reykjavik. Liklegt er ad meling fra Furugrund i Kopavogi gefi lengri
medalferdatima i/ar Vatnsmyri en styttri i/Gr Hvassahrauni en pad var ekki sannreynt med mealingum.
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Mynd 6. Busetumidja - Hvassahraun: Akstursleid i ferdatimamaelingu.
Ferdatimi i ratu er talinn 20-30% lengri en ferdatimi i einkabil.

Hafa ber i huga ad ferdatimar ad ofan eiga eingéngu vid ibua landsbyggdar sem nota
innanlandsflug og eiga erindi innanlands og ibua héfudborgar i innanlands- og millilandaflugi.
Fyrir adra farpegahopa s.s. ibla jadarbyggda og ibua landsbyggdar sem nota innanlandsflug a

leid sinni til utlanda var ferdatimi reiknadur sérstaklega Ut fra toflu 9 og fjarleegd ad flugvelli.
Ferdatimi fyrir pa hopa var ekki maldur sérstaklega & vegum (ti.
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5.3.2 Breyting i flugtima

Breytt stadsetning flugvalla veldur pvi ad fjarlegdir i loftlinu i innanlandsflugi lengjast ad
medaltali um 12 km sem jafngildir ramri minatu i flugtima (t6lvupostur Matthias
Sveinbjornsson, 9. april 2015). Millilandaflug til Evropulanda styttist en millilandaflug til
Nordur-Ameriku lengist. Sé tekid vegio medaltal flugferda styttast flugfjarleegdir um tepa 8
km og flugtimi styttist um teepa minatu. Tekid er tillit til timavirdis flugfarpega i pvi efni og
haldid fast vid pad meginreglu ad 61l breyting i tima se feerd til verds.

5.4 Ferdakostnadur flugfarpega

pegar kemur ad beinum ferdakostnadi flugfarpega & landi, milli flugvallla, er slikt samansett af
aksturstengdum gjéldum, og timakostnadi. Timakostnadur er margfeldi tima og timavirdis en
medaltimavirdi flugfarpega ma sja i toflu 10. Medaltimavirdi er reiknad med upplysingum um
tilgang ferda, aldur flugfarpega og medaltimavirdi Islendinga Ur kafla 4. Midad er vid

aksturskostnad einkabifreida Ur kafla 4 og medalfjolda i bil eftir erindi ferdar.

Tafla 10. Medaltimavirdi flugfarpega, kr./Klst. & verdlagi arsins 2015.

Medaltimavirdi

Ibtar hofudborgar og jadarbyggda i innanlandsflugi 1.848
Ibuar landsbyggdar i innanlandsflugi 1.538
ibtar héfudborgar og jadarbyggda i millilandaflugi 1.786
Ibuar landsbyggdar i innanlandsflugi 1.497

Heimild: Hagstofa Islands og eigin Gtreikningar.

Ljost er p6 ad allmargir farpegar notast vid leigubil, streeté eda flybus & sinum ferdum, milli
flugvalla. EKki fundust areidanlegar heimildir um ferdamataskiptingu farpega i flugi. bvi er
gert rad fyrir t.d. ad meirihluti landsbyggdarbua sem lendir & Reykjavikurflugvelli og etlar til
utlanda gegnum Keflavikurflugvoll notist vid flugratu og meirihluti hofudborgarbia i
innanlandsflugi notist vid einkabil i ferd sinni & Reykjavikurflugvoll. Verd & feroum med
flugratu og leigubilum er aatlad Gt fra upplysingum af heimasidoum fyrirteekjanna. Midad er vid
breytilegan rekstrarkostnad straetisvagna Gr skyrslu ParX (ParX, 2007). Vido mat a

samfélagslegum kostnadi er midad vid stikana ar kafla 4.
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5.5 Farpegaspar i flugi og breyting a farpegafjolda

Tiltaka parf farpegaspar i millilanda- og innanlandsflugi fyrir alla pa farpegahdpa sem hér hafa
verid nefndir. | fyrsta lagi er att vid farpegaspé i grunnkosti p.e. spa um eftirspurn islendinga
eftir flugferoum innanlands og millilanda ef stadsetning innanlands- og millilandaflugvalla

helst Obreytt og hins vegar farpegaspa i valkosti p.e. ef innanlandsflug sameinast

millilandaflugi i Hvassahrauni.

Fyrir innanlandsflug i grunnkosti er midad vid u.p.b. 2% arlegri aukningu i innanlandsflugi til
frambudar. Fyrir millilandaflug i grunnkosti er gert rad fyrir ad eftirspurn Islendinga eftir
millilandaferoum aukist Gt spatimann i takt vid mannfjéldaspa Hagstofu og langtimaleitni i

hagvexti & mann samkvaemt Hagstofunni.

Medhondla parf farpegaspar grunnkosts til ad haegt sé ad leida likum ad hvernig eftirspurn eftir
flugferdum breytist vid opnun Hvassahraunsflugvallar. Slikt er vandkvaedum bundid en margt
akvardar eftirspurn eftir flugferéum s.s. valrédun einstaklinga, tekjur og aldur. b6 er liklegt ad
breyting i ferdakostnadi einstaklinga fra brottfararstad til afangastadar hafi ahrif &
farpegafjolda. 1 Gtreikningum er pvi haldid fast vid pa meginreglu skyrslunnar ad
ferdakostnadur skipti einstaklinga héfuomali pegar akvedid er ad ferdast p.e. ad breyting i
beinum ferdakostnadi og ferdatima hafi ahrif & eftirspurn.

I toflu 11 ma sja axtlun & breytingu i ferdakostnadi fyrir mismunandi hopa, ef

Hvassahraunsflugvollur tekur vid hlutverki innanlands- og millilandaflugvallar.

Tafla 11. Breyting i ferdakostnadi an flugfargjalda & verdlagi arsins 2015, kronur & ferd.

Breyting

Hofudborgarblar 2.346 .

ibuar Reykjaness -1.032.

Millilandaflug  fbgar annarra jadarbyggda hofudborgar 1.713.
iblar landsbyggdar sem keyra i millilandaflug 1.571.

iblar landsbyggdar sem nota innanlandsflug og eru & leid til Gtlanda 4.079.

Hofudborgarbudar -920.

Innanlandsflug  Ibdar Reykjaness 1.264 .
Iblar annarra jadarbyggda hofudborgar -925.

ibtar landsbyggdarinnar sem eiga erindi innanlands -959 .
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Hér er gert rad fyrir ad flugfargjold breytist ekki vid sameiningu flugvalla og pvi ma lita svo &
ad kostnadarbreytingin i toflunni endurspegli breytingu i ferdakostnadi fra heimili farpega &
afangastad i utlondum eda innanlands. Til &0 &eetla breytingu i eftirspurn er svo notast vid
verdteygni eftirspurnar i flugi Gr alpjédlegri rannsokn IATA.? | toflunni ad nedan sést hver
eftirspurnarbreyting farpega yroi vid 1% heakkun i farmidaverdi (sem heér er lagt til jafns vid

almennan ferdakostnad).

Tafla 12. Verdteygni i innanlandsflugi.

Teygnistudlar

Ferdir vegna vidskipta -0,7

Feroir vegna annars -1,5

Heimild: (Gillen et al, 2002).

Med pvi ad nyta teygnistudla ur toflu 12, breytingu i ferdakostnadi i toflu 11, upplysingar um
medalfargjold i millilanda- og innanlandsflugi og upplysingar um tilgang ferda fyrir
mismunandi hopa fast ahrif breyttrar stadsetningar flugvalla @ mismunandi farpegahdpa likt og
sést i toflu 13. beer upplysingar eru nyttar til ad bda til farpegaspé fyrir valkostinn p.e.
Hvassahraunsflugvoll.

Tafla 13. Breyting i eftirspurn flugs.

Breyting i eftirspurn

Hofudborgarblar 9,2%
iblar Reykjaness -4,5%
Millilandaflug ib(jar annarra jadarbyggoa héfudborgar 7,1%
Ibdar landsbyggdar sem keyra i millilandaflug 7,0%
ibuar landsbyggdar sem nota innanlandsflug og eru & leid til Gtlanda 12,0%
Hofudborgarblar -8,3%
ibuar Reykjaness 9,6%
Innaniandsflug iblar annarra jadarbyggda hofudborgar -8,3%
ibuar landsbyggdarinnar sem eiga erindi innanlands -9,2%

Eftirspurn millilandaflugs eykst. Eina undantekningin er i tilfelli ibla Reykjaness. Ferdatimi
peirra a millilandaflugvoll eykst sem endurspeglast i minni eftirspurn millilandaflugs.
Eftirspurn i innanlandsflugi dregst pa saman, midad vid pa teygnistudla sem hér eru notadir,

nema i tilfelli ibda Reykjaness.

2L International Air Transport Association.
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5.6 Abati og kostnadur flugfarpega - nidurstédur

Nidurstoour eru hér settar fram fyrir mismunandi farpegahopa, skipt eftir busetu, hvort sem att

er vid farpega i innanlandsflugi eda millilandaflugi.

5.6.1 Farpegar i millilandaflugi

s

I peim tolum sem & eftir fara, er midad vid ad allir farpegar i millilandaflugi fari um
Hvassahraun. Til einfoldunar er gert rad fyrir ad allt millilandaflug fari um vollinn og pvi ber
ad lita a nidurstodurnar sem efri moérk mogulegs abata. Engu ad sidur syna nidurstéournar

hlutfallslegan mun abata élikra hopa.

Flutningur millilandaflugvallar til Hvassahrauns kemur sér vel fyrir alla flugfarpega ad ibium
Reykjaness undanskildum par sem ferdatimi peirra lengist. Abatinn er samtals um 44 milljardar
krona. Abati ibla héfudborgarsvadis og jadarbyggda er um 42,5 milljardar kréna en ibdar
Reykjaness tapa u.p.b. 1,5 milljordum kréna & flutningi millilandaflugvallar. ibuar
landsbyggdarinnar hljota 2,5 milljarda kréna abata af flutningi millilandaflugvallar. Athugum
ad par er eingdngu verid ad horfa til pess hluta farpegahdpsins sem notadi ekki innanlandsflug
a leid sinni til Reykjavikur. Hlutfallskipting abatans sést & mynd ad nedan og i sundurlidun a

naestu sidu, til gléggvunar.

45.000 -
40.000 -
35.000 -
30.000 -
25.000 -
20.000 -
15.000 -
10.000 -
5.000 -

B B

ibtiar héfudborgar og ibar landsbyggdar

jadarbyggda
B Kostnadur eda abati 41.024 m.kr. 2.512 m.kr.

Mynd 7. Abati og kostnadur millilandafarpega (allt flug um Hvassahraun).
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Eins og sja ma i toflu 14 munar mestu um samdratt i timakostnadi. Timasparnadur leidir til allt

ad 20 milljarda krona &bata. Beinn ferdakostnadur vegur p6 nénast jafn pungt.

Tafla 14. Sundurlidun nidurstadna i milljénum kréna a verdlagi arsins 2015.

. Beinn Oryggi og Skattar og
Timakostnadur ferdakostnadur umhverfisahrif allra tap Samtals
ISUED (MBHUCIBTERr 6F 19.135 18.181 6.819 1604 42532
jadarbyggda
Ibtar Reykjaness -695 -570 -324 81  -1.508
ibuar landsbyggdar 1.069 931 711 -198 2.512
Samtals allt landid 19.509 18.542 7.206 -1.721  43.536

Ljost er af toflu 14 ad abatinn er langmestur hja ibdum héfudborgar og jadarbyggda. Kostnadur
ibla Reykjaness kemur par eitthvad til leekkunar, en peir tapa mestu vegna aukins
timakostnadar i ferdum til millilandaflugvallar en pvi fylgir beinn ferdakostnadur. Tilfeerslur i
formi skatta eru dregnar fra 6llum kostnadar- og &batalidum eins og venjan er. P4 er breyting i

allratapi skattlagningar einnig medtalin.
5.6.2 Farpegar i innanlandsflugi

Feersla innanlandsflugvallar fjeer busetumidju hofudborgarsveedisins eykur ferdakostnad flestra
flugfarpega 6had busetu, likt og sja ma & mynd 8. Eina undantekningin eru iblar Reykjaness,

sem b0 eru felldir inn i flokkinn ,,jadarbyggd hofudborgar* ad ofan.

0m.Kkr. -
-500 m.kr. -
-1.000 m.kr. -
-1.500 m.kr. -
-2.000 m.kr. -

-2.500 m.kr. it

héfuébg?g;ar og fbuar Feekkun
jadarbyggda landsbyggdar flugfarpega
‘ m Kostnadur eda abati -1.351 m.kr. -842 m.kr. -2.046 m.kr. ‘

Mynd 8. Kostnadur innanlandsfarpega.
ibtar hofudborgarinnar og jadarbyggda sem nota innanlandsflug tapa meira en ibuar
landsbyggdarinnar & flutningi flugvallar, préatt fyrir ad ibGar landsbyggdarinnar séu mun steerri

farpegahdpur en ibuar héfudborgarsveedis og jadarbyggda. Slikt a sér peer skyringar ad abati
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peirra sem nota innanlandsflug & leid sinni til utlanda vegur upp & méti tapi peirra sem nota

innlandsflug einungis til ad ferdast innanlands, en petta er nénar synt i toflu 15 ad nedan.

HIuti ibGa landsbyggdarinnar sem adur ferdadist til hofudborgarsveedisins med flugi kys pa ad
6llum likindum ad breyta ferdavenjum sinum. betta hefur i for med sér aukin umhverfisahrif og
slysakostnad vegna pess ad folk velur aheettusamari samgongur en ella, p.e. vegasamgongur
umfram flug®®. Kostnadur vegna fakkunar flugfarbega vegur pungt i kostnadi vegna breyttrar
stadsetningar innanlandsflugvallar eins og sjd ma i toflu 15 og & mynd ad ofan.

Heildartap innanlandsfarpega er yfir fjorir milljardar krona. par af eru 1,4 milljardar bokfaerdir
a ibla hofudborgarinnar og jadarbyggda og 2 milljardar vegna faekkunar flugfarpega p.e. vegna
breytinga i 6ryggi samgangna og umhverfisahrifum. ibuar landsbyggdar tapa um 850
milljonum en su tala er samansett af tapi peirra sem fljuga innanlands eingdéngu (5,3 milljarda
tap) og abata pess hluta innanlandsfarpega sem nota innanlandsflug & leid sinni til utlanda
atlanda (4,4 milljarda abati).

Tafla 15. Sundurlidun nidurstadna i milljénum kréna a verodlagi arsins 2015.

Beinn Oryggiog  Skattar og

Timakostnadur ferdakostnadur umhverfisahrif allratap Samtals
Ibtar héfudborgar og -419 -665 -371 105  -1.351
jadarbyggda
Ibar landsbyggdar 179 -458 -662 99 -842
- Erindi innanlands -1.889 -2.381 -1.179 189 -5.261
- A leid til Gtlanda 2.068 1.923 517 -90  4.418
Feekkun flugfarpega 0 0 -5.229 3.182 -2.046
Samtals allt landid -240 -1.123 -6.262 3.386 -4.239

Tilfeerslur i formi skatta eru dregnar fra 6llum kostnadar- og abatalidum eins og venjan er. P&

er breyting i allratapi skattlagningar einnig medtalin.

22 Gerd er s nalgun ad flestir peirra muni ferdast med bifreioum milli svada, i stad innanlandsflugs.
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5.6.3 Samantekt og n&mnigreining

Sameining innanlands- og millilandaflugs i Hvassahrauni er abatasom flugfarpega en &bati
innanlands- og millilandafarpega er samtals u.p.b. 39 milljardar kréna & verdlagi arsins 2015,
ad gefinni peirri forsendu ad allt millilandaflug fari um Hvassahraunsflugvoll. Hlutfallskipting

abatans sést & mynd ad nedan.

45.000 ~
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35.000 -
30.000 -
25.000 -
20.000 -
15.000 -
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5.000 -

0 -
-5.000

ibtar
héfuoborgar og
jadarbyggda

‘ m Kostnadur eda abati| 39.673 m.kr. 1.670 m.kr. -2.046 m.kr. ‘

ibtar Faekkun
landshyggdar flugfarpega

Mynd 9. Abati og kostnadur allra flugfarpega.
ibtar hoéfudborgar og jadarbyggda hagnast um u.p.b 40 milljarda & sameiningunni og ibdar
landsbyggdarinnar hagnast um 1,7 milljard vegna pess ad abati millilandafarpega vegur upp tap
ibtia landsbyggdarinnar sem nota innanlandsflug. Ahrif vegna breyttra ferdavenja jafngilda um

2 milljarda kréna auknum kostnadi i formi umhverfisahrifa og slysaaheettu.

Mat petta er vissulega had margs konar 6vissu. Ovissan felst annars vegar i verdmati & stikum
ferdakostnadar, s.s. tima, beinum aksturskostnadi og massamidju ferda og hins vegar i
forsendum um ferdavenjur flugfarpega. I t6flum 16 og 17 ma sja nidurstédur matsins ef ad
timakostnadi, beinum aksturskostnadi og 6ryggi og umhverfisahrifum yrdi hnikad um 40% i
hvora att. Liklegt er ad pad bil fangi pa ovissu sem geeti verid i undirliggjandi breytum en i
hnikun timavirdis og stikum ferdakostnadar felst annars vegar leidrétting fyrir dvissu i
veromati & ferdakostnadarstikum og hins vegar vegna ovissu um ferdavenjur flugfarpega milli

flugvalla, fjélda aksturskilometra, slysationi & vegum o.fl.
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Tafla 16. Neemnigreiningar vegna farpega i innanlandsflugi i milljonum kréna a verdlagi arsins 2015.

Hnikun Ibtar hofudborgar og ibar Faekkun
jadarbyggoa landsbyggdar flugfarpega

Timavirdi -40% -1.183 -914 -2.046

Timavirdi +40% -1.519 =771 -2.046

Aksturstengd atgjold - -1.127 -699 -3.319

40%

Aksturstengd utgjold -1.575 -986 =174

+40%

Samfélagslegur kostnadur- -1.202 -578 45

40%

Samfélagslegur kostnadur -1.499 -1.108 -4.138

+40%

Laggildi -1.575 -1.108 -4.138

Hagildi -1.127 -578 45

Samtals
-4.144
-4.336
-5.145
-3.334
-1.735
-6.745

-6.745
-1.735

AJ teknu tilliti til neemnigreininga feest ad kostnadur innanlandsfarpega er & bilinu 1,7-6,7

milljardar krona. Med 6drum ordum, pjodhagslegt tap vegna breytingar i ferdakostnadi vegna

flutnings innanlandsflugvallar i Hvassahraun er & bilinu 1,7-6,7 milljardar kréna.

Tafla 17. Neemnigreiningar — farpegar i millilandaflugi.

Hnikun - millilandaflug Ibtar héfudborgar og jadarbyggda Ibuar landsbyggdar
Timavirdi -40% 33.648 2.085
Timavirdi +40% 48.400 2.940
Aksturstengd atgjold -40% 34.589 2.219
Aksturstengd utgjold +40% 47.459 2.806
Samfélagslegur kostnadur-40% 38.426 2.228
Samfélagslegur kostnadur +40% 35.968 2.796
Laggildi 33.648 2.085
Hagildi 48.400 2.940

Samtals
35.733
51.340
36.808
50.265
40.654
38.764
35.733
51.340

Pa syna nidurstddur nemnigreininga ad abati millilandafarpega er a bilinu 36 til 51 milljardar

kréna. Med 6drum ordum, pjédhagslegur abati vegna breytingar i ferdakostnadi vegna

flutnings millilandaflugvallar i Hvassahraun er & bilinu 36-51 milljardar kréna.

Ad teknu tilliti til nemnigreininga er samanlagdur abati islenskra flugfarpega & bilinu

milljardar krona & verdlagi arsins 2015, navirt med 5% avoxtunarkrofu.

29 til 50
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6 Abati og kostnadur vegna uppbyggingar i Vatnsmyri

Hagreedi af byggd i Vatnsmyri ma meta & marga vegu. Hér verdur notast vid tveer adferdir. |
badum tilfellum er leitast vid ad meta verdmati Vatnsmyrarinnar, sem annad hvort er nytt

undir flugvoll eda ibua- og atvinnubyggad.

[ fyrsta lagi er fornarkostnadur lands i Vatnsmyri metinn med pvi ad skoda hagkvaeemni pess ad
hafa byggd par, i samanburdi vid ad koma henni fyrir & 6drum stad & héfudborgarsvaedinu.
Horft er & breytingu i ferdakostnadi & héfudborgarsvaedinu og ahrif breytts ferdamynsturs a
vistgeedi. bannig er heildarferdakostnadur & héfudborgarsveedinu, ef byggt verdur i Vatnsmyri,
borinn saman vid heildarferdakostnad ef sambarileg byggd risi annars stadar a

hofudborgarsvaedinu.

I 68ru lagi er markadsverd husnadis i grennd vid flugvéllinn notad sem malikvardi & virdi
lands i Vatnsmyri. | markadsverdi endurspeglast greidsluvilji folks fyrir gadi husnadis,
vistgeedi busvaedis og nand vid pjonustu og atvinnu, auk pess sem tiskustraumar hafa sin ahrif.
Ef betra pykir ad eiga heima i Vatnsmyri eda reka fyrirteeki par en i jadri byggdar
endurspeglast pad i heerra fasteignaverdi par en i 6orum hverfum.

Ef marktek fylgni er milli fasteignaverds og fjarleegdar fra midju pjonustu og atvinnu attu

badar adferdir ad leida til sambeerilegrar nidurstdou.

Proun byggoar i Reykjavik til framtidar

[ svadisskipulagi hoéfudborgarsvadisins  2015-2040 er gert rad fyrir ad ibdum
héfudborgarsvaedisins fjolgi um 70 pasund til 2040. bad jafngildir 6llum ibGum Hafnarfjardar,
Garodabajar og Kdpavogs i dag. Til ad meta pessari fjdlgun pyrfti ibGdum likast til ad fjolga
um 32 pusund & timabilinu, ar 83 i 115 pasund og stérfum ar 121 pasund i 158 pusund.

I adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030 er gert rad fyrir ad alls purfi ad byggja um 50 pusund
ibudir & hofudborgarsvaedinu til arsins 2050, par af 30 pasund ibadir i Reykjavik.
Adalskipulagid gerir rad fyrir 14.500 nyjum ibadum i Reykjavik til 2030 og ad sambarilegur
fjoldi risi & arunum 2030-2050 (Reykjavikurborg, 2013).

I adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030 er uppbyggingu hverfa i Reykjavik forgangsradad. Gert
er rad fyrir ad Vatnsmyri byggist & arunum 2024-2030, likt og sést & mynd 10. Onnur
préunarsveedi innan borgarinnar verda pa fullbyggd p.e. Vatnsmyri kemur sidast til

uppbyggingar samkvemt naverandi skipulagi og hefur pa byggd pést umtalsvert midsvaedis og
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béttingarmoguleikar voru fullnyttir skv. skipulagi.?® ba er talid 6raunhaft ad byggd péttist
meira i 6drum hverfum Reykjavikur en nu pegar er dxtlad i skipulagi (Haraldur Sigurdsson,
samtal 2015).
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Mynd 10. Préunarsvaoi 2010-2030. Heimild: (Reykjavikurborg, 2013).
pvi er liklegt ad byggd sem nu er radgerd i Vatnsmyri risi i jadri hofudborgarsveedisins ef
Reykjavikurflugvollur verdur &fram i Vatnsmyri, enda verdi adrir péttingarmoguleikar
fullnyttir. Gert er rad fyrir ad byggdin verdi i Ulfarsardal ef flugvéllurinn verdur afram par sem
hann er nina. Ulfarsardalur er talinn raunhafur kostur sem naesta byggingarsvedi eftir 2025.

bar er nagilegt landrymi og samgdngutengingar fyrir (Haraldur Sigurdsson, samtal 2015).2*
6.1  Landvirdi og fasteignaverd a hofudborgarsveedinu

Munur a hasnadisverdi eftir hverfum a héfudborgarsvaedinu breytist fra ari til ars. Samkvaemt
nylegri athugun jokst hann i storum skrefum fra 1994 til 2010. Litlu munadi & hasnadisverdi
eftir hverfum arid 1994. Arid 2000 var ibudaverd i Vesturbee og midba Reykjavikur teplega
15% heerra en i nasta nagrenni vid Ulfarsardal. Arid 2007 var munurinn taeplega 30% en 2010

voru ibudir um midbik borgarinnar riflega 70% dyrari en i jadri hennar (Siguréur J6hannesson,

8 [ adalskipulagi eru hadir hisa og péttleiki byggdar skilgreind. ba er i svadisskipulagi 2015-2040 dregin vaxtarmork
Reykjavikursveedisins en 6ll uppbygging péttbylis verdur ad eiga sér stad innan skilgreindra vaxtarmarka. Nyrri
ibudabyggd verdi almennt komid fyrir innan naverandi péttbylis eda i péttu og samfelldu framhaldi af byggd sem fyrir er,
eftir pvi sem stadhettir leyfa. Nanari upplysingar um svadisskipulag hofudborgarsveedisins ma finna a
http://ssh.is/svaedisskipulag.

24 [ athugun ParX (2007) & hagkveemni flugvallarkosta var byggd i Geldinganesi valkosturinn vid byggd i Vatnsmyri.

39



2013). Hér hefur verio leidrétt fyrir gerd hass (einbyli, radhus, fjolbyli) og aldri pess. Sja
myndir & naestu sidu.
I meistararitgerd Asdisar Kristjansdottur eru ahrif stadsetningar & fasteignaverd metin og préun

fasteignaverds konnud i samanburdi vid fjarleegd fra midpunkti. A mynd 11 ma sja nidurstodur

fyrir arin 2000-2005. Ljost er ad fylgni fjarleegda og fasteignaverds er markteek ol arin.
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Mynd 11. Tengsl fjarleegda fra midpunkti og fasteignaverd (Asdis Kristjansdottir, 2005).
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Mynd 12. Fasteignaverd & hofudborgarsveedi 1994-2010, Fossvogsdalur = 1 (Sigurdur J6hannesson, 2013).
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Fylgni fjarleegda frd midborg og fasteignaverds hefur verid stadfest i fleiri rannséknum, m.a. i
meistararitgerd Kara porsteinssonar fra Vidskipta- og Hagfraedideild Haskodla islands (Kari
Audun borsteinsson, 2014). bar er kannad hvort haegt sé ad greina marktaeka verdhallalinu Gt
fra fjarlegd fra midkjarna Reykjavikur a timabilinu 1981-2013 med margvidri linulegri
adhvarfsgreiningu. Nidurstodur ritgerdarinnar leida i 1jos ad marktekt samband fjarleegdar og
fasteignaverds er ekki til stadar a arunum 1981-1996. Hins vegar er pad fyrir hendi & arunum
1997-2013. A fyrri hluta timabilsins, 1997-2004, lekkar fasteignaverd um 5.000 kr. & fermetra
fyrir hvern kilometra sem ferdast er fra midbae. Bilid eykst stodugt & uppgangsarum og fer mest
i um 18.000 kr. & arinu 2007. Arid 2013 leekkadi fermetraverd um u.p.b. 15.000 kr. fyrir hvern
kilometra sem farid er fra midbae Reykjavikur. P& er gerd spa til framtidar med freedilegu likani
0g pvi spad ad hallatalan verdi & bilinu 15 — 17 pusund krénur arid 2030 p.e. ad hlutfallsverd
haldist litid breytt og hdsnaedi nalegt midbenum verdi um langa framtid veromeetari en

Uthverfin.

Ljost er ad prounin allt fra 1994 hefur verid i pa att ad fasteignir midsveedis haekka i verdi
midad vid fasteignir i dthverfum. Tiskusveiflur kunna ad rada nokkru um vinszldir
midborgarinnar, en adrar breytingar geetu verid varanlegar. Fra 1994 til 2010 fj6lgadi bilum
landsmanna um 80% (Hagstofan og eigin Utreikningar). Gera ma rad fyrir ad umferd i
héfudborginni hafi pyngst ad sama skapi og tafir aukist. Einnig skiptir mali ad tiltélulega lag
hamarksfjarhaed var lengi & lanum Ibadalanasjods. Fram & haust 2004 lagdi sjodurinn til
megnid af peim lanum sem veitt voru til hisnadiskaupa i borginni. A lanum hans var
tiltélulega lagt hamark og pad geeti hafa haldid aftur af verdi ibada i dyrum hverfum. En engin
fjarhaedarmork voru & lanum bankanna, sem foru inn & husnadislanamarkadinn af krafti 2004.

P4 vard til svigram fyrir verdhakkanir og folk i godum efnum leitadi i att ad midbaenum.

Adstedur hafa breyst nokkud fra 2010. Eftir ad bankarnir hrundu minnkadi addrattarafl
borgarinnar almennt, en nybyggdra og halfoyggdra hverfa i jadri hennar mest. Téluvert var um

ad ibuair steedu audar i uthverfum Reykjavikur fyrst eftir bankahrun.

EkKi er asteeda til ad etla ad munur & verdi eftir fjarleegd fra midbae muni breytast ad radi i
nanustu framtid. Frambod af hdsnadi er takmarkad i midbanum og nanasta nagrenni og aukinn
folksfjoldi, umferdardlag og takmarkad landrymi munu gera pad ad verkum ad folki pykir

eftirsoknarverdara ad bua par en i athverfum par sem fjarlaegdir eru alla jafna lengri.
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6.1.1 Virdi Vatnsmyrar

I skyrslu Samradsnefndar samgonguraduneytis og Reykjavikurborgar fra 2007 er land i
Vatnsmyri metid & 75 milljarda krona, 34 milljoroum meira en jafnstort land i atjadri
borgarinnar (Samradsnefnd, 2007). Hasnadisverd & hofudborgarsvaedinu haekkadi um tep 30%
fra upphafi ars 2006 til 2014. Ef landverd hefur hakkad jafnmikid hlutfallslega & badum

sveedum yrdi munurinn 44 milljardar krona & verdlagi dagsins i dag.

Skipulagsforsendur hafa breyst fra peim tima. Landid er ni um 117,5 ha, p.a. & rikio 42,3%
eignarhlut og Reykjavikurborg 57,7% (Haraldur Sigurdsson, télvupostur, 2015).

Ef tver meginbrautir Reykjavikurflugvallar hverfa ma nd samkvemt adalskipulagi
Reykjavikur til 2030 gera rad fyrir ad 4.900 ibudir risi i Vatnsmyri ef flugvollurinn fer, en
annars risi sams konar byggd i Ulfarsardal. Gert er rad fyrir ad ibGdirnar séu ad medaltali 120
m? ad sterd.?® Alls yrdu pear pa tepir 600.000 m? (Haraldur Sigurdsson, samtal 2015). Hér er
gert rad fyrir ad ibadir & Vatnsmyrarsveaedinu verdi allar i fjolbyli. Sémuleidis yrdu 195 pusund
m? atvinnuhtsnadis feerdir ar Vatnsmyri ef flugvollurinn fer ekki, baedi austur i Ulfarsardal (65
bis. m?) og einnig med auknum péttleika & fyrirhugadan samgongu- og préunaras eftir
Sudurlandsbraut og Arttinshofda ad Keldum (130 pis m?) (VSO Ré&dgjof, 2015).
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Mynd 13. Dreifing atvinnuhtsnadis i m? (rautt: Vatnsmyrin byggist upp, graent: Ulfarsardalur byggist
upp).

° Einatt er midad vid 120 m? sem medalstard fjdlbylis (Reykjavikurborg, 2015)
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Mynd 14. Dreifing ibidarhtsnadis i m? (rautt svaedi: Vatnsmyri, graent svedi Ulfarsardalur).
Vid mat & virdi Vatnsmyrar er horft til fasteignaverds i hofudborginni 2014. Hér er, i takt vio
nidurstddur og spa peirra rannsokna sem ad framan var getid, gert rad fyrir ad hlutfallsverd

milli Gthverfa og midbaejar haldist likt pvi sem sést @ mynd ad nedan, ad mestu.
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Mynd 15. Ahrif stadsetningar a fermetraverd ibida i fjolbyli i nokkrum hverfum i Reykjavik 2014 ef
medaltalsverd er 100%. Heimild: bjédskra, mats- og undirmatssveaedi 2015, eigin Gtreikningar.

I naestu hverfum vid flugvollinn, Skerjafirdi og Hlidum, reiknar Pjodskré Islands med nélaegt
30% alagi vegna stadsetningar a verd ibuda i fjélbyli. P& hefur verid horft til annarra patta sem
hafa ahrif a verdid, svo sem aldurs husnadis. | Arba er ekkert alag reiknad vegna
stadsetningar, i Grafarvogi er pad 3% og i Ulfarsardal er pad ekkert. Med 6rum ordum er
hisnadi teeplega 30% dyrara i grennd vid Reykjavikurflugvoll en i Ulfarsardal. Liklegt er ad

alagio verdi svipad a sjalfu flugvallarsvaedinu og i grennd vid flugvollinn.
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Rétt er ad geta pess ad i ymsum 6drum hverfum i jadri héfudborgarsvaedisins, svo sem
Grafarholti og  Nordlingaholti i Reykjavik, Hvoérfum, Pingum og Koérum i Kopavogi,
Urridaholti i Gardaba og Setbergi i Hafnarfirdi, er ibudaverd nalegt pvi sem er i Ulfarsarsdal
samkvamt bjodskra. | Lindum og Sélum i Kdpavogi og Sjalandi og Asum i Gardabee er verdid

herra og vida i Hafnarfirdi og Mosfellssveit er pad laegra.

A mynd 16 er brugdid upp mynd af l6daframbodi og -eftirspurn & flugvallarsvaedinu og i
Ulfarsardal. Eftirspurnarferlarnir syna greidsluvilja hisbyggjenda & hvorum stad. Gert er rad
fyrir ad frambod a 166um sé fast og pad radist af skipulagi. pvi er frambodskurvan & mynd 16
I6orétt. EKKi er gert rad fyrir ad l6dasalar hafi neinn kostnad af pvi ad bjoda fram 16dirnar.
Svadid undir eftirspurnarferlunum er &bati kaupenda og seljenda. Munurinn & ferlunum
endurspeglar muninn & greidsluvilja fyrir land i Vatnsmyri og Ulfarsardal. Um stort sveedi er ad
reeda og pvi munar um frambodid. Liklegt er ad mikid frambod ibudarhisnadis i Vatnsmyri
muni hafa ahrif & fasteignaverd midsvadis til skamms tima eins og synt er a
eftirspurnarferlunum, sem heér halla nidur & vid. Allajafna er meira i bodi af 16dum i jadri
borgarinnar en i grennd vid midbeinn. Pvi ma a&tla ad frambod lands & flugvallarsveedinu hefdi
meiri ahrif & verd 16da & peim slédum en jafnmikid frambod i Ulfarsardal mundi hafa & verd
I60a i jadri borgarinnar. Erfitt er p6 ad segja til um hvad ahrifin yrou mikil en liklegt er ad slik
ahrif vari adeins i skamman tima og hlutfallsmunur fasteignaverds milli svaeda i midborg og
athverfum haldist stéougur fari aftur i sama far pegar fram i seekir. Hér & eftir er pvi ekki gert

rad fyrir ad frambodid hafi teljandi ahrif & mun a l6daverdi ibdda i midri borg og i jadri hennar.

Verd , Ladaframbod

Eftirspurn cftir 160um
i Vatnsmyri

Eftirspurn eftir ladum
i Ulfarsardal

Magn

Mynd 16. L6daverd i Vatnsmyri og Ulfarsardal.
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Landvirdi Vatnsmyrar - nidurstoour

Stadgreidsluverd ibuda i fjolbyli i Hlidahverfi var ramar 310 puasund kronur a fermetra ad
medaltali (skv. Pjodskra Islands) arid 2014. Hér er midad vid ,,medalgamalt“ hiisnaedi. A pessu
verdi kosta teepir 600 pusund fermetrar i Vatnsmyri i fjolbyli riflega 180 milljarda. Adur kom
fram ad & flugvallarsvadinu veeru ibadir likast til teeplega 30% dyrari en i Ulfarsardal. Midad

vid pad yrdi byggdin 41 milljardi 6dyrari i Ulfarsardal.

I flj6tu bragdi meetti atla ad 168ir undir ibudir og atvinnuhtsnadi séu jafndyrar, en svo er ekki.
Pjodskra birtir studla fyrir fasteignamat & atvinnuhlsnadi eftir hverfum, en upplysingarnar eru
ekki eins nakvaemar og fyrir ibudarhisnadi. Medaltalsalag fyrir skrifstofuhisnadi, verslanir og
idnadarhisnadi er 20% vid Skualagotu, Borgartin og Kirkjusand, en i Grafarholti og
Korputorgi dragast ad jafnadi teep 10% fra verdi vegna stadsetningar. Verd atvinnuhusnadis
medfram Sudurlandsbraut er nalegt medaltalsverdi. Gerum rad fyrir ad atvinnul6d &
flugvallarsveedinu sé alikadyr og vid Skulagétu, Borgartin og Kirkjusand. Ef midad er vid ad
fermetri atvinnuhusnadis i grennd vid Vatnsmyri kosti 200 pasund kronur eru 195 pusund
fermetrar um 39 milljarda krona virdi. Verdmaeti sama hisnadis i Ulfarsardal og i grennd vid
Sudurlandsbraut, par sem gert er rad fyrir ad hluti af atvinnuhlGsnadinu yroi, ef ekki verdur

byggt a flugvallarsvaedinu, er teepum 7,5 milljéroum kréna minna.

Ef tekid er mid af hdsnadisverdi i naleegum hverfum munar alls um 48,5 milljéréum kréna a
veromeeti lands sem skipulagt hefur verid & flugvallarsvaedinu og lands undir sams konar hverfi
i Ulfarsardal og vidar. betta er summa munar & verdi ibadarhisnadis (41 milljardur) og
atvinnuhtsnadis (7,5 milljardar). Hér er litid svo a ad blid sé ad dkveda ad flytja brautina og

ekki tekid tillit til pess lands i mati & landvirdi.

Munurinn endurspeglar mat peirra sem eru a hisnaedismarkadi & muninum & gildi pess ad vera
& pessum tveimur stodum. Adur hefur komid fram ad framreiknadur munur & verdi lands i
Vatnsmyri og i Geldinganesi er um 44 milljardar krona, skv. nidurstodum fyrri skyrsina.
Munurinn & verdmeeti lands i Vatnsmyri og i jadri borgarinnar virdist pvi heldur minni arid
2006 en 2014. Ad hluta til geeti skyringin legid i ad munur & 16daverdi eftir hverfum hafi aukist.
pegar hefur komid fram ad munur & verdi 16da eftir hverfum jokst fra 2007 til 2010 (Sigurdur
Johannesson, 2013). Mismunur & matsadferdum geeti lika skipt mali. 1 skyrslu
samradsnefndarinnar fra 2007 virdist hafa verid horft beint a visbendingar um verd &

byggingarrétti, en ekki studst vid hasnadisverd, eins og hér er gert.
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Pegar landvirdi Vatnsmyrar er reiknad fyrir arid 2014 er tekid mid af ibudaverdi i grennd vid
flugvallarsveaedid, pvi ad par eru 16dir ekki enn komnar a markad. Landvirdid er svo borid
saman vid markadsvirdi byggdar i Ulfarsardal og mismunurinn leidir i ljés muninn &
greidsluvilja hofudborgarbla eftir stadsetningu. Pessi munur er malikvardi a pjodhagslegt

mikilveegi lands i Vatnsmyrinni og fornarkostnad pess.
6.2 Abati hofudborgarbua i beinum og 6beinum ferdakostnadi

Ef Vatnsmyrin byggist er liklegt ad byggja verdi meir i uthverfum en ella. Slikt hefur i for med
sér meiri ferdakostnad fyrir hofudborgarbua, en eins og sest & myndum er mestur péttleiki

atvinnuhdsnadis, pjonustu, menntastofnana, verslunar- og skrifstofuryma midsveedis.

Mynd 18. béttleiki verslunar og skrifstofu (green svaedi takna mesta péttleika).
Til ad &xtla breytingu i ferdakostnadi er umferdarlikan hofudborgarsveedisins keyrt fyrir
mismunandi byggdarsvidsmyndir og timi og akstur navirtur med tilsvarandi verdstikum. |
umferdarspam er dregin upp mynd af byggdinni i naleegri framtio med tilheyrandi uppbyggingu

samgongumannvirkja, folksfjolgun og forsendum i byggdarpréun.
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6.2.1 Umferdarspar fyrir mismunandi svidsmyndir byggdar

Unnin voru tvo spétilfelli fyrir bilaumferd sem byggja & umferdarspa sem unnin var i tengslum
vid svadisskipulag hofudborgarsvedisins 2015-2040. | spatilfelli 1 er gert rad fyrir ad
Vatnsmyrin byggist upp og flugvollur fari ar Vatnsmyri i samremi vid Adalskipulag
Reykjavikur og tillégu ad sveedisskipulagi hofudborgarsveedisins 2015-2040 medan i spatilfelli

2 er gert rad fyrir ad Ulfarsardalur byggist upp og flugvollur verdi afram i Vatnsmyri.

Gert er r&d fyrir 6llum samgonguframkvemdum i umferdarkeyrslum samkvemt gildandi
svaedisskipulagi og 6breyttum ferdavenjum fra pvi sem er i dag, par sem ferdir htfudborgarbua

eru f miklum meirihluta farnar i einkabilum.® Nidurstédur umferdarspaa eru birtar i toflu 18.

Tafla 18. Nidurstodur umferdarspaa (milljonir klukkustunda og milljonir kilémetra & ari).

Aksturstimi vid  Aksturstimi vid  Heildarakstur
frjalst fleedi umferdartafir

Grunnar 2012 22,95 3,12 1.334
Spatilfelli 1 37,00 5,40 2.041
Spatilfelli 2 37,50 5,80 2.071

Heimild: (VSO,2015).

I toflu 18 eru tilteknir tveir timapunktar. Annars vegar arid 2012 og hins vegar arid 2040 par
sem gert er r&d fyrir ad ibGum hafi fjolgad um riflega 70 pdsund med tilheyrandi porf fyrir
uppbyggingu ibddar- og atvinnuhlshadis. Sja ma ad ef Vatnsmyrin kemur ekki til
uppbyggingar & skipulagstimabilinu eru eknir um 30 milljén fleiri kilometrar i umferdarkerfi
héfudborgarsvaedisins arid 2040. P4 er aksturstimi adgreindur i frjalst fleedi og umferdartafir og
verdur hann um 900 pasund klukkustundum lengri, par af eru 400 pusund auka klukkustundir i

umferdartafir ef Vatnsmyrin kemur ekKi til uppbyggingar, skv. spa.

I badum svidsmyndum er gert rad fyrir pvi ad 90% umferdar sé einkabilaumferd og 10%
umferdar voru- og sendibifreida, par af 6% sendibifreidar og 4% vorubifreidar®’. Nidurstédur
umferdarspéa fyrir allt gatnanetid ma sja myndraent & myndum 19 og 20. Myndirnar syna
umferdaralag & solarhring, & helstu vegum og gétum a héfudborgarsveedinu. Tolurnar eru i

pasundum o6kutaekja & solarhring.

6 [ rauninni er liklegt ad ferdavenjur myndu breytast med péttingu byggdar, med tilheyrandi sparnadi i rekstrarkostnadi
bifreida, fjarfestingum i samgdngumannvirkjum o.fl. eins og greiningar unnar vegna svadisskipulags
héfudborgarsvadisins benda til. Til ad geeta ad samkveemni er po gert rad fyrir 6breyttum ferdavenjum milli svidsmynda og
somu uppbyggingu samgdngumannvirkja.

21 Ekki fundust neinar heimildir um skiptingu umferdar eftir tegund 6kutekja. I 68rum skyrslum t.d. (Hénnun, 2006) er

aaxtlad ad 10-15% umferdar séu voru- og sendibifreidar en innbyrdis hlutfall vérubifreida er par sett 40% og sendibifreida
60%, likt og gert er i (Mannvit, 2014).
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Tilfelli 1
Allar dir - dbreyttar ferdavenj
Umferdartdlur eru i pus. bila & sélarhring.
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Kilometers
Athugun a flugvallarkostum

Tilfelli 2
Allar framkvamdir - 6breyttar ferdavenjur
Umferdartdlur eru i pus. bila & sélarhring.

Umferdarspa 2040
Skyringar
—— Gatnanet 2040
Umferdarflaedi

100000 50000 25000
0 1.5 3 4.5

Kilometers
in a flugvallark

Ath

Mynd 20. Umferdaralag a solarhring i éllu gatnanetinu arid 2040 — Ulfarsardalur byggist upp, (VSO,2015).
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Vid navirdingu a beinum og 6beinum ferdakostnadi i baAdum svidsmyndum parf ad leggja nidur
forsendur um hvernig munur & spatilfellunum tveimur eykst med tima. | kostnadar- og
abatagreiningunni er hér gengid ut fra ad mismunur & spétilfelli 1 og spatilfelli 2 byrji ad koma
fram arid 2025 og vaxi pa til arsins 2040 ad peim mismun sem umferdaspar gefa til kynna.
Forsendur fyrir pessari nalgun eru i Adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030 sem sampykkt var
arid 2013 en par segir medal annars (Reykjavikurborg,2013):

,, Markmio adalskipulags Reykjavikur 2010-2030 er ad i Reykjavik verdi byggdar ad
medaltali um 700 ibudir & ari. 1 adalskipulaginu er sett fram akvedin stefna um
timasetningu uppbyggingar & helstu byggingarsvaedum fyrir blandada byggd. A fyrri
hluta skipulagstimabilsins er 16gd &hersla & uppbyggingu & svaedum naest
midborginni (sj& Midborgin og Gamla hofn), jadarsvedum Vatnsmyrar, & reitum
medfram vesturhluta préunaréassins Orfirisey-Keldur og & svaedum og reitum par
sem uppbygging er pegar hafin. A sidari hluta timabilsins er gert rad fyrir ad

Iykilsvaedin Vatnsmyri og Ellidadrvogur komi til uppbyggingar af fullum punga.

I adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030 sést ad byggd & peim svedum sem flutt er til & milli
spatilfella er fyrirhugud a timabilinu 2024-2030. Skipulagid gerir rad fyrir ad undirbuningur a
3.300 af peim 4.900 ibudum sem um reedir & flugvallarstaedi i Vatnsmyri hefjist 2024. Eins méa
par sja ad margir prounarreitir innan borgarinnar verda fullbyggdir 6h&d pvi hvort byggd ris i
Vatnsmyri eda Ulfarsardal. Byggd utan Vatnsmyrar verdur pa i undirbiningi og uppbyggingu &
sama tima (2024-2030).

[ pvi ljosi er hér gert rad fyrir ad proun umferdar verdi st sama framan af timabilinu i badum
spatilfellum. Mismunur & spatilfellum 1 og 2 byrji ad koma fram ari eftir ad undirbuningur
byggoar i Vatnsmyri hefst eda arid 2025 og mismunur i aksturstima og ekinni vegalengd vaxi

ba med jofnu hlutfalli (e. exponentially) fram til arsins 2040.
6.2.2 Ferdakostnadur héfudborgarbia

I kafla 4 var reett um verdmat & stikum ferdakostnadar. Suma stika parf ad medhondla fyrir
greininguna & mismunandi abatalioum, t.d. timavirdi. Vegna skorts & nyrri heimildum er notast
vid heimildir ParX (2007) um ad 12,5% af heildarfjolda bilferda einkabila a
héfudborgarsveedinu séu farin & vinnutima. pvi til studnings ma nefna ad samkvaemt nyjustu
t6lum fra Kaupmannahofn eru 10,2% af bilferdum einkabila farnar & vinnutima (Danmarks

Tekniske Universitet,2015) Midad vid petta eru 87,5% ferda farnar i fritima. Par af eru rim
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30% ferdir til og fra vinnu sé midad vid ferdavenjukdnnun Capacent Gallup fra 2014 (Capacent
Gallup, 2014).

Vegid medaltimavirdi ma reikna midad vid Vinnutimi:
12,5%

ferdir sem farnar eru i fritima og ferdir sem
farnar eru a vinnutima og skipta pvi nidur a
greida umferd og umferdarteppu. A
samberilegan hatt mé reikna vegid medaltal

fyrir fjolda i bil par sem einnig er tekid tillit

til hlutfalls ungra farpega (undir 16 ara aldri). W Fritimi;
87,5%

Ekki eru til innlendar heimildir um ’

medalfjolda i bil. pvi er notast vid danskar Mynd 21. Timavirdi — skipting.

fyrirmyndir og peer skaladar med hlutfalli
bilaeignar i Danmdrku og & Islandi. Utkoman er synd i toflu 19. bar ma sja fjolda i bil skipt
eftir ferdum til og fra vinnu, ferdum & vinnutima og ferdum i fritima. P& er reiknad vegid

medaltal par sem vogirnar eru hlutfall bilferda i hverjum flokki fyrir sig samkvemt

ferdavenjukonnun Capacent Gallup (2014).

Tafla 19. Fjoldi i bil.

Til/fravinnu  Vinnutimi  Fritimi

Fjoldi 16 &ra og eldri 1,04 1,18 1,39
Fjoldi undir 16 ara 0,01 0,01 0,23
Samtals fjoldi i bil 1,06 1,18 1,61

Heimild: Hagstofa Islands, (Danmarks Tekniske Universitet, 2015) og eigin Gtreikningar.

Forsendur um ferdavenjur og fjolda i bil gefa medaltimavirdi félks og medaltimavirdi i bil &

hofudborgarsveaedinu (p.e. allra sem eru i bifreid).
Tafla 20. Medaltimavirdi a bil & héfudborgasveedinu, krénur & klukkustund (2012 verd).

Ferdatimavirdi  Fjoldi i bil Medaltimavirdi

& bil
Greid umferd 1.249 1,32 1.649
Umferdarteppa 1.652 1,32 2.181

Heimild: Hagstofa Islands og eigin Utreikningar.

Aksturskostnadur einka-, voru og sendibifreida er sa sami og i kafla 4. b4 er midad vid veromat

a umhverfisahrifum og 6ryggi i borg skv. umfjollun ad ofan.
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6.2.3 Abati hofudborgarbua i ferdakostnadi - nidurstodur

Abati hlyst af uppbyggingu ibida- og atvinnuhtsnadis i Vatnsmyri midad vid ef byggt yrdi i

Ulfarsardal. Hann er tilkominn vegna breytinga i ferdakostnadi ibua hofudborgarsveedisins sem

ferdast styttra i kjolfar breyttrar landnytingar fra grunnkosti. Abatinn er reiknadur Gt fra

umferdaspam og einingaverdi ferdakostnadar.

Oryggi og
umhverfisahrif;
8.178

L] Beinn
aksturskostnadur og
Gtgjold; 12.474

B Timakostnadur;
25.321

Mynd 22. Abati vegna uppbyggingar i Vatnsmyri — ferdakostnadur eingéngu.

Abatinn af uppbyggingu ibudar- og atvinnuhisnadis i Vatnsmyri er metinn & um 46 milljarda

kréna sem falla i hendur héfudborgarbla vegna minni ferdakostnadar, eins og sja ma & mynd

22. Til vidbotar hlyst abati vegna sparnadar & rekstrar-, vidhalds og fjarfestingarkostnadi &

Reykjavikurflugvelli, minni hljodmengunar a ibuda- og atvinnusveedum og umframbyrdi

skattlagningar/allra tapi. Um 17 milljarda krona &bati myndast pa vegna sparnadar i rekstri og

vidhaldi Reykjavikurflugvallar og minni hljédmengun i byggd. Ad lokum njota allir landsmenn

abata af sOlu landsins i Vatnsmyri en gert er rad fyrir ad s6luverd Vatnsmyrar muni hafa ahrif &

skattfjarporf rikisins til skamms tima til sem leidir til minni umframbyrdi skattlagningar. Sa

abati er metinn nalegt 10 milljoroum kréna eda 20% af sOluvirdi Vatnsmyrar umfram

Ulfarsardal.
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6.3 Samantekt og neemnigreining

Ljost er ad midja hofudborgarsveedis verdur fjeer atvinnu og pjonustu, verdi Vatnsmyrin ekki
nytt undir byggd. Nidurstédur umferdarspaa syna ad prengsli & gétum borgarinnar, ferdatimi og
akstur eykst pa nokkurn veginn i hlutfalli vid breytingu i fjarleegd busetumidju frd& midju
atvinnu og pjonustu. Breyting i ferdakostnadi endurspeglar férnarkostnad veromets lands i
midju borgar sem jafnframt er eftirsoknarverdara ef fasteignaverd midsveedis er borid saman

vid fasteignaverd i Gthverfi, sbr. umfjollun i kaflanum um landvirdi.

Ahugavert er ad adferdirnar tveer leida til nokkurn veginn sému nidurstédu. Samkvaemt mati &
landvirdi er &bati vegna uppbyggingar i Vatnsmyri um 48,5 milljardar krona medan
fornarkostnadur i samgdngukerfi er metinn & um 46 milljarda kréna. Til vidbotar kemur
sparnadur a Reykjavikurflugvelli, abati vegna minnkunar i hlj6dmengun og breyting i allra
tapi, um 28 milljardar krona. Samtals hljodar abatinn vegna uppbyggingar i Vatnsmyri pvi upp
a 73 milljarda krdéna & verdlagi 2015, samkvemt midmati.

Neemnigreiningar

Likt og i tilfelli flugfarpega er matid p6 had Gvissu. Eins og adur pa felst dvissan i verdmati a
stikum ferdakostnadar, s.s. tima og beinum aksturskostnadi en ad 0dru leyti er Ovissan
frabrugdin. 1 fyrsta lagi ma deila um forsendur umferdarspia s.s. pad ad bédar
byggdarsvidsmyndir innihaldi sému umferdarmannvirki. Med péttingu byggdar skapast t.d.
idulega teekifaeri til ad efla almenningssamgongur og virkar samgdngur, sem getur leitt til
sparnadar i orkuporf pjédar og i dyrum fjarfestingum i vegakerfi. Mdgulegt er pvi ad byggd i
Vatnsmyri hvetji til breytinga i ferdavenjum hoéfudborgarbla. Ef svo er, er liklegt ad
fyrrgreindir 73 milljardar kréna séu vanmat a abata uppbyggingar i Vatnsmyri, vegna pess ad
teekifeeri gaetu skapast til ad spara i innvidum samgangna & hofudborgarsveedi vid péttingu
byggadar.

[ 68ru lagi er mégulegt ad midja atvinnu og pjonustu faerist lengra fra midbe en hér er gert rad
fyrir, ef horft er til allrar framtidar. Reynist slikt rétt er 46 milljarda abati i ferdakostnadi ofmat
ad einhverju leyti vegna pess ad mikilveegi midbajarins verdur sifellt minna fyrir
hofudborgarbla, ef horft er til allrar framtidar. Po er fatt sem bendir til pess ad midja atvinnu
0og pjonustu muni ferast mun lengra Gt i uthverfin en gert er rad fyrir i forsendum
abatadtreikninga, enda meirihluti opinberrar pjénustu og fyrirteekja stadsett midlaegt (sbr.

myndir 18. og 19. i kafla 6.2.). Verdi Vatnsmyrin ekki tekin til uppbyggingar munu
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framtidarbyggingarsveedi alltaf vera fjeer midju hofudborgar & hverjum tima og pvi ekki talid

liklegt ad mikid ofmat felist i ferdakostnadarabata.

I pridja lagi er mogulegt ad byggd midsvadis verdi ad lokum pétt umfram pad sem gert er rad
fyrir i naverandi adalskipulagi en timi greiningarinnar er mun lengri en gildistimi naverandi
adalskipulags. betta geeti gilt 6had pvi hvort byggt verdur i Vatnsmyri eda ekki. Ef byggd yroi
pétt meira ad loknum gildistima adalskipulags, t.d. ef ny byggingarsvadi finnast, er liklegt ad
reiknadur abati af uppbyggingu Vatnsmyrarinnar sé ofmetinn i nalegri framtid par sem
péttingarmdoguleikar eru enn til stadar midsvaedis. En slikt hefur adeins ahrif til skamms tima.
Skordur a landrymi og folksfjélgun munu leida til pess ad byggdin dreifir Ur sér ad lokum og
mikilveegi stors landsvaedis i midju borgar stendur éhaggad, ef horft er til allrar framtidar. pvi
er 6liklegt ad pessi forsendubreyting leidi til mikils fraviks fra fyrrgreindum 46 milljérdum.

AJ lokum getur minnkun hljodmengunar i byggd vid Reykjavikurflugvoll verid meira en vegin
upp af auknu 6nadi iblia Hafnarfjardar af Hvassahraunsflugvelli. Ohett er pvi ad horfa fram
hja abata vegna minni hljodmengunar & Reykjavikurflugvelli, ad einhverju leyti. b4 er ljost ad
ekki er haegt ad telja til sparnad i rekstri-, vidhaldi og fjarfestingum & Reykjavikurflugvelli ad

fullu en einhver kostnadur mun hljoétast af innanlandsfarpegum a nyjum flugvelli.

Umfang skyrslunnar bydur ekki upp & itarlega greiningu a ahrifum pessarar dvissu. Liklegt er

p6 ad hnikun i ferdakostnadi nai ad fanga dreifni sem af henni getur leitt.

Tafla 21. Neemnigreiningar a virdi uppbyggingar i Vatnsmyri i milljénum kréna.

Hnikun Samtals &bati
Timavirdi -40% 52.686
Timavirdi +40% 72.943
Aksturstengd utgjold -40% 57.825
Aksturstengd utgjold +40% 67.804
Samfélagslegur kostnadur-40% 57.486
Samfélagslegur kostnadur +40% 64.029

[ toflu 21 ma sja nidurstddu matsins ef timakostnadi, beinum aksturskostnadi og
samfélagslegum kostnadi (6ryggi og umhverfisahrif) yrdi hnikad um 40% i hvora att. Enn
fremur er hér gert r&d fyrir ad ekki se haegt ad telja til minnkun i hljodmengun af
Reykjavikurflugvelli og ekki sé hegt ad telja med 4&bata vegna sparnadar &
Reykjavikurflugvelli ad fullu. Samkvamt pessu er abatinn af uppbyggingu Vatnsmyrar liklega

a bilinu 52 til 73 milljardar krona a verdlagi arsins 2015, ef horft er til allrar framtidar.
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7 Nidurstodur og samantekt

I pessum kafla eru teknar saman helstu nidurstodur skyrslunnar. Allar télur eru & verdlagi
arsins 2015 og er abati og kostnadur flugfarpega vegna breyttrar stadsetningar flugvalla
navirtur til 50 ara en abati af uppbyggingu Vatnsmyrar um alla framtid, med 5%
avoxtunarkrofu. Hér er [litid til &bata vardandi ferdakostnad, p.e. einkakostnad og
samfélagslegan kostnad, ymist fyrir ferdir til flugvalla (dbati/kostnadur flugfarpega) eda fyrir
ferdir innan hofudborgarsveedis (dbati vegna uppbyggingar Vatnsmyrar. Til vidbétar vid
ferdakostnad kemur breyting i umframbyrdi skattlagningar en i sumum tilfellum breytast
skatttekjur hins opinbera vegna breytts neyslumynsturs og stérra eingreidsina, s.s. ef
einstaklingar spara sér mikil Utgjold i aksturskostnadi eda ef landid i Vatnsmyri er selt &
markadi. Tilferslur i formi skatta eru almennt dregnar fra 6llum abata- og kostnadarlidum. |
umfjoéllun og toflum hér & eftir eru jakveedar steerdir pjodhagslegur abati og neikvaedar sterdir

bjodhagslegt tap.

Nidurstada peirra Utreikninga sem raktir hafa verid i fyrri koflum synir jakveedan abata um 82-
123 milljarda krona ef eingdngu er horft til dbata og kostnadar flugfarpega og &bata vegna
uppbyggingar i Vatnsmyri. Abatinn er pvi avallt jakvaedur ad gefnum forsendum. betta ma sja

sundurlidad & mynd & nastu sidu.

Eins og fram kom i inngangi er ekki tekid tillit til stofn-, fjarfestinga- og rekstrarkostnadar
millilanda- og innanlandsflugvalla i nidurstédum. Erfitt er ad fullyrda hve mikil &hrif slikt
hefdi & nidurstoduna. Hér skiptir mali hvort stofn- og rekstrarkostnadur flugvallar i
Hvassahrauni, sem innihéldi badi innanlands- og millilandaflug, sé meiri en fyrirhugud
fjarfestingarporf og rekstrarkostnadur a4 Keflavikurflugvelli og Reykjavikurflugvelli til samans
til frambGdar. Ef munurinn & pessum kostnadi er ekki mjog mikill er mdgulegt ad nidurstoour
heildsteedrar greiningar leidi til sambeerilegrar nidurstodu og hér hefur verid sett fram. Med
6drum oroum ma Hvassahraunsflugvollur vera 82-123 milljéroum dyrari en allur kostnadur
vegna Keflavikurflugvallar og Reykjavikurflugvallar til framtidar, &dur en bygging flugvallar i
Hvassahrauni verdur pjodhagslega 6hagkveem fjarfesting, ad pvi gefnu ad allt innanlands- og
millilandaflug sameinist & vellinum. Til ad fa botn i pad parf ad akvarda fjarfestingarporf a
Keflavikurflugvelli, stofn- og rekstrarkostnad Hvassahraunsflugvallar og naudsynlegra innvida

og aeetla hvernig vellirnir tveir myndu vinna saman.
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Abati af ibtiar hofudborgar ibtar landsbvaadar fllljailadr(ﬁen . ibtiar hofudborgar ibdar landsbvaadar
uppbyggingu 0g jadarbyggaa - - innanlandi%%g - t‘)?yggi gg 0g jadarbyggoa - miIIiIandZiglgg Samtals
Vathnsmyrar innanlandsflug umhverfisahrif - millilandaflug
= |_4gt mat 52.686 m.kr. -1.575 m.kr. -1.108 m.kr. -4.138 m.kr. 33.648 m.kr. 2.085 m.kr. 81.598 m.kr.
= Hatt mat 72.943 m.kr. -1.127 m.kr. -578 m.kr. 45 m.kr. 48.400 m.kr. 2.940 m.kr. 122.623 m.kr.

Mynd 23. Nidurstddur ad teknu tilliti til neemnigreininga.
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